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Hvidbog. Partshgring af udkast til miljggodkendelse til omlastning af jern- og metalskrot hos Bradals Produkthandel ApS.

Indledning og leesevejledning
Fredericia Kommune har i perioden d. 6-20. december 2024 og d. 18. februar til d. 4. marts 2025 sendt udkast til miljggodkendelse til omlastning af jern-
og metalskrot hos Bradals Produkthandel ApS i partshgring.

Denne hvidbog sammenfatter hgringssvarene indkommet i hgringsperioderne. Hvidbogen indeholder en oversigt over samtlige modtagne hgringssvar, et
resumé af hgringssvarene samt forvaltningens vurdering og bemaerkninger til hgringssvarene, samt et resumé af forvaltningens bemaerkninger.

Der er kommet 20 hgringssvar: 17 fra privatpersoner, 1 fra et selskab, 1 fra en virksomhed og 1 fra en ejerforening.

Resume af hgringssvar

| hgringssvarene ggres der generelt indsigelse mod miljggodkendelsen. Der gives udtryk for at mange boliger er stgjbelastede i forvejen, og at
stgjgenerne ikke kun er udendgrs men ogsa indendgrs, og i et enkelt haringssvar bemzerkes lavfrekvent stgj fra virksomheden. Mange af hgringssvarene
indeholder bemaerkninger om, at den vedvarende stgjbelastning har konsekvenser for menneskers helbred. Nogle giver udtryk for at en gget
stgjbelastning vil medfgre en vaesentlig reduktion af ejendomsvaerdien.

En del mener det er urimeligt med @get stgj op til 50 gange arligt / 220 dage om aret, og at der udover stgj fra skibe ogsa er stgjgener fra de hgje brag
der udlgses ved skrothandteringen.

Nogle af hgringssvarene indeholder gnsker om landstrgm og etablering af stgjskeerme. Enkelte hgringssvar giver udtryk for, at miljggodkendelsen
mangler en vurdering af luftforurening fra skibe og keretgjer samt en undersggelse af stavpavirkningen fra metalstgv/ ruststav.

Et enkelt hgringssvar papeger, at der ikke er redegjort for stgjen i Kanalbyen. Det har fart til at der er gennemfart supplerende stgjberegninger i
Kanalbyen.

| et par af hgringssvarene gives der udtryk for, at det er ungdvendigt at male hgjden pa de afskeermende skrotstakke, og i et enkelt hagringssvar suppleres
med en bemaerkning om at omkostningen ved at vende skibene ikke skal ses som ubetydelig.
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Resume af forvaltningens bemeerkninger til hgringssvar
Virksomhedens daglige drift giver ikke anledning til overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende stajgreenser. Overskridelserne forekommer alene, nar der
er skibsanlgb og skyldes udelukkende stgj fra skibets hjeelpemotor.

Med den nye miliggodkendelse stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemaskineri. Der har ikke tidligere veeret krav om, at forvaltningen skulle stille vilkar
for stgj fra skibe, men med en klagenaevnsafgarelse fra 2023 blev reglerne skaerpet, og forvaltningen skal derfor fastseette stgjgreenser for skibsstgij.
Klagenaevnet kraever ikke, at stgjen fra skibes hjaelpemaskineri skal overholde de vejledende stgjgraenser for virksomhedsstgj, men forvaltningen skal i
en vurdering af, om der skal fastseettes seerskilte stgjgraenser for skibsstgj, herved ogsa tage seerligt hensyn til, at der i praksis er begreensede
muligheder for at nedbringe stgjen fra skibe.

Derfor har forvaltningen i den nye miliggodkendelse indarbejdet stajvilkar for skibsstgj. Forvaltningen har med udgangspunkt i de vejledende stgjgraenser
for virksomhedsstgj udfordret virksomheden i forhold til, hvad der i praksis kan gares for at nedbringe stgjen. Stgjberegninger viser, at stgjen reduceres
vaesentligt nar hjeelpemotoren vender veaek fra byen, hvilket af naboerne vil kunne opleves som en vaesentlig reduktion af stgjen i forhold til nu.

Der stilles derfor krav i miliggodkendelsen om, at alle skibe skal ligge til kaj sa hjeelpemotoren vender vaek fra byen. Dette krav geelder alle skibe tilknyttet
virksomheden i forbindelse med lastning eller losning af skrot. Godkendelsen ligger ikke op til, at virksomheden kan udlade at vende et skib under seaerlige
forhold.

Den nye miliggodkendelse giver saledes ikke anledning til @get stgj, men tvaertimod, sa stilles der nu krav til stgj fra skibet, som vil betyde mindre stgj.
Nar alle skibe vendes, saledes hjaeelpemotoren vender vaek fra byen, vil der fremadrettet veere et lavere stgjniveau end hidtil.

De vejledende stgjgreenser overholdes imidlertid ikke alle steder, og derfor stilles der vilkar om, at virksomheden hvert 4. ar skal fremsende en fornyet
redeggrelse over mulige tiltag for at deempe stgjen yderligere.

I nogle af hgringssvarene omtales de sundhedsmaessige risici ved gget stgj. Da Styrelsen for Patientsikkerhed er myndighed i forhold til hvorvidt stgj er
sundhedsskadelig, har forvaltningen anmodet Styrelsen om en udtalelse. | udtalelsen fra Styrelsen for Patientsikkerhed henviser WHO til nogle
stgjniveauer relateret til transportstgj. Skibsstgj er virksomhedsstgj, som reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen for Patientsikkerhed har
mundtligt udtalt til forvaltningen, at der ikke findes litteratur der kan understgtte en udtalelse om sundhedsmaessige gener forbundet ved virksomhedsstgj.
Styrelsen har p& den baggrund ikke kunnet lave en konkret vurdering af den sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete sag.

Nar den endelige miliggodkendelse er meddelt, bliver afgarelsen offentliggjort i Elboblandet (husstandsomdelt avis), og her kan alle klageberettigede
klage over afggrelsen til Miljg- og Fadevareklagenaevnet. Afggrelsen vil indeholde en klagevejledning.
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Hvidbog

Nr

Hgringssvar

Bemaerkninger fra Bradal/ADP

Forvaltningens bemaerkninger

10/12-24 Kathrine & Flemming Andersen

Hermed sendes vores kommentarer ifom. partshgring til Bradals
Produkthandel.

Meget kort: som husejer i det bergrte omrade er vi naturligvis ikke
interesseret i yderligere stgjgener og kan derfor ikke statte en
miljggodkendelse til en virksomhed som overskrider de vejledende
stgjgraenser.

Mvh Kathrine & Flemming Andersen
Sanddalparken 5

7000 Fredericia

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjaelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Jf. neevnsafgarelse fra 2023 truffet af Miljg- og
Fadevareklageneevnet skal miljggodkendelsen afdeekke den
samlede stgj fra virksomheden, hvilket som noget nyt medfarer,
at stgj fra skibe relateret til virksomheden skal medregnes.

Der har saledes ikke veeret krav om vilkar for skibsstaj
tidligere.

Neevnet udtaler, at kommunen skal vurdere muligheden for at
fastseette seerskilte stgjgraenser for stgjen fra
hjeelpemaskineriet, og at kommunen her skal tage hensyn til, at
der er begraensede muligheder for at nedbringe stgj fra skibes
hjeelpemotor.

Neevnet kraever ikke, at stgj fra skibenes hjeelpemotor skal
overholde de vejledende stgjgreenser for virksomhedsstgj. Men
neevnet kraever, at kommunen oplyser om stgjniveauet og at
der sa vidt muligt stgjdeempes, s& meget som det er praktisk
muligt.
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Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

I miljggodkendelsen stilles derfor krav om en specifik
retningsorientering af skibet nar det ligger ved kaj, sdledes det
sikres at stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der
er teknisk muligt p.t.

11/12-24 Mona Sgrensen

Jeg skriver p& vegne af min farmor Ruth Johansen, som er beboer pa
Othello Fredericia.

Jeg synes det er foruroligende, hvis man kan acceptere forhold som agger
stgjniveauet pa plejehjem, hvor man ofte har brug for ekstra ro. Safremt
dette bliver en aktualitet, vil jeg foresla at man sa laver nogle tiltag for at
sikre at de svage borgere ikke lider overlast pa nogen made pa baggrund af
dette.

Jeg haber pa at dette er taenkt ind, da der er tale om en kommunalt
plejehjem, som kommunen er ansvarlig for.

Hilsen Mona Sgrensen

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Den vejledende stgjgraense for plejecenteret Othello vurderes
at veere overholdt ved plejecenterets udendgrs opholdsarealer,
pa alle tider af dagnet.

De vejledende stgjgreenser for aften- og natperioden
overskrides pa plejecenterets facade, og er udfor 5. sal
beregnet til at veere 1 dB(A) hhv. 1,8 dB(A) over stgjgraensen
om aftenen hhv. natten. Overskridelserne opstar nar der er
skibsanlgb, og skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Der er beregnet i det punkt pa facaden, hvor det vurderes at
stgjen er veerst. En forggelse af stgjen op til ca. 2 dB(A) er
generelt sveer at hgre med det menneskelige gre. For at
foraggelsen skal kunne opleves som en hgrbar sendring, skal
den veere mindst 3 dB(A).

Ifalge opgerelsen fremgar, at der er tale om 110 stgjbelastede
beboere pa plejehjemmet. Det skal hertil bemaerkes, at de 110
beboere er et total antal beboere pa plejehjemmet. Men reelt er
det alene lejligheder/veerelser der har facade med retning mod

havnen som er bergrt, hvorfor det totale antal af stgjbelastede
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beboere, som belastes af stgj op til 1,8 dB(A) over
stgjgreensen, ma formodes at veere lavere.

16/12-24 Mirza Mutilovic

Vi er en familie p& fem der bor pa Grundvigsvej 16 , 7000 Fredericia. Vi er
meget generet af stgjen fra havnen samt har det ogsa meget sveert at sove
om natten nar de er i gang med lastning samt andet da vores soveveaerelser
er vendt mod havnen og er pa anden sal. Det er de skaerende og bragende
hgje lyde samt brummen der er det vaerste og den skeerer lige i gret. Vi har
flere gange oplevet at ungerne kommer ind pa veerelset midt om natten
bange fordi de er blevet veekket af stgjen. Jeg haber virkelig at det stopper
og at de bygger en slags stgjveeg omkring det omrade.

Med venlig hilsen

Mirza Mutilovic

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjaelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Ind- og udskibning kan forega alle dage om dagen og aftenen
mellem Kkl. 7 og kl. 22.

Om natten mellem kl. 22 og kl. 7 er der ikke aktiviteter, heller
ikke ind- eller udskibningsaktiviteter pa pladsen.

Imidlertid vil der veere stgj fra skibets hjeelpemotor om natten,
nar der er skibsanlgb.

Stgj fra skibets hjaelpemotor er en konstant stajkilde.

De stgjgener der opleves om natten som skeerende og
bragende lyde ma derfor hidrgre fra andre aktiviteter. Det vil vi
falge op p& sammen med havnen.

17/12-24 Dan Byssing Hansen

Indledning:

Undertegnede g@r herved indsigelse mod den foreslaede miljggodkendelse

til Bradals Produkthandel ApS, da virksomhedens aktiviteter vurderes at

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
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\veere til betydelig gene for neeromradet. Indsigelsen er baseret p& en reekke
forhold, som tilsammen ggr det klart, at en sddan godkendelse vil veere
uforenelig med bade omradets rekreative veerdi og beboernes lovmeaessige
rettigheder til at bo i et miljg fri for ungdige stgjgener og veerdiforringelse af
deres ejendomme.

Kritiske forhold:
1. Forringelse af omradets rekreative veerdi:

Omradet omkring Sanddalparken og stranden er defineret som et rekreativt
omréade, hvilket forpligter kommunen til at sikre, at aktiviteter i neerheden
ikke underminerer dette formal. Ifglge stgjmalinger og dokumentation vil
virksomhedens aktiviteter resultere i stgjniveauer, som ggr det umuligt for
borgere og besggende at benytte omradet til dets tiltaenkte formal. Dette
udger et brud pa proportionalitetsprincippet og den kommunale forpligtelse
til at beskytte borgernes adgang til granne omrader. Som nabo til
havneomradet og beboer i et omrade, der ogséa benyttes af strandgeester,
lystbadehavn og andre rekreative brugere, gar jeg hermed steerk indsigelse
mod miljggodkendelsen til Bradals Produkthandel ApS. De stgjgener, som
virksomhedens aktiviteter allerede forarsager, er uacceptable og uforenelige
med omradets funktion og veerdier.

betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Jf. kommuneplan 2021-2033 og Byplanvedteegt nr. 1 "For et
omrade af Erritsg Kommune” er stranden ved Sanddal udlagt
som en del af boligomradet med samme stgjgreenser som for
boliger.

Miljpgodkendelsen indeholder en proportionalitetsbetragtning i
forhold til stgj pa baggrund af en teknisk og gkonomisk
redeggrelse.

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Kommunen har vurderet, at virksomhedens omkostning ved at
\vende alle skibe, star rimeligt i forhold til den opnaede
stgjdeempning, som er op til 19 dB.

I miliggodkendelsen stilles derfor krav om, at skibet vendes sa
hjeelpemotoren vender veaek fra byen, saledes det sikres at
stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der er teknisk
muligt p.t.

Selvom skibene vendes, overholdes de vejledende
stgjgraenser for virksomhedsstgj imidlertid ikke, for s vidt
angar stgj fra skibenes hjeelpemotor.

Derfor stilles der i miljggodkendelsen krav om, at virksomheden
hvert 4. ar skal fremsende en fornyet redeggrelse over mulige
titag for at deempe stagjen yderligere.

2. Uacceptable stgjgener — ogsa indendgrs:

Det fremgér af miljggodkendelsens dokumentation, at virksomhedens
aktiviteter kan finde sted op til 50 gange arligt og over flere
sammenhaengende dage. Dette medfarer et stgjniveau, der overstiger

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser.

Her har virksomheden indsendt dokumentation for, at
stajvilkarene i miliggodkendelsen er overholdt.
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Miljgstyrelsens vejledende graenser for bade dag og natstgj. Stagjen pa virker
ikke alene udendgrs ophold, men treenger ogsa ind i boligerne, selv med
lukkede vinduer og dgre. Dette gar det umuligt for beboerne at opretholde et
acceptabelt indendgars miljg, hvilket kan udggre en kreenkelse af retten til
privatliv og familieliv, jf. artikel 8 i Den Europeeiske
Menneskerettighedskonvention.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Jf. neevnsafgarelse fra 2023 truffet af Miljg- og
Fadevareklagensevnet skal miljggodkendelsen afdeekke den
samlede stgj fra virksomheden, hvilket som noget nyt medfarer,
at stgj fra skibe relateret til virksomheden skal medregnes.

Der har saledes ikke veeret krav om vilkar for skibsstaj
tidligere.

Neevnet udtaler, at kommunen skal vurdere muligheden for at
fastsaette seerskilte stgjgraenser for stgjen fra
hjeelpemaskineriet, og at kommunen her skal tage hensyn til, at
der er begraensede muligheder for at nedbringe stgj fra skibes
hjeelpemotor.

Neevnet kraever ikke, at stgj fra skibenes hjselpemotor skal
overholde de vejledende stgjgreenser for virksomhedsstgj. Men
naevnet kraever, at kommunen oplyser om stgjniveauet og at
der sa vidt muligt stgjdaempes, s& meget som det er praktisk
muligt.

Miljggodkendelsen fastszetter vilkar for stgjbidrag fra den
enkelte virksomhed i omliggende omrader. Miliggodkendelsen
skal ikke beskrive eller fastleegge stgjgreenser indendgars i
boliger.

3. Veerdiforringelse af ejendomme:

Den vedvarende stgjbelastning og virksomhedens tunge industriaktivitet vil
medfare en vaesentlig reduktion af veerdien af de omkringliggende
ejendomme. Dette kan betragtes som en de facto ekspropriation, hvor
borgerne lider gkonomisk tab uden kompensation. En sadan konsekvens
bor vurderes ngje, idet det strider mod princippet om, at administrative

indgreb ikke ma medfgre uforholdsmaessige gkonomiske tab for borgerne.

Miljgbeskyttelsesloven indeholder ikke hjemmel til at kraeve at
virksomheden kompenserer, eller at kommunen skal give
kompensation, hvis virksomhedens etablering og pavirkning af
omgivelserne vil medfgre en veerdiforringelse af de omliggende
ejendomme.
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Kommunens tilladelse til denne virksomhed medfarer, at naboernes
ejendomsinvesteringer mister veerdi, hvilket er urimeligt og uansvarligt.

4. Sundhedsmeessige risici:

Styrelsen for Patientsikkerhed har dokumenteret, at stgj over 50 dB om
dagen og 40 dB om natten medfarer alvorlige sundhedsmaessige risici,
herunder forhgjet blodtryk, sgvnforstyrrelser og stress. Kommunens
tilladelse til aktiviteter, der gentagne gange overskrider disse greenser,
udgar en risiko for beboernes helbred og trivsel. Dette kan fortolkes som en
tilsideseettelse af kommunens pligt til at sikre borgernes sundhed og
sikkerhed. Kommunen risikerer at udsaette borgerne for helbredsmeessige
konsekvenser ved at tillade en virksomhed, som ikke overholder disse
anbefalinger.

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgraenser for
virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.

Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj som
reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur der kan
understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete
sag.

5. Manglende hensyn til lokalbefolkningen samt stgjberegning:

Staj fra virksomheder samt infrastuktur pa kommunens omrade er allerede
ekstremt stgjbelastende med stor bevagenhed i den lokale presse, med
henvisning til udvidede aktiviteter pa havnes containerterminal og
olieterminal, Standvejen, stgjgener fra motorvej E45 samt Lillebeeltsbro mf.,
hvilket igvrigt ogsa er et lokaltpolitisk varmt emne. Kommunen vil med
godkendelse af yderligere stgjgener og industriel aktiviteter bidrage til det
totale lydtryksgener i Fredericia by og specielt omradet omkring
Sanddalstrand vil blive yderligere belastet.

Jeg stiller spgrgsmal ved, om der er taget hgjde for det totale lydtryk fra
skibes hjeelpemotorer, de udvidede aktiviteter pa containerhavn samt
lydbglgeresonanser der pa havets overflade fungerer som en reflektor og
forstaerker lyde gennem reflektion og forplanter sig over lange afstande. Eks.
logaritmisk addition af 45 db med 55 db = 57,4 db, hvor en fordobling af
lydes effekt (intensitet) svarer til en stigning pa 3bB, hvorfor dette sammen
med lydbglgeresonans er yders vigtigt. Det er uforstaeligt, at kommunen
\veelger at prioritere en virksomhed med tung og stgjende industri frem for de

mange familier, lystbddehavnes medlemmer, badegeaester og turister, der

Miljggodkendelsen forholder sig til vicksomhedens drift pa den
pageeldende lokalitet, og deraf fglgende miljgbelastning efter
miljgbeskyttelseslovens bestemmelser.

I en miljggodkendelse skal man ikke forholde sig til det samlede
stgjbidrag fra alle aktiviteter i omradet, men alene den konkrete
virksomheds pavirkning af omgivelserne.
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bor og bruger omradet. Dette er et klart brud pd kommunens ansvar for at
beskytte borgernes livskvalitet og helbred.

6. Overholdelse af allerede geeldende regler:

Jeg kan ved fotodokumentation dokumentere at Bredahl ikke lever op til
allerede eksisterende regler til skibes indretning & stgjreducerende tiltag,
beskrevet | miliggodkendelsen under “Afskaermende foranstaltninger”. Her
er beskrevet at der under udskibning, skal skibets abneluger have en
afskeermende effekt. Lugerne skal veere lydabsorberende. Det
absorberende materiale skal veere af lydaoserptionsklasse C. Denne ikke
eksisterende lydreducerende foranstaltning, er den eneste for det sydlige
omradet mod Sanddalparken/sanddalstrand. Herved fejler Bredahl allerede
med egenkontrol jf. afsnit 40 i miljggodkendelsen og overholder ikke de
stgjreducerende tiltag mod omradet ved Sanddalstrand. Vi har oplevet
ekstrem stgj fra Bredahl aktiviteter pa havnen der langt overskrider allerede
geeldende stgjgraenser og ser derfor den teoretiske
lydberegning/godkendelse som meget teoretisk og ikke et udtryk for fysiske
stgjbelastning i omradet. Der henvises igvrigt til stgjklager fra undertegnes
husstand samt allerede modtagne stgjklager mod Bredahl aktiviteter. Jeg
mener derfor at de stgjreducerende tiltag mod omradet syd for Bredahls
aktiviteter ikke er tilstraekkelige i miljggodkendelsen.

BRADAL:

Dokumentationen for den omtalte
udskibning var desveerre ikke
fyldestgarende. Det sikres inden
naeste udskibning, at
dokumentationen er brugbar.
Fredericia Shipping og ADP’s
medarbejdere instrueres af
undertegnede, pa stedet.

Der tilfgjes krav i miljggodkendelsen om, at virksomheden ved
ind- og udskibning skal dokumentere kontrollen med
stgjdeempende foranstaltninger i driftsjournalen.

Dokumentation kan f.eks. veere et foto der viser, at de
stgjabsorberende foranstaltninger er til stede under ind- og
udskibningen.

7. Begreenset hgring og utilstreekkelig inddragelse:

Det er yderst kritisabelt, at kommunen har valgt at sende hgringen til en
begraenset gruppe af de bergrte borgere, nar det klart fremgar, at stgjen fra
virksomheden raekker langt ud over de direkte naboejendomme. Omrédets
mange rekreative brugere, herunder lystbade havnens medlemmer samt
beboere, hvis ejendomme ligger leengere veek, herunder pa den anden side
af vandet, oplever ogsa betydelige stajgener, men har ikke faet mulighed for
at fremseette indsigelser samt lystbddehavnens mange brugere. Dette
underminerer den demokratiske proces og udelukker relevante synspunkter
fra andre bergrte borgere.

Fredericia Kommune har indenfor forvaltningslovens
bestemmelser partshgrt de naboer, hvor stgjniveauet fra
skibets hjeelpemotor ligger over de vejledende stgjgreenser.

De naboer hvis ejendom, ligger udenfor de omrader der
pavirkes af stgj over de vejledende stgjgraenser, vurderes ikke
at veere en part i sagen, hvorfor disse ikke er en del af
partshgringen.

Nar den endelige miliggodkendelse er meddelt, bliver
afggrelsen offentliggjort i EIboblandet (husstandsomdelt avis),
og her kan alle klageberettigede klage over afggrelsen til Milja-
og Fadevareklagensevnet. Afggrelsen vil indeholde en
klagevejledning.
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8. Anmodning om afvisning af miljggodkendelsen: P& baggrund af
ovenstdende argumenter anmodes Fredericia Kommune om at afslé
miljggodkendelsen og overveje en omplacering af virksomheden til et
industriomréde, hvor dens aktiviteter ikke vil pa virke borgernes livskvalitet
og helbred.

Afslutning:

Kommunens primaere opgave er at beskytte borgernes rettigheder og
fremme et sundt og trygt miljg. Jeg opfordrer derfor kommunen til at tage
ansvar for omradets fremtid og afsld godkendelsen af denne miljgskadelige
aktivitet.

Med venlig hilsen,
Dan Byssing Hansen

Sanddalparken 13.

Klagenaevnet har afgjort, at miljggodkendelsen ogsa skal
omfatte skibsstgj, og det er det den nye miljggodkendelse
udvides med.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser.

Her har virksomheden indsendt dokumentation for, at
stajvilkarene i miliggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

I miljggodkendelsen stilles derfor krav om en specifik
retningsorientering af skibet nar det ligger ved kaj, sdledes det
sikres at stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der
er teknisk muligt p.t.

For skibsstgj er der stillet seerskilte stgjgraenser, og der er krav
om at virksomheden hvert 4. ar skal fremsende en fornyet
redeggrelse over mulige tiltag for at deempe stgjen yderligere.

Det er pa den baggrund forvaltningens vurdering, at
miljggodkendelsen forholder sig til klagenaevnets afggrelse, og
at aktiviteten kan drives pa stedet, nar vilkarene i
miljggodkendelsen overholdes.

17/12-24 Lone Ahrentoft Hansen

Som forleengelse til vores telefonssamtale sender jeg herved min indsigelse.
Som jeg naevnte i telefonen ville jeg prave opsgge nogle af de beboere i
omradet som ogsa er bergrt - men har ikke fundet mange hjemme (sikkert
pga juletravihed) - men det skal siges at dem jeg talte med ikke havde veeret
opmaerksom brevet - da det ogsa virkede ret uoverskueligt med s& mange
sider at skulle gennemgé samt kort frist - hvilket er urimeligt

Fristen skal seettes i forhold til de oplysninger der hgres om,
altsd omfanget og kompleksiteten af dem.

Forvaltningen har vurderet en hgringsperiode pa 14 dage som
en rimelig frist i den pagaeldende sag.

Indledning:

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
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Undertegnede gar herved indsigelse mod den foresléede miljggodkendelse
til Bradals Produkthandel ApS, da virksomhedens aktiviteter vurderes at
\veere til betydelig gene for neeromradet. Indsigelsen er baseret p& en reekke
forhold, som tilsammen ggr det klart, at en sddan godkendelse vil veere
uforenelig med bade omradets rekreative veerdi og beboernes lovmeaessige
rettigheder til at bo i et miljg fri for ungdige stgjgener og veerdiforringelse af
deres ejendomme.

Kritiske forhold:
1. Forringelse af omradets rekreative veerdi:

Omradet omkring Sanddalparken og stranden er defineret som et rekreativt
omréade, hvilket forpligter kommunen til at sikre, at aktiviteter i neerheden
ikke underminerer dette formal. Ifglge stgjmélinger og dokumentation vil
virksomhedens aktiviteter resultere i stgjniveauer, som ggr det umuligt for
borgere og besggende at benytte omradet til dets tiltaenkte formal. Dette
udger et brud pa proportionalitetsprincippet og den kommunale forpligtelse
til at beskytte borgernes adgang til granne omrader.

betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Jf. kommuneplan 2021-2033 og Byplanvedteegt nr. 1 "For et
omrade af Erritsg Kommune” er stranden ved Sanddal udlagt
som en del af boligomradet med samme stgjgreenser som for
boliger.

Miljpgodkendelsen indeholder en proportionalitetsbetragtning i
forhold til stgj pa baggrund af en teknisk og gkonomisk
redeggrelse.

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Kommunen har vurderet, at virksomhedens omkostning ved at
\vende alle skibe, star rimeligt i forhold til den opnaede
stgjdeempning, som er op til 19 dB.

| miliggodkendelsen stilles derfor krav om, at skibet vendes sa
hjeelpemotoren vender veaek fra byen, saledes det sikres at
stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der er teknisk
muligt p.t.

Selvom skibene vendes, overholdes de vejledende stgjgraenser
for virksomhedsstgj imidlertid ikke, for s& vidt angar stgj fra
skibenes hjeelpemotor.

Derfor stilles der i miljggodkendelsen krav om, at virksomheden
hvert 4. ar skal fremsende en fornyet redeggrelse over mulige
titag for at deempe stagjen yderligere.

2. Uacceptable stgjgener — ogsa indendgrs:

Det fremgér af miljggodkendelsens dokumentation, at virksomhedens
aktiviteter kan finde sted op til 50 gange arligt og over flere
sammenhaengende dage. Dette medfarer et stgjniveau, der overstiger

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser.

Her har virksomheden indsendt dokumentation for at
stajvilkarene i miliggodkendelsen er overholdt.
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Miljgstyrelsens vejledende graenser for bade dag og natstgj. Stagjen pa virker
ikke alene udendgrs ophold, men treenger ogsa ind i boligerne, selv med
lukkede vinduer og dgre. Dette gar det umuligt for beboerne at opretholde et
acceptabelt indendgars miljg, hvilket kan udggre en kreenkelse af retten til
privatliv og familieliv, jf. artikel 8 i Den Europeeiske
Menneskerettighedskonvention.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Jf. neevnsafgarelse fra 2023 truffet af Miljg- og
Fadevareklagensevnet skal miljggodkendelsen afdeekke den
samlede stgj fra virksomheden, hvilket som noget nyt medfarer,
at stgj fra skibe relateret til virksomheden skal medregnes.

Der har saledes ikke veeret krav om vilkar for skibsstaj
tidligere.

Neevnet udtaler, at kommunen skal vurdere muligheden for at
fastsaette seerskilte stgjgraenser for stgjen fra
hjeelpemaskineriet, og at kommunen her skal tage hensyn til, at
der er begraensede muligheder for at nedbringe stgj fra skibes
hjeelpemotor.

Neevnet kraever ikke, at stgj fra skibenes hjselpemotor skal
overholde de vejledende stgjgreenser for virksomhedsstgj. Men
neevnet kraever, at kommunen oplyser om stgjniveauet og at
der sa vidt muligt stgjdaempes, s& meget som det er praktisk
muligt.

Miljggodkendelsen fastszetter vilkar for stgjbidrag fra den
enkelte virksomhed i omliggende omrader. Miliggodkendelsen
skal ikke beskrive eller fastleegge stgjgreenser indendgars i
boliger.

3. Veerdiforringelse af ejendomme:

Den vedvarende stgjbelastning og virksomhedens tunge industriaktivitet vil
medfare en vaesentlig reduktion af veerdien af de omkringliggende
ejendomme. Dette kan betragtes som en de facto ekspropriation, hvor
borgerne lider gkonomisk tab uden kompensation. En sadan konsekvens
bor vurderes ngje, idet det strider mod princippet om, at administrative
indgreb ikke ma medfare uforholdsmaessige gkonomiske tab for borgerne.

Miljgbeskyttelsesloven indeholder ikke hjemmel til at kraeve at
virksomheden kompenserer, eller at kommunen skal give
kompensation, hvis virksomhedens etablering og pavirkning af
omgivelserne vil medfgre en veerdiforringelse af de omliggende
ejendomme.
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4. Sundhedsmaessige risici:

Styrelsen for Patientsikkerhed har dokumenteret, at stgj over 50 dB om
dagen og 40 dB om natten medfarer alvorlige sundhedsmaessige risici,
herunder forhgjet blodtryk, sgvnforstyrrelser og stress. Kommunens
tilladelse til aktiviteter, der gentagne gange overskrider disse greenser,
udger en risiko for beboernes helbred og trivsel. Dette kan fortolkes som en
tilsidesaettelse af kommunens pligt til at sikre borgernes sundhed og
sikkerhed.

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgreenser for
virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.

Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj som
reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur der kan
understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete
sag.

5. Begreenset hgring og utilstraekkelig inddragelse:

Det er yderst kritisabelt, at kommunen har valgt at sende hgringen til en
begraenset gruppe af de bergrte borgere, nar det klart fremgar, at stgjen fra
virksomheden raekker langt ud over de direkte naboejendomme. Mange
beboere, hvis ejendomme ligger leengere veek, herunder pa den anden side
af vandet, oplever ogsa betydelige stajgener, men har ikke faet mulighed for
at fremseette indsigelser. Dette underminerer den demokratiske proces og
udelukker relevante synspunkter fra andre bergrte borgere.

Fredericia Kommune har indenfor forvaltningslovens
bestemmelser partshgrt de naboer, hvor stgjniveauet fra
skibets hjeelpemotor ligger over de vejledende stgjgreenser.

De naboer hvis ejendom, ligger udenfor de omrader der
pavirkes af stgj over de vejledende stgjgraenser vurderes ikke
at veere en part i sagen, hvorfor disse ikke er en del af
partshgringen.

Nar den endelige miliggodkendelse er meddelt, bliver
afgarelsen offentliggjort i EIboblandet (husstandsomdelt avis),
og her kan alle klageberettigede klage over afggrelsen til Milja-
og Fadevareklagensevnet. Afggrelsen vil indeholde en
klagevejledning.

6. Anmodning om afvisning af miljggodkendelsen:

Pa baggrund af ovenstaende argumenter anmodes Fredericia Kommune om
at afsld miljggodkendelsen og overveje en omplacering af virksomheden til
et industriomrade, hvor dens aktiviteter ikke vil pa virke borgernes livskvalitet
og helbred.

Klagenaevnet har afgjort, at miliggodkendelsen ogsa skal
omfatte skibsstgj, og det er det den nye miljggodkendelse
udvides med.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser.
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Afslutning:

Kommunens primaere opgave er at beskytte borgernes rettigheder og
fremme et sundt og trygt miljg. Jeg opfordrer derfor kommunen til at tage
ansvar for omradets fremtid og afsld godkendelsen af denne miljgskadelige
aktivitet.

Med venlig hilsen,
Lone Ahrentoft Hansen
Sanddalparken 13

7000 Fredericia

Her har virksomheden indsendt dokumentation for at
stajvilkarene i miliggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

I miljggodkendelsen stilles derfor krav om en specifik
retningsorientering af skibet nar det ligger ved kaj, sdledes det
sikres at stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der
er teknisk muligt p.t.

For skibsstgj er der stillet seerskilte stgjgraenser, og der er krav
om at virksomheden hvert 4. ar skal fremsende en fornyet
redeggrelse over mulige tiltag for at deempe stgjen yderligere.

Det er pa den baggrund forvaltningens vurdering,
miljggodkendelsen forholder sig til klagenaevnets afggrelse, og
at aktiviteten kan drives pa stedet, nar vilkarene i
miljggodkendelsen overholdes.

17/12-24 Kanalbyen i Fredericia

| forlaengelse af dagens skriverier bl.a. pa frdb.dk, har jeg faet adgang til det
materiale der er udsendt til Partshgring dateret d. 6. december.

Kanalbyen forstar ikke, hvorfor vi som udgangspunkt ikke er orienteret
herom, og finder det dybt beklageligt at vi trods flere mgder ikke har faet
oplysningerne direkte.

Der holdes lgbende koordineringsmgder, hvor aftalen er at alt der skal
orienteres om relevante oplysninger, der vedrgrer Kanalbyen. Kanalbyen er
endvidere bekymret for, om en dispensation fra stgjkravet til skibsstgj, kan
danne praecedens for fremtidige miljggodkendelser.

Betyder det at skibsstgjen ikke lseengere skal regnes med, trods entydig
anbefaling fra Styrelsen for Patientsikkerhed.

Forvaltningen er enig med Kanalbyen.

Forvaltningen har derfor bedt om yderligere oplysninger vedr.
stgjudbredelsen i forhold til Kanalbyen, ogsa i flere
beregningshgijder.
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Vi har p& grund af det sene tidspunkt ikke naet at se det hele igennem, men
i har forelgbigt en bemaerkning.

Som betingelse nr. 31 gar det geeldende at;

Stajgreenserne jf. vilkar 28, 29 og 30 skal overholdes ved alle positioner i det
pageeldende omrade i 1,5 meter over terreen, ogsa i skel. For bygninger med
mere end én etage, skal stgjgreenserne ogsa overholdes ved det mest
stgjbelastede punkt pa vinduer og altaner pa bygningsfacaden samt evt.
tagterrasser.

Der er ikke lavet et referencepunkt i Kanalbyen. Ved Esplanaden kan vi
opfare op til 6 etage. Hvordan ser stgjbilledet ud her i hgjderne?

Vi vil opfordre til, at der laves et referencepunkt pa Esplanaden der viser
stgjudbredelsen her.

Ligeledes vil det veere gnskvaerdigt at der for eksisterende bebyggelse pa
Skibsbroen/Toldkammeret og Fisketorvet vises stgjudbredelsen for hver
etage.

Ser frem til at hgre fra dig.

Med venlig hilsen / Kind regards
Peter Kirketofte
Projektdirektar, Kanalbyen

18/12-24 Seva

Tak for hgringsbrevet.

P& vegne af mig og min familie som bor pa adressen, gares der indsigelse
mod miljggodkendelsen i vedlagte brev.

Indsigelsen bunder i de sundhedsskadelige konsekvenser som
virksomhedsstgj pafgrer os og som adskillige rapporter og forskning har
bevist kan ggre os alvorligt syge. | veerste fald betyder stgjen at vi ma
flytte.

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil vaere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgreenser for
virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.
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Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj som
reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur der kan
understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmeessige betydning af stgjniveauerne.

Derfor gor vi selvfglgelig indsigelse.

Denne virksomhed forventer 50 x anlgb arligt, men er jo ikke en @. Os
beboer er omgivet af adskillige bynaere industrivirksomheder i
havneomradet, der alle er kilder til sundhedsskadelig stgj.

Har du spargsmal til indsigelsen, er du velkommen til at kontakte mig pa
telefon XXXXXXXX.

Mvh Seva og hele Frederik 3.s Vej 36.

Miljggodkendelsen forholder sig til viksomhedens drift pa den
pageeldende lokalitet, og deraf fglgende miljgbelastning efter
miljgbeskyttelseslovens bestemmelser.

I en miljggodkendelse skal man ikke forholde sig til det samlede
stgjbidrag fra alle aktiviteter i omradet, men alene
virksomhedens pavirkning af omgivelserne.

18/12-24 Gert Aage Wagnholt

Indsigelse om etablering af omlastingsplads til jern- og metalskrot pa kaj 22
hos Bradals Produkthandel Aps, Centerhavnsvej 12, 7000 Fredericia

Jeg, undertegnede, er meget bekymret over det stgjniveu i vil udsaette
plejehjemmet Othello, Herfordparken 1 for.

ieg og andre beboere, der er skrgbelige i forvejen vil blive udsat for et
stgjstres dag og nat ud over det ssedvanlige

Styrelsen for Patientsikkerhed fortzeller jo ogsa at dette vil medfare en stor
en stor risiko for Hjertekar-sygdomme

Em risiko der geelder neesten samtlige beboere for OTHELLOS eeldre

Da denne hgring sikkert vil ende med en etablering af dette firmas stgjende
adfeerd og en stigende dedsrate pa Othello. Har jeg et par forslag.

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Den vejledende stgjgraense for plejecenteret Othello vurderes
at vaere overholdt ved plejecenterets udendgrs opholdsarealer,
pa alle tider af dggnet.

Den vejledende stgjgraense overskrides pa plejecenterets
facade, og er udfor 5. sal beregnet til at vaere 1 dB(A) hhv. 1,8
dB(A) over stgjgraensen om aftenen hhv. natten.
Overskridelserne opstar nar der er skibsanlgb, og skyldes
alene stgj fra skibes hjeselpemotor.
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OPRETTELSE af en stgjmur. Jo teettere pa stejkilden jo lavere skal den i
principet veere.

Ergo skal Bradals etablere stgjmuren pa sin grund.

2 Evakuvering af OTHELLOS beboere og nedleeggelse af samme
Med stgjlgs hilsen

Gert Aage Wagnholt

Herfordparken 1,2-1 7000 Fredericia

Der er beregnet i det punkt pa facaden, hvor det vurderes at
stgjen er veerst. En forggelse af stgjen op til ca. 2 dB er
generelt sveer at hgre med det menneskelige gre. For at
foragelsen skal kunne opleves som en hgrbar sendring, skal
den veere mindst 3 dB.

Ifalge opgerelsen fremgar, at der er tale om 110 stgjbelastede
beboere pa plejehjemmet. Det skal hertil bemaerkes, at de 110
beboere er et total antal beboere pa plejehjemmet. Men reelt er
det alene lejligheder/veerelser der har facade med retning mod
havnen som er bergrt, hvorfor det totale antal af stgjbelastede
beboere, som belastes af stgj op til 1,8 dB(A) over
stgjgreensen, ma formodes at veere lavere.

18/12-24 Bitten Martens & Peter Martens

Vi har modtaget udkastet til miljggodkendelse af omlastningsplads til jern-
0g metalskrot pa kaj 22 og fremsender i den forbindelse vores indsigelse.

Det er dybt kritisabelt, at kommunen s& meget som overvejer, at give
godkendelse til overskridelse af de geeldende stgjregler - og sd i det omfang
og under de meget favorable vilkar. Det kan simpelthen ikke veere rigtigt, at
der kan gives tilladelse til sddanne aktiviteter, og hvor de private borgeres
helbred og ve og vel tilsidesaettes. Her fglger en raekke betragtninger:

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjaeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

1) Stgjgreenserne forventes overskredet i flg. omfang: Overskridelse i 75 til
220 dage om aret dvs i 21% - 60% af af tiden - hele &ret rundt. Dette vil
naturligt veere til ekstrem stor gene og direkte usundt for bergrte borgere -
herunder os selv. Og sa i op imod 60% af tiden - det er helt urimeligt.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Jf. neevnsafgarelse fra 2023 truffet af Miljg- og
Fadevareklagensevnet skal miljggodkendelsen afdeekke den
samlede stgj fra virksomheden, hvilket som noget nyt medfarer,
at stgj fra skibe relateret til vicksomheden skal medregnes.
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Der har saledes ikke veeret krav om vilkar for skibsstaj
tidligere.

Neevnet udtaler, at kommunen skal vurdere muligheden for at
fastsaette seerskilte st@gjgreenser for stgjen fra
hjeelpemaskineriet, og at kommunen her skal tage hensyn til, at
der er begraensede muligheder for at nedbringe stgj fra skibes
hjeelpemotor.

Neaevnet kraever ikke, at stgj fra skibenes hjeelpemotor skal
overholde de vejledende stgjgreenser for virksomhedsstgj. Men
naevnet kraever, at kommunen oplyser om stgjniveauet og at
der sa vidt muligt stgjdaempes, s& meget som det er praktisk
muligt.

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

I miljggodkendelsen stilles derfor krav om en specifik
retningsorientering af skibet nar det ligger ved kaj, sdledes det
sikres at stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der
er teknisk muligt p.t.

2) Den ggede stgj vil hgjst sandsynligt pavirke boligens fremtidige veerdi
negativt. Er der undersggt evt erstatninger mv.?

Miljgbeskyttelsesloven indeholder ikke hjemmel til at kreeve at
virksomheden kompenserer, eller at kommunen skal give
kompensation, hvis virksomhedens etablering og pavirkning af
omgivelserne vil medfgre en veerdiforringelse af de omliggende
ejendomme.

3) Den ggede stgj vil give et mere usundt naermiljg med fysiske
falgevirkninger.

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgraenser for
virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.

Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj som
reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur der kan
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understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete

sag.
4) Undersggelsen tager ikke hgjde for vindretning. Nar vinden gar mod SWECO: Ingen bemaerkninger.
kysten, gges stgjen maerkbart og tallene og overskridelserne vil stige Beregningerne falger
signifikant. Bemaerk at en forggelse af blot 5 dB(A) vil opleves som en Miljgstyrelsens vejledning nr.
markant ggning. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj

fra virksomheder”, hvilket vil sige,
at der regnes med svag medvind
mod referencepunktet, ved
lufttemperatur pa 15°og relativ
luftfugtighed pa 70%.

(Dvs. alle referencepunkter er
regnet efter disse forhold)

5) Nar skrot handteres giver det til tider meget hgje generende “skrald” som |[SWECO: Ingen bemaerkninger.
kan hgres betydeligt leengere veek end angiver i undersggelsen. Bemeerk  Jf. geeldende lovgivning er

da, at disse hgje skrald forekommer hyppigt og gentagne gange under laes- [referenceperioden for stgj pa

og losning (ved handtering). hverdage 8 timer i perioden
kl.07-18 og 1 time i perioden kl.
18-22. Dvs., at der godt kan
forekomme enkelthaendelser i
stgjbilledet som er hgjere end
stgjgraensen, og kan hgres pa
stgrre afstand, men middelstgjen
pa disse afstande vil veere lavere
end de beregnede veerdier i de
mest stgjbelastede
referencepunkter.

Selv om en stgjgraense er
overholdt, er det ikke
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ensbetydende med at
virksomheden ikke kan hgres.

6) "Fredericia Kommune vurderer, at aktiviteten kan drives pa stedet uden at
pafgre omgivelserne forurening, som er uforenelig med omgivelsernes
sérbarhed og kvalitet, nér efterfalgende vilkar overholdes”. Dette star i steerk
kontrast til den foretagne undersggelse, som netop papeger en reekke
overskridelser - og bemeerk i seerdeleshed hyppigheden af de fremtidige
overskridelser (se pkt. 1)

Det skal ses i lyset af klagenaevnets afggrelse som naevnes
under pkt. 1). Klagenaevnet udtaler, at kommunen skal vurdere
muligheden for at fastseette stgjgreenser for stgjen fra
hjeelpemaskineriet, idet kommunen herved skal tage seerligt
hensyn til, at der er begreensede muligheder for at nedbringe
stgj fra skibes hjeselpemotor.

7) pkt 8.2 i undersggelsen: Der i alle tilfeelde observeret enkelte bump og
raslelyde af materiale, der laegges pa stak, fra haendelser pa Bradals
omrade. Lydene vurderes ikke at have en styrke eller karakter, der udlgser
impulstilleeg. Se ogsa pkt 5. Der forekommer ofte hgje belastende bump og
skrald ved skrothandteringen - dette skal belyses meget mere
indtraeengende.

SWECO:

Jf. Miljgstyrelsens Vejledning nr.
5 1984 ” ekstern stgj fra
virksomheder”, skal tydeligt
hgrbare impulser vurderes
subjektivt.

Citat fra Miljgstyrelsens
\Vejledning nr. 5 1984 ” ekstern
stgj fra virksomheder”: ”
grund af tydeligt hgrbare
impulser gives i dag alene pa
grundlag af en subjektiv
\vurdering, idet der ikke foreligger
en almindelig anerkendt objektiv
malemetode, der kan danne
basis for afggrelse af, om et
tilleeg skal gives.

Der findes heller ikke almindeligt
anerkendte retningslinier for,
hvor hyppigt impulserne skal
optreede, for at der skal gives et
tilleeg”

Tilleeg pa

Ingen bemeerkninger.
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8) Staj fra skibet alene medfarer en stgjbelastning ved naermeste bolig pa
ca. 47 dB(A) hele dggnet, nar det ligger til kaj. Det svarer til en overskridelse
af de vejledende stgjgraenser pa ca. 12 dB(A) for natperioden, ca.7 dB(A) for
aftenperioden og ca. 2 dB(A) for dagsperioden. Det fremstar userigst at
trods disse kendgerninger, alligevel at vil godtage overskridelserne. Trods
forebyggende foranstaltninger af Bradal, kan greenserne ikke overholdes.

Det fremgar af Klagenaevnets afggrelse, at skibsstgj skal indga
i den samlede stgj fra virksomheden., se i gvrigt svar under
punkt 6.

Miljggodkendelsen indeholder en proportionalitetsbetragtning i
forhold til stgj pa baggrund af en teknisk og gkonomisk
redeggarelse.

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Kommunen har vurderet, at virksomhedens omkostning ved at
\vende alle skibe, star rimeligt i forhold til den opnaede
stgjdeempning, som er op til 19 dB.

| miliggodkendelsen stilles derfor krav om, at skibet vendes sa
hjeelpemotoren vender veek fra byen, sdledes det sikres at
stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der er teknisk
muligt p.t.

Selvom skibene vendes, overholdes de vejledende stgjgraenser
for virksomhedsstgj imidlertid ikke, for sa vidt angar stgj fra
skibenes hjeelpemotor.

Derfor stilles der i miljggodkendelsen krav om, at virksomheden
hvert 4. ar skal fremsende en fornyet redeggrelse over mulige
tiltag for at deempe stgjen yderligere.

9) Forebyggende foranstaltninger til stgjreduktion: 1) og 2) Placering af skib
med agterenden mod Lillebaelt. Den farste lgsning med landstrgm er afvist
af ADP. Den anden lgsning medfarer en del ekstraomkostninger for Bradal,
hvorfor Fredericia Kommune tilsynelande har til hensigt at give dispensation
til IKKE at vende skibene i nogle tilfeelde. At saette profit over borgernes
helbred, virker simpelthen totalt hensynslgst og er naturligt fuldsteendigt
uacceptabelt. Det kan ikke veere Fredericias Kommunes opgave at sikre
lwget gkonomisk optimering og gevinst til et privat firma, pa basis af

overskridelse af geeldende regler. Bradal kender udemeerket mulighederne

ADP:
IADP kan fortsat ikke statte en
lgsning med landstrgm.

Der er ikke standarder for
bulkskibe.

Standard i AFIR forordningen for

enkelte typer skibe, herunder

| miliggodkendelsen stilles der krav om, at skibe skal vendes sa
hjeelpemotoren vender veek fra byen. Dette krav geelder alle
skibe tilknyttet omlastningspladsen i forbindelse med lastning
eller losning af skrot. Godkendelsen ligger ikke op til, at
virksomheden kan udlade at vende et skib under seerlige
forhold.

Det er pa baggrund af ADP’s bemeerkning, forvaltningens
opfattelse, at selvom ADP etablerede landstrgm, vil der ikke
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her - de kan blot anvende lidt mindre skibe (som de i forvejen ogsa ger) -
men det er klart at jo starre skibe og nyttelast - jo stgrre gkonomisk gevinst.
Selvfglgelig skal kommunen forlange at alle skibe vendes for at minimere
gener og overskridelser. Hvis skibet er for stort til dette kan lade sig gare -
kan de IKKE anlgbe Fredericia (Bradal ma de blot anvende andet skib eller
anden passende havn).

containerskibe og ro/ro-skibe,
treeder i kraft 31/12-2029.

ADP er i gang med at kunne
levere landstragm efter de
standarder der indfares.

\veere EU-krav om at skibene skal kunne koble sig pa
landstrgm.

10) Til trods for foranstaltningerne omtalt i pkt 9 - bemaerkes det at stgjen fra
skibene stadig overskrider greenserne.

Neevnet kraever ikke, at stgj fra skibenes hjeelpemotor skal
overholde de vejledende stgjgreenser for virksomhedsstg;j.

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men tveertimod, sa stilles der nu krav til stgj fra skibet, som vil
betyde mindre stg;j.

Se svar udfor pkt. 1), 6), 8) og 9).

11) Af Miljgstyrelsens supplement til stgjvejledningen, fremgar at der ved
\vurdering af tillaeg til de vejledende greenseveerdier, bar laegges seerlig veegt
pa at begraense eller helt undga et tillaeg i natperioden.

Styrelsen for Patientsikkerhed anfarer, at stgj om natten/aftenen vil have
stgrre effekter pa sgvnen, og kan vaere steerkere associeret til hjerte-kar-
sygdomme, end stgj i lgbet af dagen. Styrelsen for Patientsikkerhed
anbefaler, at stgj over Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser nedbringes
mest muligt, med seerlig fokus pa at nedbringe stgj om natten og om
aftenen. De henviser til, at den tilgeengelige samlede evidens bl.a. peger pa,
at stgj om natten/aften over 40 dB(A) kan medfare forgget risiko for alvorlige
helbredseffekter.

Se svar udfor pkt. 3).

Med disse betragtninger, er vi uforstdende over, at kommunen overvejer at
give dispensation og saledes tillade at graenserne overskrides. Ikke desto
mindre vil kommunen enddog tillade Bradal IKKE at minimere
overskridelserne (selv om det er muligt ved at forlange alle skibe vendt
rundt), da det medfagrer ggede omkostninger for virksomheden. Det kan jo
ikke veere nogen overraskelse at miljgrigtige lgsninger har en del

omkostninger (kommunen vil f.eks aldrig tillade Skeerbaek veerket at undlade

Se svar udfor pkt. 9).
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at rense ragen (DeNOX) selv det var billigere ikke at gare det). Teenk pa
jeres borgeres ve og vel.

Pa basis af fremsendte materiale samt ovenstaende bemaerkninger (som
ikke er uddybende), ggr vi hermed indsigelse imod den pateenkte
miljggodkendelse.

Med venlig hilsen

Bitten Martens & Peter Martens
Sanddalparken 7A
DK-7000 Fredericia

10

19/12-24 Esben Spangsege

Tak for hgringsbrevet.

P& vegne af mig og min familie, som bor pa Frederik 3.s Vej 36, gares der
indsigelse mod miljggodkendelsen i vedlagte brev.

Indsigelsen bunder i de sundhedsskadelige konsekvenser som
virksomhedsstaj pafarer os og som adskillige rapporter og forskning har
bevist kan gare os alvorligt syge.

Derfor gor vi selvfglgelig indsigelse.

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgreenser for
virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.

Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj som
reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur der kan
understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete
sag.

Denne virksomhed forventer 50 x anlgb arligt, men er jo ikke en g. Os
beboere er omgivet af adskillige bynaere industrivirksomheder i
havneomradet, der alle er kilder til sundhedsskadelig stgj.

Miljggodkendelsen forholder sig til viksomhedens drift pa den
pageeldende lokalitet, og deraf falgende miljgbelastning efter
miljgbeskyttelseslovens bestemmelser.

I en miljggodkendelse skal man ikke forholde sig til det samlede
stgjbidrag fra alle aktiviteter i omradet, men alene den konkrete
virksomheds pavirkning af omgivelserne.
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Jeg synes det ville klzede kommunen at man i sddanne hgringsbreve kleedte
borgerne ordentligt pA med relevant information sasom:

e Den gkonomiske gevinst som kommunen (og den enkelte borger)
far ud af, at give en seerlig tilladelse til at en virksomhed ma larme
sa meget at det generer borgerne

¢ Videnskabelige resultater, der viser de sundhedsskadelige
konsekvenser for borgere for den slags stgj som virksomheden
sgger om tilladelse til

e Samfundsudgift til sundhedsvaesnet, gkonomisk understattelse, tabt
arbejdsfortjeneste mm., som de sundhedsskadelige konsekvenser
pafgrer samfundet, som resultat af den ekstra stgj

Det er jo den slags information, som kommunen méa hente fra den
virksomhed, som gnsker tilladelsen til at larme i det offentlige rum for i farste
omgang at vurdere, hvorvidt en godkendelse giver mening. Sa det bar ikke
\veere nogen saerlig administrativ byrde for kommunen at kondensere den
information, som byradet har faet stillet til radighed til en form. som ogsa
giver mening for borgerne. Den form er i gvrigt ikke rapporter pa 79 side :) |
de vedhaeftede rapporter kan jeg ikke finde nogen af de oplysninger jeg
efterspgrger ovenfor.

Har du spgrgsmal til indsigelsen, er du velkommen til at kontakte mig pa
telefon XXXXXXXX

Mvh

Esben Spangsege

Miliggodkendelsen er baseret pa gaeldende lovgivning, dvs.
Miljgstyrelsens vejledninger og bekendtggrelser, som er
udarbejdet pa baggrund af forskellige betragtninger, herunder
videnskabelige undersggelser og sundhedsmaessige
konsekvenser.

11

19/12-24 Carsten Jochumsen

Jeg bor Sanddalparken 1 ved sandal strand og jeg kan pa ingen made
godkende yderlige udvidelser af Bradals Produkthandel pa havne .

Stgvemission benaevnes ogsa som diffus emission.
Miljggodkendelsen stiller i vilkar 15 krav i forhold til diffuse
emissioner, som er et standardvilkar fastsat i
overensstemmelse med standardvilkarsbekendtgarelsen.
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Fordi det lamer og stgver med rust stgv helt hen til os og en udvigelse vil
kun ggre det veerre.allerrede nu er det for meget larm samt rust stav.

Det fremgar af Miljgstyrelsens vejledning nr. 71 af 11.
november 2024 “Luftvejledningen”, at stgvemissioner fra diffuse
kilder alene reguleres af krav til indretning og drift samt
ubestemte ulempevilkar som fx: "Virksomheden ma ikke give
anledning til stavgener uden for virksomhedens omrade, som
efter tilsynsmyndighedens opfattelse er vaesentlige for
omgivelserne.”, og ikke af emissionsgraensevaerdier og
immissionsgraenseveaerdier (B-veerdier). B-vaerdien er bl.a.
fastsat pa baggrund af sundhedsmeessige vurderinger.

Safremt emissionen vurderes at veere vaesentlig, skal
virksomheden treeffe foranstaltninger til imgdegaelse af
stgvgener. Det reguleres ved vilkar nr. 16 i miljggodkendelsen.

Force Technology har i notat af 24. april 2019 foretaget en
vurdering af muligheden for, at skrot handtering i Centerhavnen
(ved Bradals skroth&ndteringsplads) kan give anledning til
stgvnedfald i lystoddehavnen.

Force konkluderer fglgende; “Erfaringer med malinger af
stgvnedfald omkring kulbunker viser, at partikler > 30-50 um vil
sedimentere hurtigt og typisk inden for en radius pa 500 meter.
Rustpartikler, som er dannet pa jernoverflader, er i litteraturen
angivet til at have en starrelsesorden pa 500 um og antages at
kunne blive findelt til en stgrrelsesorden pé ned til 50 um. Sa
store rustpartikler vil — pga. den relativt hgje vaegtfylde - falde
ned inden for f& hundrede meter.

Det vurderes pa denne baggrund at veere usandsynligt, at
rustpartikler fra Centerhavnen i Fredericia kan transporteres
850 meter til lystbadehavnen selv i de fa situationer, hvor
\vindhastighederne er stgrre end normale (ca. 5% af tiden er der
mere end 11 m/s”,

Undersggelsen foretaget af FORCE, er baseret pa en vurdering
af om stgvemissioner fra handtering af skrot vil kunne give
anledning til rustpletter pa bade, placeret i lystbddehavnen. Der

Natur og Miljg | Fredericia Kommune

Side 25 af 54




Nr

Hgringssvar

Bemaerkninger fra Bradal/ADP

Forvaltningens bemaerkninger

er ikke tale om vurdering af stgvemissionernes
sundhedsmaessige konsekvenser.

Indledning:

Undertegnede gar herved indsigelse mod den foreslaede miljggodkendelse
til Bradals Produkthandel ApS, da virksomhedens aktiviteter vurderes at
veere til betydelig gene for neeromradet. Indsigelsen er baseret pa en raekke
forhold, som tilsammen gar det klart, at en sddan godkendelse vil vaere
uforenelig med bade omradets rekreative veerdi og beboernes lovmaessige
rettigheder til at bo i et miljg fri for ungdige stgjgener og veerdiforringelse af
deres ejendomme.

Kritiske forhold:
1. Forringelse af omradets rekreative veerdi:

Omradet omkring Sanddalparken og stranden er defineret som et rekreativt
omrade, hvilket forpligter kommunen til at sikre, at aktiviteter i neerheden
ikke underminerer dette formal. Ifglge stgjmalinger og dokumentation vil
virksomhedens aktiviteter resultere i stgjniveauer, som ggr det umuligt for
borgere og besggende at benytte omradet til dets tilteenkte formal. Dette
udger et brud pa proportionalitetsprincippet og den kommunale forpligtelse
til at beskytte borgernes adgang til grenne omrader.

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjaelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Jf. kommuneplan 2021-2033 og Byplanvedteegt nr. 1 "For et
omrade af Erritsg Kommune” er stranden ved Sanddal udlagt
som en del af boligomradet med samme stgjgraenser som for
boliger.

Miljggodkendelsen indeholder en proportionalitetsbetragtning i
forhold til staj pa baggrund af en teknisk og gkonomisk
redeggrelse.

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Kommunen har vurderet, at virksomhedens omkostning ved at
\vende alle skibe, star rimeligt i forhold til den opndede
stgjdeempning, som er op til 19 dB.

| miliggodkendelsen stilles derfor krav om, at skibet vendes sa
hjeelpemotoren vender veek fra byen, sdledes det sikres at
stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der er teknisk
muligt p.t.

Selvom skibene vendes overholdes de vejledende stgjgraenser
for virksomhedsstgj imidlertid ikke, for sa vidt angar stgj fra
skibenes hjeelpemotor.

Derfor stilles der i miljggodkendelsen krav om, at virksomheden
hvert 4. ar skal fremsende en fornyet redegarelse over mulige
tiltag for at deempe stgjen yderligere.
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2. Uacceptable stgjgener ogsa indendars:

Det fremgar af miliggodkendelsens dokumentation, at virksomhedens
aktiviteter kan finde sted op til 50 gange arligt og over flere
sammenhaengende dage. Dette medfarer et stgjniveau, der overstiger
Miljgstyrelsens vejledende greenser for bade dag- og natstgj. Stgjen pavirker,
ikke alene udendars ophold, men treenger ogsa ind i boligerne, selv med
lukkede vinduer og dgre. Dette gar det umuligt for beboerne at opretholde et
acceptabelt indendgrs miljg, hvilket kan udggare en kreenkelse af retten til
privatliv og familieliv, jf. artikel 8 i Den Europeeiske
Menneskerettighedskonvention.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Jf. neevnsafgarelse fra 2023 truffet af Miljg- og
Fadevareklagensevnet, skal miljggodkendelsen afdeekke den
samlede stgj fra virksomheden, hvilket som noget nyt medfarer,
at stgj fra skibe relateret til vicksomheden skal medregnes.

Der har saledes ikke veeret krav om vilkar for skibsstgj
tidligere.

Naevnet udtaler, at kommunen skal vurdere muligheden for at
fastsaette seerskilte stgjgraenser for stgjen fra
hjeelpemaskineriet, og at kommunen her skal tage hensyn til, at
der er begraensede muligheder for at nedbringe stgj fra skibes
hjeelpemotor.

Neevnet kraever ikke, at stgj fra skibenes hjeelpemotor skal
overholde de vejledende stgjgreenser for virksomhedsstgj. Men
naevnet kraever, at kommunen oplyser om stgjniveauet og at
der sa vidt muligt stgjdaempes, s& meget som det er praktisk
muligt.

Miljggodkendelsen fastseetter vilkar for stgjbidrag fra den
enkelte virksomhed i omliggende omrader. Miliggodkendelsen
skal ikke beskrive eller fastleegge stgjgreenser indendgars i
boliger.

3. Veerdiforringelse af ejendomme:

Den vedvarende stgjbelastning og virksomhedens tunge industriaktivitet vil
medfare en vaesentlig reduktion af veerdien af de omkringliggende

ejendomme. Dette kan betragtes som en de facto ekspropriation, hvor

Miljgbeskyttelsesloven indeholder ikke hjemmel til at kreeve at
virksomheden kompenserer, eller at kommunen skal give
kompensation, hvis virksomhedens etablering og pavirkning af
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borgerne lider gkonomisk tab uden kompensation. En sadan konsekvens
bar vurderes ngje, idet det strider mod princippet om, at administrative
indgreb ikke ma medfare uforholdsmaessige gkonomiske tab for borgerne.

omgivelserne vil medfgre en veerdiforringelse af de omliggende
ejendomme.

4. Sundhedsmeessige risici:

Styrelsen for Patientsikkerhed har dokumenteret, at stgj over 50 dB om
dagen og 40 dB om natten medfgrer alvorlige sundhedsmaessige risici,
herunder forhgjet blodtryk, sgvnforstyrrelser og stress. Kommunens
tilladelse til aktiviteter, der gentagne gange overskrider disse greenser,
udger en risiko for beboernes helbred og trivsel. Dette kan fortolkes som en
tilsidesaettelse af kommunens pligt til at sikre borgernes sundhed og
sikkerhed.

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgraenser for
virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.

Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj som
reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur der kan
understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete
sag.

5. Begreenset hgring og utilstreekkelig inddragelse:

Det er yderst kritisabelt, at kommunen har valgt at sende hgringen til en
begreenset gruppe af de berarte borgere, nar det klart fremgar, at stgjen fra
virksomheden raekker langt ud over de direkte naboejendomme. Mange
beboere, hvis ejendomme ligger laengere veek, herunder pa den anden side
af vandet, oplever ogsa betydelige stajgener, men har ikke faet mulighed for
at fremseette indsigelser. Dette underminerer den demokratiske proces og
udelukker relevante synspunkter fra andre bergrte borgere.

Fredericia Kommune har indenfor forvaltningslovens
bestemmelser partshgrt de naboer, hvor stgjniveauet fra
skibets hjaelpemotor ligger over de vejledende stgjgraenser.

De naboer hvis ejendom ligger udenfor de omrader, der
pavirkes af stgj over de vejledende stgjgreenser, vurderes ikke
at veere en part i sagen, hvorfor disse ikke er en del af
partshgringen.

Nar den endelige miliggodkendelse er meddelt, bliver
afgarelsen offentliggjort i EIboblandet (husstandsomdelt avis),
0g her kan alle klageberettigede klage over afggrelsen til Miljg-
0g Fodevareklagensevnet. Afggrelsen vil indeholde en
klagevejledning.

6. Anmodning om afvisning af miljggodkendelsen:

Pa baggrund af ovenstaende argumenter anmodes Fredericia Kommune om

at afsla miljggodkendelsen og overveje en omplacering af virksomheden til

Klagenaevnet har afgjort, at miljggodkendelsen ogsa skal
omfatte skibsstgj, og det er det den nye miljggodkendelse
udvides med.

Natur og Miljg | Fredericia Kommune

Side 28 af 54




Nr

Hgringssvar

Bemaerkninger fra Bradal/ADP

Forvaltningens bemaerkninger

et industriomrade, hvor dens aktiviteter ikke vil pavirke borgernes livskvalitet
og helbred.

Afslutning:

Kommunens primaere opgave er at beskytte borgernes rettigheder og
fremme et sundt og trygt miljg. Jeg opfordrer derfor kommunen till at tage
ansvar for omradets fremtid og afsla godkendelsen af denne miljgskadelige
aktivitet.

Med venlig hilsen,

Carsten Jochumsen

Sandalparken 1

\Virksomhedens daglige drift, herunder modtagelse og
opstakning af skrot pa pladsen, overholder de vejledende
st@jgraenser.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

I miljggodkendelsen stilles derfor krav om en specifik
retningsorientering af skibet nar det ligger ved kaj, sdledes det
sikres at stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der
er teknisk muligt p.t.

For skibsstgj er der stillet seerskilte stgjgraenser, og der er krav
om at virksomheden hvert 4. ar skal fremsende en fornyet
redeggrelse over mulige tiltag for at deempe stgjen yderligere.

Det er pa den baggrund forvaltningens vurdering, at
miljggodkendelsen forholder sig til klagenaevnets afggrelse, og
at aktiviteten kan drives pa stedet, nar vilkarene i
miljggodkendelsen overholdes.

12

19/12-24 Annelie Nguyen Jensen

Jeg bor p& Oldenborggade 1B, st. th. og jeg kan kun bekreefte at
stgjniveauet er korrekt dernede.

Der er nogle aftner/neetter hvor de kommer til kaj, sent om natten hvor dette
kan hgres og ogsa tidligt om morgenen.

Jeg er godt klar over, at stgj vil altid veere dernede fra, men om morgenen,
aftenen samt natten burde dette ikke veere et tilfeelde.

Tak for tilsendte bilag mv. og for at gare os i zonen mere opmaerksomme pa
dette.

Med venlig hilsen

/Annelie Nguyen Jensen

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Ind- og udskibning kan forega alle dage om dagen og aftenen
mellem kl. 7 og kl. 22.
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Om natten mellem kl. 22 og kl. 7 er der ikke aktiviteter, heller
ikke ind- eller udskibningsaktiviteter pa pladsen.

Imidlertid vil der veere stgj fra skibets hjeelpemotor om natten,
nar der er skibsanlgb.

Staj fra skibets hjaelpemotor er en konstant stajkilde.

De stgjgener der opleves om natten ma derfor hidregre fra andre
aktiviteter. Det vil vi fglge op pa sammen med havnen.

13

19/12-24 Birgit Andersen

Jeg vil gerne indgive min indsigelse mod Bredahls aktiviter pa havnen i
Fredericia

Jeg har boet pad Kampmannsvej siden slutningen af 1970 og har aldrig
oplevet s& meget stgj fra havnen som de seneste ar.

Det er iseer de store brag og lange stgjsekvenser - dette er ofte i forbindelse
med at der ligger skib med skrotlast

Jeg syntes det er for darligt at Fredericia Kommune tillader dette og hvor
andre byer ikke vil tillade sddanne gener for befolkingen. Jeg syntes at
kunne erindre at en anden kommune - Kolding - i sin tid har afvist dette
firma.

Jeg bliver nervgs for vores omrade med skgn strand og skov - hvem vil i
fremtiden bo her. Jeg har privat strand - men i sommers matte jeg flere
gange ga ind - da det stgjede s& meget at det ikke var nogen forngijelse.

Talte med nogle turister fra havnens autocampere som syntes det var sa
synd for vores omrade.

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

Natur og Miljg | Fredericia Kommune

Side 30 af 54




Nr

Hgringssvar

Bemaerkninger fra Bradal/ADP

Forvaltningens bemaerkninger

Jeg syntes det er beklageligt at man gerne bade vil have kaempe industri og
samtidig opkraeve store ejendomsskatter af os som har valgt at bo ved
\vandet og er teetteste naboer.

Og lige en indskydelse - omradet er en del af naturpark lillebzelt - dette ma
da ogsa have en betydning mht at man som kommune er forpligtet til en
reduktion af stgj og ikke det modsatte.

| kommunens screeningsafggrelse for om projektet medfarer
krav om miljgvurdering (VVM) af 20. december 2019 har
kommunen bl.a. vurderet pa pavirkningen af beskyttede
naturtyper.

Naturpark Lillebeelt er ikke defineret som beskyttet natur,
hvorfor denne ikke indgar.

| Naturpark Lillebaelt er fokus at formidle og anleegge faciliteter
der understgtter kystnaere oplevelser — og understgtte fokus pa
et godt marint miljg.

Jeg har ikke kunnet overskue at leese alle de dokumenter og haber at
kommunen vil tale min sag mod stgj, luft og vandforurening fra havnens
aktiviteter

Med venlig hilsen
Birgit Andersen
Kampmannsvej 7

7000 Fredericia

Der er stillet krav til emissioner fra luft, vand og stgj i
miljggodkendelsen og i en seerskilt tilslutningstilladelse.

14

19/12-24 Bitten Martens & Peter Martens

Efter neermere gennemgang af materialet, vil vi gerne indsende yderligere
en indsigelse.

Selve miljgredeggrelsen medtager slet ikke udfordringer omkring

luftforurening, som er en direkte konsekvens af de ggede antal skibsanlgb

og anden transport/handtering. Dette ma betegnes som en stor mangel eller

fejl. Omradet bar belyses og analyseres indgéende ved en fuld VVM
redeggrelse medtagende alle elementer.

IAktiviteterne pa Fredericia havn bidrager i dag kraftigt til luftforeningen. En
lwgning af skibsanlgbene, vil med sikkerhed have konsekvenser i form af
pget forurening. Dette vil isaer pavirke forurenningsniveauet for de

omkringliggende boligomrader. De pateenkte skibsanlgb ifm Bradals

Luftemissioner fra lastbiler og skibe reguleres af national-/ EU-
lovgivning og international lovgivning.

Der er for de danske farvande fastsat graenser for udledning af
NOx samt breendstoffets indhold af svovl.

Med henvisning til Miljgstyrelsens vejledning nr. 71 af 11.
november 2024 “Begraensning af luftforurening fra
virksomheder” fremgar af kapitel 1.3, at vejledningen ikke
regulerer emissioner og immissioner fra skibe, herunder
krydstogtsskibe. Dette betyder, at der i forbindelse med
\vurderinger af emissioner til luften fra Bradal, ikke er
greenseveerdier for emissioner til luften, nar disse sker som
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aktiviteter vil medfare gget udledning af naevneveerdige meengder NOXx i teet
neerhed til beboelse, som blot ligger f& hundrede meter fra havnerkajen.

| tilleeg vil de ggede meengde tunge kgretgijer til/fra havnen samt drift af
kraner ogs& medvirke til gget stgj- og luftforurening (i form af NOX) - disse
skal ogs& medregnes !

Det er et faktum, at den stgrste kilde til NOx forurening stammer fra
skibstrafikken. | Danske farvande alene er maengden af NOx fra skibe ca.
1,1 gang starre end Danmarks samlede udledning (2015), og derfor er det
interessant at have fokus pa dette omrade, set ud fra et sundheds- og
miljgmeessigt synspunkt (ref. Miljgstyrelsen).

NOx fremkommer ved forbraending og er kilde til mange samfundsskadelige
elementer. Her kan bl.a. neevnes:

- Kreeftfremkaldende
- Syreregn
- Jordneer ozon (skadelig for vegetation og mennesker)

Kveelstofoxider:

NOX kan omdannes til salpetersyre (HNO3) i atmosfaeren og derved blive til
syreregn, der bidrager til bl.a. skovdgd. NOX gger dannelsen af jordnaer
sundhedsskadelig ozon. Samtidig omdannes en del NO til sundhedsskadelig
NO2. Men NOX fra skibsfart bidrager hovedsageligt til helbredseffekter
gennem skadelige sekundeere partikler dannet gennem atmosfaerekemiske
reaktioner mellem NOX og andre forureningskomponenter (primeert
ammoniak og organiske stoffer). Endelig kan NOX afseettes i naeringsfattige
wkosystemer, hvor kveelstof vil virke som godning og derved gdeleegge den
unikke neeringsfattige natur, der er hjemsted for en lang reekke af planetens
sjeeldne dyr og planter.

Svovldioxid:
Udslippet af SO2 fra skibsfart i farvandene omkring Danmark er ca. 41.000
tons pr. ar og derved fire gange starre end udslippet fra alle landbaserede

danske kilder tilsammen (2012). SO2 fra skibe medfarer sdledes en ggning

falge af drift af skibets motorer. Som fglge heraf er der ikke
foretaget vurderinger af disse emissioner.

Stgjemissioner fra karetgjer og kraner indgar i
milijggodkendelsen, s leenge disse befinder sig indenfor
virksomhedens areal.

Natur og Miljg | Fredericia Kommune

Side 32 af 54




Nr

Hgringssvar

Bemaerkninger fra Bradal/ADP

Forvaltningens bemaerkninger

af sundhedsskadelige stoffer, der har negativ effekt pa vores helbred. |
atmosfeeren omdannes en stor del af SO2 fra skibenes rgggas til sulfat
(SO42-) f.eks. ved dannelsen af svovlsyre (H2S0O4) i atmosfeeren og derved
syreregn, der bidrager til bl.a. skovdad. Desuden er SO2 i sig selv en
sundhedsskadelig gas. Men SO2 fra skibsfart bidrager primeert til
helbredseffekter gennem sundhedsskadelige sekundeaere partikler dannet
\ved atmosfeerekemiske reaktioner mellem SO2 og andre
forureningskomponenter (primaert ammoniak og organiske stoffer).

Mangvre ved Fredericia havn

Mangvre ved Fredericia havn
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Ro-ro skibet i drift ved kaj

Skibsanlgb/Landstrgm:
Nar skibe ligger til kaj for at laste eller losse, kan miljgpavirkningerne (gget
NOX og stgj) begraenses betydeligt ved anvendelse af landstrgm. ADP har

ADP:
IADP kan fortsat ikke statte en
lgsning med landstrgm.

afvist anvendelser heraf med henvisning til maglende standarder. Men det _ landstrgm.
stér i steerk kontrast til andre danske havne, som allerede tilbyder dette (og |Der er ikke standarder for
saledes bryster sig af en mere gran profil). Disse havne er bl.a. Korser, bulkskibe.
Esbjerg, Skagen og Aarhus - havne som Fredericia netop konkurrer imod.
Og her kan man altsa godt finde passende standarder ! Et benchmark pa
disse lgsninger, virker som en umiddelbart overkommelig og virksom . .
Izsning g 909 Standard i AFIR forordningen for

' enkelte typer skibe, herunder
\Ved at kreeve anvendelse af landstrgm, vil pavirkningerne og containerskibe og ro/roskibe,
miligbelastningerne i form af bade stgj (fra hjselpemotor) samt NOx / CO2  [treeder i kraft 31/12-2029
udledninger begraenses kraftigt. Dette vil lase mange af udfordringerne, som ADP er i datk
hele denne hgring omhandler. erigang med at kunne

levere landstrgm efter de

Se igvrigt 2 relevante artikeler: standarder der indferes.
Landstrgm deler vandene nord for Limfjorden
soefart.dk
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Billig landstrgm far skibe til at slukke dieselmotorer

i Skagen Havn

kanalfrederikshavn.dk

Ovenstdende scenarier/betragtninger gnskes séledes fuldt belyst og

analyseret i en ny redeggrelse (fuld VVM).

Vi habe denne indsigelse, kan veere medvirkende til en fortsat saglig dialog
0g proces, som i sidste ende kan fare til en for alle parter passende,
acceptabel og miljgrigtig lgsning.

Med venlig hilsen

Bitten Martens & Peter Martens
Sanddalparken 7A
DK-7000 Fredericia

Fredericia Kommune har d. 20. december 2019 truffet
afgarelse om, at etablering af en plads til omladning af jernskrot
ikke medfarer pligt til udarbejdelse af en
miljgkonsekvensrapport (VVM).

15

19/12-24 Bradals Produkthandel ApS

Vi har gennemgaet materialet og vil gerne komme med falgende
bemaerkninger:

\Vilkar 12: Skibe skal fortgjes med styrbord mod kaj (agterenden mod
Lillebaelt)

Vi mener ikke, at Fredericia Kommunes vurdering af den gkonomiske
pavirkning ved at vende skibet er korrekt, da en udgift i den oplyste
starrelsesorden ikke blot pavirker den enkelte udskibning, men potentielt
hele arets resultat. Nar dette udregnes med de faktiske skibsanlab, stiger
den procentuelle pavirkning markant. Virksomheden mener derfor ikke, at
omkostningen skal ses som ubetydelig.

Forklaring og generel afhjeelpning:

At vende skibet med hjaelpemotoren vendt veek fra byen kan bidrage til at
reducere stgjen, og vi vil s vidt muligt imadekomme denne foranstaltning.

Da det er chartrede skibe og ikke vores egne, der anlgber Fredericia Havn,

Miljggodkendelsen indeholder en proportionalitetsbetragtning i
forhold til stgj pa baggrund af en teknisk og gkonomisk
redeggrelse.

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Kommunen har vurderet at virksomhedens omkostning ved at
\vende alle skibe, star rimeligt i forhold til den opnaede
stgjdeempning, som er op til 19 dB.

| miljiggodkendelsen stilles derfor krav om, at skibet vendes sa
hjeelpemotoren vender veaek fra byen, saledes det sikres at
stgjemissioner fra skibet minimeres.

Da det er et krav i miljggodkendelsen, at skibet skal vende med
agterenden veek fra byen, vil det ikke veere lovligt at fortgje et
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kan vi ikke altid garantere, at det er muligt. Skibets starrelse — herunder
lzengde — kan have afggrende betydning om, hvorvidt det er muligt at laste
fra den ene side, og det samme geelder de konstruktive anordninger pa
skibe med kraner og andet, kan det veere sveert at laste skibet med krav om
at gore det i en fast retning.

Vi vil dog til enhver tid forsgge at chartre skibe, hvor disse udfordringer
undgas, sa de stgjreducerende foranstaltninger kan imgdekommes.

\Virksomheden gnsker med bagrung i ovenstaende, at der i seerlige tilfelde
er mulighed for at vende skibet.

skib, der skal laste/losse skrot ved kaj udfor virksomhedens
plads, med agterenden mod byen.

Vilkar 39: Registrering af hgjderne pa stgjafskeermende skrotstakke af
driftsforhold

\Virksomheden ser det ikke ngdvendigt at registrere stakhgjder to gange pr.
dag. Hgjderne bekraeftes allerede ved farste registrering, og da
registreringerne er tids-/ressourcetunge, gnskes ungdige registreringer
undladt.

Ovenstaende punkter medfarer ggede omkostninger til handtering af
materiale og ventetid, hvilket pa ingen made er med til at styrke
virksomhedens konkurrenceevne.

Bemaerkninger fra radgiver
Bradals Produkthandel har bedt SWECO om at gennemgéa udkastet. Disse
bemaerkninger er vedheaeftet i fremsendte mail.

Jeg star naturligvis til radighed, hvis ovenstdende gnskes uddybet.
Med venlig hilsen
Emil Kruse Bastrup

Driftschef, Bradals Produkthandel ApS

Skrotstakkene er en stgjdeempende foranstaltning i forhold til
omboende ved ind- og udskibninger i aftenperioden. Hgjden
skal derfor sikres overholdt af hensyn til skrotstakkenes
stgjafskeermende effekt.
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Hermed en redegerelse over kommentar til vilkar 13 og 39, som | kan
\vedhaefte jeres kommentering af miljggodkendelsen.

Iht. rapportens situation 5, nar der ligger skib til kaj, men ikke er andre
aktiviteter, er skrotstakken ikke en forudsaetning for den afrapporterede
stgjbelastning.

Skrotstakkene har ingen indvirkning pa stgjbelastningen fra skib, da
stgjkilden for hjeelpemaskiner er hgj placeret.

Nedenstaende tabel viser beregningsresultater for situation 5, med og uden
skrotbunken.

Der ses ingen forskel p& stgjniveauerne i de to beregninger; man skal helt
ned pa 5. decimal for at kunne se en difference mellem de to beregninger.

Bradal/Sweco:
Ansggningsmaterialet suppleres
med stgjudbredelseskort for
scenarie 5 uden skrotstakke.

o Stajbelastning  [Stgjbelastning uden Difference
Situation 5 (P5.004.24) med skrotbunke [skrotbunke [dB(A)]
[dB(A)] [dB(A)]

Referencepunkt Nat Nat max [Nat Nat max  [Nat

R1 - Sanddal Engvej 13 41,6 43,6 41,6 43,6 0,00000
R2 - Bjgrnevej 9 46,0 47,9 46,0 47,9 0,00000
R3 - Dalgasvej 13 46,4 48,3 46,4 48,3 0,00000
R3 - Dalgasvej 13 - 1.sal 47,1 49,0 47,1 49,0 0,00000
R4 - Solbakken 12 42,5 44,5 25 445 0,00000
R4 - Solbakken 12 - 1.sal 44,6 46,5 44,6 46,5 0,00000
R5 - Jernbanegade 6 36,8 38,7 36,8 38,7 0,00000
sR:| -Jembanegade 6-9. 151 450 Wo1 420 0,00004
R6 - Oldenborggade 1 39,7 41,6 39,7 41,6 0,00000

IAf supplerende stgjberegninger fremgar, at skrotstakke ikke har
en stgjdeempende effekt pa stajbelastningen fra skibets
hjeelpemaskineri i natperioden.

Pa den baggrund tilrettes vilkar 13 og 39, sa krav om
stgjafskeermende skrotstakke i natperioden kl. 22-7 fiernes fra
vilkarene.
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§a6| -Oldenborggade 1-2.135 5, 411 ko2 411 0,00000
ﬂa'ﬂsandda' Engvej9- g3 412  Bo3 412 0,00000
R8-Bjornevej7-1.sal 46,5 48,4 W65 484 0,00000
23 -Herfordparken1-5. 1o 9 448  h2o 448 0,00000

0,0000

0,0000

0,0000

0,0000

Int. Miliggodkendelsens vilkar 13 og , bar falgende sektion udga:

Ved skibsanlgb alle dage Kl. 22-7 skal der herudover sikres, at der er en stgjafskaermende skrotstak
i en hgjde pa minimum 7 meter.

Da ovenstaende beregninger viser at skrotbunken ikke har indflydelse pa
resultaterne.

Samme kommentar gaelder vilkar 39.

Med venlig hilsen
Casper Bjerring
IAkustiker

Sweco Danmark A/S | Kolding

Som aftalt fremsender jeg vores beregninger med lidt flere detaljer.

Bemaerk nedenstaende beregning er kun for aften-perioden.

Haringssvaret medfarer, at de beregnede stgjniveauer skal
tilrettes mellem 0,4-0,8 dB for aftenperioden for aktiviteter der
omhandler lastning og losning af skibe, opstakning af skrot
samt stgj fra skibets hjeelpemotor.
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Resultaterne i kolonne | er logaritmisk sum af kolonerne F og H.

Resultaterne i kolonne G svarer til den logaritmiske sum af kolonerne F og
S.

Hvis | har spargsmal, ma skal i endelig kontakte os.

Med venlig hilsen
Casper Bjerring
IAkustiker

Sweco Danmark A/S | Kolding

Stajvilkar 29 tilrettes i aftenperioden for omraderne B.C.1 og
B.BE.1, V.B.1, V.B.2, E.B.1 og N.O11. Bilag 7 tilrettes
ligeledes.

En tilretning af vilkar 29 aendrer ikke pa antallet af stgjbelastede
boliger, ligesom det ikke aendrer pa vurderingerne i
miljggodkendelsen.

16

20/12-24 alle beboere pa Solbakken

HORINGSSVAR

Bag dette hgringssvar star et samlet Solbakken (alle modtagere af denne
mail ogsa):

e Solbakken 1: Dennis Christoffer Bang Fick og Therese Cecilie
Fohlmann (XXX)
e Solbakken 2: Claus Mgldrup og Nini Ravn (XXX)

Svar til hgringssvaret fremgar af fglgende afsnit.
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e Solbakken 4: Vibeke og Michael Jacobsen (XXX)

e Solbakken 5: Trine Grann Jacobsen (XXX)

e Solbakken 6: Volha Satsuk, Oleksandr Chornenkiy og Liudmyla
(XXX)

e Solbakken 7: Ib og Hanne Matthiesen (XXX)

e Solbakken 8: Nicolai Jgrgensen (XXX)

e Solbakken 9: Vibeke og Bent Skov Andersen, Lasse Skov Andersen
og Nanna Thygesen, Rita Mathiesen (XXX)

e Solbakken 12: Tingting Chen og Zugin Zhou (XXX)

e Solbakken 14: Susanne, Alexander og Kasper Dueholm (XXX)

e Solbakken 16: Erol Yucel, Ceren Yucel, Cem Yiicel og Hilya Sulu
(XXX)

e Prangervej 27: Jan og Karin Gjgdsbgl (XXX)

Generelt om "0s”

Vi er en blandet samling af familier pa Solbakken der som bekendt er blandt
de teetteste naboer til Fredericia Havn — kun 430 meter fra Bradal. Vi
repreesenterer alle befolkningsgrupper og typer af familier — lige fra
smabgrnsfamilier til pensionister.

Dette hgringssvar handler ikke om at havnen skal lukke og slukke —
overhovedet ikke. Alle anerkender vi havhen som nabo, og accepterer
generelt ogsad de gener man méaske kan forvente med en placering som
\vores. Havnen tjener ogsd mange gode forméal som arbejdsplads, sponsor til
byens klubber og foreninger mv.

For os handler det om at vi pA samme made bliver respekteret og accepteret
som indbyggere i Fredericia.

Nedslag i’lkommentarer til det fremsendte materiale i partshgringen

Hoveddokumentet som modtaget i e-boks d. 6. december (dokumentnr. 23-
2359-70)

Vi mener ikke at kommunen i sit brev er tydelig nok i:

Ingen bemeerkninger.
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e Huvor ofte vi reelt vil blive pavirket
o Viskal selv lave regnestykket (udskibning 120 dage, indskibning
100 dage — totalt 220 dage om aret). Stgjbelastningen vil altsa veere

hovedreglen frem for undtagelsen.

Hvad den ggede stgj rent faktisk har af betydning
Man fortaeller i brevet naermest en solstralehistorie om at man

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgraenser for

@)
(neermest) ikke kan hgre forskellen. virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.
o Hvad man helt behaendigt undlader at forteelle at forskellen faktisk
har @delaeggende effekt pa helbredet — for at opdage dette skal man Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
helt om pé side 33 i milijgredegarelsen, eller bilag 85 og 86 som er hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj, som
udtalelsen fra Styrelsen for Patientsikkerhed. reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur der kan
understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete
sag.
o At dette faktum ikke belyses direkte i hovedbrevet kan betyde at Folgebrevet er vedlagt, for at orientere om hvorfor de som

modtageren ikke forstar alvoren i mangvren, og dermed ikke far
sendt hgringssvar

borgere bliver hgrt om miljggodkendelsen.

Udkast til miljgredeggarelse (dokumentnr. 23-2359-12)

Indretning og Drift - Vilkar 12 (side 4) vedr. fortgjning af skibe sa
hjeelpemotorerne vender veek fra byen og ud mod Lillebeelt
o Hvem skal tjekke at dette sker?
= Vikan af kommentaren fra virksomheden (pa side 30) forsta at
man tager forbehold for IKKE at kunne vende 2-3 skibe ud af de
15 arlige udskibninger. Det betyder at man reelt ikke lever op til
vilkaret i helt op til 20% af gangene — svarende til ca. 44 dage.
Yderligere kan vi forsta at det koster 20% af fortjenesten at
vende et skib — og det giver jo ikke ligefrem Bradal incitament til
at vende skibe mere end allerhgjest ngdvendigt.
= Hvem kan tjekke hvorvidt et skib kan vendes eller ej — vi mener
ikke at tvivlen kan komme Bradal til gode — hertil vaegter
hensynet til vores nattero og helbred hgjere. S& ma det veere et
krav at skibene der ankommer kan vendes.

I miljggodkendelsen stilles der krav om, at skibet skal vendes
sa hjeelpemotoren vender veek fra byen. Dette krav geelder alle
skibe tilknyttet omlastningspladsen i forbindelse med lastning
eller losning af skrot. Godkendelsen ligger ikke op til, at
\virksomheden kan udlade at vende et skib under seerlige
forhold.

\Virksomheden er ansvarlige for at sikre, at de overholder
vilkarene i miliggodkendelsen, herunder at sikre at skibene
fortgjes med agterenden veek fra byen. Forvaltningen farer
tilsyn med overholdelse af vilkarene.
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Luftforurening — Vilkar 16 (side 4) vedr. sikring af at skrottet handteres
uden faldhgjde

o Hvem tjekker dette?
= Tid er penge — og det tager tid at seenke grabben helt ned... der
er intet incitament for Bradal til at sikre at skrottet ikke smides
flere meter ned.
o Helt udeladt fra afsnittet "Luftforurening” er hele udlednings-delen

fra skibsmotorerne/hjeelpemotorerne. Med et stigende antal skibe i

havn, hvordan kan det sa ikke veere en del af miliggodkendelsen?

= Skibenes motorer udleder NOx — og der er graenseveerdier herfor
ogsa. Dette skal naturligvis males og dokumenteres! NOx bestar
af bl.a. af kveelstofoxid (NO) som reagerer med luften og bliver til
syreregn, der selvsagt er skadelig for bade miljg og mennesker.
Ydermere bestar NOx af kveelstofoxid (NO2), en gasart som er
ekstremt giftig for mennesker og eksponering over tid kan fare til
alvorlige lungesygdomme.

Jf. forvaltningens svar ovenfor er virksomheden ansvarlig for at
sikre, at de overholder vilkarene i miljggodkendelsen.
Tilsynsmyndigheden farer tilsyn med overholdelse af
vilkarene.

Luftemissioner fra lastbiler og skibe reguleres af national-/EU-
lovgivning og international lovgivning.

Der er for de danske farvande fastsat graenser for udledning af
NOx samt breendstoffets indhold af svovl.

Med henvisning til Miljgstyrelsens vejledning nr. 71 af 11.
november 2024 “Begraensning af luftforurening fra
virksomheder” fremgar af kapitel 1.3 at vejledningen ikke
regulerer emissioner og immissioner fra skibe, herunder
krydstogtsskibe. Dette betyder, at der i forbindelse med
\vurderinger af emissioner til luften fra Bradal ikke er
graenseveerdier for emissioner til luften, nar disse sker som
falge af drift af skibets motorer. Som fglge heraf, er der ikke
foretaget vurderinger af disse emissioner.

Staj — Vilkar 29 (side 7) vedr. stgjgreensevaerdier ved ind- og

udskibning af skrot

o | vilkaret star der ikke naevnt noget omkring handteringen af de
stagrste stykker jern og metalskrot — ogsa kaldet "10’er jern”. | svar
pa klage skriver kommunen i mail d. 23. marts 2022, at man har
veeret pa tilsynsbesgg og kunne konstatere at denne type skrot
“vurderes at bidrage til et @get stgjbidrag”. Denne type skrot matte
dengang ikke lastes udenfor tidsrummet 7-18. Dette ma veere en
forglemmelse(?)

BRADAL:

Vi laster fortsat 10’er jernet som
en del af vores 20’er fraktion. Og
har gjort det siden jeg startede i
2022. Sker der aendringer pa
denne front, udfares der
beregninger som understatter
dette.

SWECO:

Stajmalinger er udfart i
forbindelse med handteringen af
skrot, hvor det blev anfart, at
10'er jernet var en del af 20'er-
fraktionen. Disse data indgar i
beregningerne.

P& baggrund af svar fra virksomheden og dennes stgjradgiver,
er det forvaltningens opfattelse, at 10’er jern ikke handteres
separat, men sammen med det gvrige skrot, hvilket er
repraesenteret i de udfaerte stgjmalinger og -beregninger.
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o Vifinder det meerkveerdigt at lastning og losning af skibene ma
forekomme helt frem til kl. 22:00 alle dage. Dette er den stgrste
stgjkilde og af hensyn til beboerne bgr dette begraenses til perioden

fra kl. 07:00-18:00 pa hverdage og 07:00-14:00 i weekenderne.

Det er uudholdeligt at veere udenfor i haven og pa terrassen mens
aktiviteterne foregar. Det er et mindre problem i vinterperioden, men
om sommeren skal vi kunne bruge vores udearealer.

Der er redegjort for stgjbidrag fra lastning/losning af skrot, og at
dette kan ske alle dage indtil kl. 22, med overholdelse af
stgjgraenserne.

| forhold til staj i haven, geelder stgjgraenserne ogsa
ejendommens udendgrs arealer.

Stgj — Vilkar 31 (side 9)

o Det bemeerkes at stgjgraenseveerdierne skal overholdes i omradet
1,5 meter over terraen. Samtlige huse pa Solbakken er fleretagers
huse. Dette lader ikke til at veere en del af modellen?

SWECO:

Efter mgde med Fredericia
kommune er der tilfgjet
referencepunkter pa 1.sal af de
mest stgjbelastede ejendomme.
Resultaterne fremgar af
P5.004.24 dateret 30.09.2024

Af vilkar 31 fremgar:

For bygninger med mere end én etage, skal stgjgreenserne
ogsa overholdes ved det mest stgjbelastede punkt pa vinduer
og altaner pa bygningsfacaden samt evt. tagterrasser.

Bygninger med mere end én etage indgar i
beregningsmodellen, og indgar ligeledes i vilkar i
miljggodkendelsen.

Miljgteknisk redeggrelse — pkt. 13.4 Beliggenhed (side 18)

o Viligger som naevnt meget teet pa Bradal — ca. 430 meter.
Yderligere ligger vi hgjt — og det betyder at lyden arbejder/ruller sig
op ad terreenet og rammer vores boliger. Er dette faktum taget med i
udregningen?

SWECO:

Beregningerne fglger
Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1993 “Beregning af ekstern stgj
fra virksomheder”.

Beregningsmetoden tager hgjde
for terraenets variation og om
underlaget er akustisk hardt eller
bladt.

Der er udarbejdet en 3D model
med terreendata udtrukket fra
dataforsyningen.

Ingen bemaerkninger.

Miljgteknisk vurdering — pkt. 14.1 Luftforurening og lugt — Kommunens

vurdering (side 24)

o Nar vi leeser FORCE Technologys vurdering af stgvpavirkningen
bliver vi bekymret. | bilag 4 naevnes det at metalstgv/ruststgv kan

Stgvemissioner der opstar fra en fladekilde som fx opstakning
af skrot betragtes som en ikke kanalfgrt emission til luften. En
sddan emission benaevnes som en diffus emission.

Miljggodkendelsens vilkar for diffuse emissioner er angivet i
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findeles og komme ned i stgrrelser pa 50 um. Man skriver at vilkar 15, som er et standardvilkar og fastsat i
partikler af sa lille en starrelse forventes at falde ned/sendimentere overensstemmelse med bekendtggrelsen om standard vilkar.
indenfor en radius pa 500 meter, og at det derfor er usandsynligt at
partiklerne vil kunne n& Fredericia Lystb&dehavn som ligger 850 Med henvisning til Miljgstyrelsens vejledning nr. 71 af 11.
meter veek. november 2024 “Begraensning af luftforurening fra

o | milisgodkendelsen tilgodeser kommunen ligeledes lystbadehavnen virksomheder” fremgar af kapitel 5.1, at “Emissioner af
i sin vurdering — men man undlader ogsa hér helt at nsevne luftforurenende stoffer fra diffuse kilder indgar ikke ved
beboerne pa Solbakken. Vi p& Solbakken ligger UNDER 500 meter vurdering af, om B-veerdier er overholdt”.
veek — og det er uklart for os om det kan have nogle o . . ) o
helbredsmaessige konsekvenser. Dette bar undersgges! Af vejledningens kapitel 9 fremgar at diffuse emissioner

reguleres jfr. Standardvilkarsbekendtggrelse, som er
implementeret i den pageeldende miljggodkendelse (vilkar 15).

IAf vejledningens kapitel 9.2 fremgar endvidere, at
stgvemissioner fra diffuse kilder reguleres alene af krav til
indretning og drift samt ubestemte ulempevilkar som fx:
"Virksomheden ma ikke give anledning til stavgener uden for
virksomhedens omrade, som efter tilsynsmyndighedens
opfattelse er veesentlige for omgivelserne.”, og ikke af
emissionsgreenseveaerdier og immissionsgraensevaerdier (B-
\veerdier). B-veerdien er bl.a. fastsat p& baggrund af
sundhedsmeessige vurderinger.

Tilsynsmyndigheden foretager en vurdering af om en
stgvemission er vaesentlig.

Safremt emissionen vurderes at veere veesentlig, skal
virksomheden traeffe foranstaltninger til imgdegéelse af
stgvgener. Dette reguleres ved vilkar nr. 16 i
miljggodkendelsen.

Undersggelsen foretaget af FORCE, er baseret pa en vurdering
af om stgvemissioner fra handtering af skrot vil kunne give
anledning til rustpletter pa bade, placeret i lystbddehavnen. Der
er ikke tale om vurdering af stgvemissionernes
sundhedsmaessige konsekvenser. De sundhedsmaessige
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konsekvenser skal jf. "Luftvejledningen” sikres ved indretnings-
og driftsvilkar som anfart herover.

Miljgteknisk vurdering — pkt. 14.2 Stgj og vibrationer — Stgj —

Virksomhedens oplysninger (side 26)

o Stgjmalingerne tager udgangspunkt i en rapport bestilt og betalt af
Bradal — det rejser i det hele taget spagrgsmalet om hvor uvildig
rapporten egentlig er!?

Stgjrapporten er udarbejdet af en radgiver, der er godkendt af
Miljgstyrelsen til at udfgre "Miljgmaling — ekstern stgj” og er
samtidig et laboratorium der er akkrediteret af DANAK.
Forvaltningen har med baggrund heri en forventning om, at de
udfgrte stgjundersggelser og resultatet heraf er retvisende for
de stajende aktiviteter der finder sted pa virksomhederne.
Tilsvarende ma forvaltningen derfor ogsa have tillid til, at
resultaterne er repraesentative for de aktiviteter, der foregar pa
den virksomhed hvor stgjundersggelsen gennemfares.

Miljgteknisk vurdering — pkt. 14.2 Stgj og vibrationer — Stgj — Stgjens
karakter (side 28)

o Det angives at Sweco som har lavet stgjberegningerne/malingerne
har veeret ude pa f.eks. Solbakken og lave nogle observationer. Her
laver man en subjektiv vurdering der siger at der ikke er tale om
impulsstgj — og malingerne far dermed ikke et impulstilleeg.

Det er vi er vi fuldsteendig uforstdende overfor — og finder det faktisk
naermes absurd. Det er korrekt at der godt kan veere aktivitet fra
virksomheden som kan hgres — men som maske ngdvendigvis
betragtes som impulsstgj. Men der findes ogsa dage hvor det stikker|
helt af dernede fra, og hvor bulder og brag ruller ind over omradet —
faktisk er bragene fra skottet der handteres hgrbare helt ud i
omradet ved Biltema.

Der er altsé "gode” dage, og sé er der "darlige” dage, og vi er helt
sikre pa at observationerne (de 3 der har veeret) her p& Solbakken
er lavet pa de gode dage.

Vi ved ogsa fra svar fra kommunen pa tidligere klage (se bilag 1), at
starrelsen pa skrottet har betydning for stgjbidraget. Seerligt
handtering af det man kalder ”10’er jern” — store stykker jern —
larmer ekstra meget. Dengang palagde man Bradal ikke at handtere
denne type jern efter kl. 18.

Dette pabud ser vi slet ikke i miliggodkendelsen i dag — og dette er
en Klar fejl!

SWECO:

Jf. Miljgstyrelsens Vejledning nr.
5 1984 ” ekstern stgj fra
virksomheder”, skal tydeligt
hgrbare impulser vurderes
subjektivt.

Citat fra Miljgstyrelsens
\Vejledning nr. 5 1984 ” ekstern
stgj fra virksomheder”: "Tilleeg pa
grund af tydeligt hgrbare
impulser gives i dag alene pa
grundlag af en subjektiv
\vurdering, idet der ikke foreligger
en almindelig anerkendt objektiv
malemetode, der kan danne
basis for afggrelse af, om et
tilleeg skal gives.

SWECO:

Stagjmalinger er udfart i
forbindelse med handteringen af
skrot, hvor det blev anfart, at

| forhold til stgj relateret til starrelsen pa skrottet, sa er det som
tidligere naevnt, forvaltningens opfattelse at 10’er jern ikke
handteres separat, men sammen med det gvrige skrot, hvilket
jf. Sweco er repreesenteret i de udfgrte stgjmalinger og -
beregninger.
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Vi mener ogsa at det her er sa alvorligt/vigtigt et punkt at vi ikke kan
tillade at en subjektiv vurdering (lavet af et firma som er betalt af
Bradal) afger hvorvidt der faktisk er tale om impulsstgj. Der skal
fakta pa bordet! Vi har fra tidligere sag med containerhandteringen,
via en leengerevarende stgjmaling, faet fastslaet at der i det
pageeldende tilfaelde var tale om impulsstgj, selvom det ogsa her var
vurderet til ikke at veere tilfeeldet.

Dette skal vi have gjort igen, hvorfor vi vil bede om at der opseettes
optage/lytteudstyr pa en havne-vendt facade i en periode pa 1-2
maneder. Optagelser fra denne periode sammenholdes med
indkomne klager samt en stgjdagbog som fgres af en eller flere
beboere pa Solbakken. Farst herefter mener vi at vi kan konkludere
typen af stgj.

10'er jernet var en del af 20'er-
fraktionen. Disse data indgar i
beregningerne.

Miljgteknisk vurdering — pkt. 14.2 Stgj og vibrationer — Stgj —
Virksomhedens redeggrelse for stgjreducerende tiltag (side 30)
o Bradal kommer selv med 2 Igsningsforslag:
= Landstrem
» Se vores bemeerkninger i punktet "L@sningforslag”
herunder
= Placering af skibet med agterenden mod Lillebeelt
» Som tidligere naevnt er dette ikke en Igsning. Det kommer
hverken borgere eller Bradal til gode — og Bradal har ikke
incitament til det.

Som tidligere naevnt, stilles der i miljggodkendelsen krav om, at
skibe skal vendes, s& hjaelpemotoren vender vaek fra byen.
Dette krav geelder alle skibe tilknyttet omlastningspladsen i
forbindelse med lastning eller losning af skrot. Godkendelsen
ligger ikke op til, at virksomheden kan udlade at vende et skib
under seerlige forhold.

Miljgteknisk vurdering — pkt. 14.2 Stgj og vibrationer — Stgj — Fredericia
Kommunes opteellinger af bergrte personer/boliger (side 31)

o | miljgredegarelsen spiller man i tabelform rigtig fint op hvor mange
boliger og personer der bliver/ forventes at blive bergrt af stgj fra
skibets hjaelpemotorer. Det giver et super hurtigt overblik — men
meget belejligt har man "skjult” 110 plejehjemsbeboere og naevner
kun disse i teksten. Hvorfor i alverden fremgéar de mon ikke af
tabellen ogsa? Kan det veere fordi, sa stikker antallet af og
“regnestykket” kommer til at se skidt ud!?

De 110 plejehjemsbeboere har ogsa en stemme i alt det her. Man
skulle mene at ogsé de fortjener og maske endda har behov for ro
om natten i den sidste tid de er her!

Bemaerkningen medfgrer, at tabel 8 og 9 tilrettes sa de 110
beboere inkluderes. Det skal hertil bemaerkes, at de 110
beboere er et total antal beboere pa plejehjemmet. Men reelt er
det alene lejligheder/veerelser, der har facade med retning mod
havnen som er bergrt, hvorfor det totale antal ma formodes at
\veere lavere.
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Det reelle antal berarte beboere er saledes ikke 52 personer — men
162 personer, altsd mere end 3 gange s& mange som man
umiddelbart lader det sig praesentere.

Hgringssvar

Lige sd meget som vi anerkender havnen, lige s& lidt kan vi acceptere at
man nu vil byde os en tilveerelse hvor vi skal finansiere havnens indteegter
med vores helbred.

Kommunen neevner et proportionalitetsprincip der skulle tale for lempelsen
af de vejledende stgjgreenser.

Hvordan kan havnens indteegter nogensinde kunne veje tungere end
menneskers helbred? Med lempelsen af stgjgraenserne vil man na
dokumenterede helbredsskadelige niveauer.

Det er ikke kun pa Solbakken, men faktisk en meget stor del af indre by der
vil blive bergrt af de lempede stgjgreenseveerdier.

| aktindsigten kan vi af kommunens brev til Styrelsen for Patientsikkerhed se
at der udover Bradal som denne sag handler om findes yderligere 2
virksomheder pa havnen som pt. faktisk allerede overskrider de vejledende
stgjgreenseveerdier i VAESENTLIGT omfang — heraf er den ene ogsa pga.
skibsstgj fra hjeelpemotoren.

Dette taler for at man bgr teenke i stgrre lgsninger som kan hjaelpe havnens
virksomheder overholde de vejledende og sundheds-forsvarlige
stgjgreenseveerdier.

Teknologien findes allerede i dag — og ved implementering ville man ogsa
lette det administrative arbejde med fremtidige miljggodkendelser,
handtering af klager (som forventeligt falder i antal) mv.

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjaelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Styrelsen for Patientsikkerhed har ikke udtalt sig konkret om
helbredseffekterne ved lempede stgjgreenser for
virksomhedsstgj, eller forholdt sig til den konkrete sag.

Styrelsens udtalelse er baseret pa transportstgj. Stgj fra skibets
hjeelpemotor kan sammenlignes med virksomhedsstgj som
reguleres forskelligt fra transportstgj. Styrelsen har mundtligt
udtalt til kommunen, at der ikke findes litteratur, der kan
understgtte en udtalelse vedrgrende de sundhedsmaessige
gener ved virksomhedsstgj. Styrelsen har pa den baggrund
ikke kunnet lave en konkret vurdering af den
sundhedsmaessige betydning af stgjniveauerne i den konkrete
sag.

Miljggodkendelsen indeholder en proportionalitetsbetragtning i
forhold til stgj pa baggrund af en teknisk og gkonomisk
redeggrelse.

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Kommunen har vurderet, at virksomhedens omkostning ved at
\vende alle skibe, star rimeligt i forhold til den opndede
stgjdeempning, som er op til 19 dB.

| miljiggodkendelsen stilles derfor krav om, at skibet vendes sa
hjeelpemotoren vender vaek fra byen, sdledes det sikres at
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stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der er teknisk
muligt p.t.

Selvom skibene vendes overholdes de vejledende stgjgraenser
for virksomhedsstgj imidlertid ikke, for sa vidt angar stgj fra
skibenes hjeelpemotor.

Derfor stilles der i miliggodkendelsen krav om, at virksomheden
hvert 4. ar skal fremsende en fornyet redeggrelse over mulige
tiltag for at deempe stagjen yderligere.

Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser er et udtryk for en
stgjbelastning, som Miljgstyrelsen vurderer er miljgmaessigt og
sundhedsmaessig acceptabel. Miljgstyrelsens stgjvejledninger
abner mulighed for afvigelser ift. fx graenseveerdier. Nar der
afviges fra greenseveerdierne skal det godtggres, at det er
proportionalt ift. den miljgmaessige pavirkning og den tilhgrende
omkostning.

Til orientering er der en igangveerende sagsbehandling pa en
havnevirksomhed, hvor stgj er et tema. Sagen er ikke
afsluttet.

Ligeledes er der en virksomhed placeret i nordbyen, hvor stgj
0gsa er et tema. Denne sag er heller ikke afsluttet.

Forvaltningen skal bemaerke, at der er tale om virksomheden
Bradals Produkthandel ApS. Forvaltningen har ikke kendskab til
havnens indteegt ift. Bradals Produkthandel ApS.

Forslag til lasning

Det neevnes allerede i udkastet til miljggodkendelsen at en mulig lgsning
kunne veere et landstremsanleeg.

Med landstrgm vil man kunne fjerne behovet for at have skibets

hjeelpemotorer kgrende mens det 13 ved kaj. Det vil ikke bare fjerne

ADP:
IADP kan fortsat ikke statte en
Ilgsning med landstrgm.

Der er ikke standarder for
bulkskibe.

Det er pa baggrund af ADP’s bemeerkning, forvaltningens
opfattelse, at selvom ADP etablerede landstrgm, vil der ikke
veere EU-krav om at skibene skal kunne koble sig pa
landstrgm.
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problemet med stagj — men ville jo helt generelt ogsa vaere en gevinst for
miljget ikke at skulle have motorerne braende liter efter liter diesel af.

Vi er uforstaende over for ADP’s afvisning af etablering af et
landstemsanlaeg. Man begrunder det med at der ikke findes en standard pa
omradet. Alligevel har man i flere andre danske havne implementeret
landstrem med succes. Nar det kan lade sig ggre i Aarhus, Kgbenhavn
Esbjerg og Skagen m.fl. s& kan ADP selvfglgelig ogsa gere det i

Fredericia.

Esbjerg Havn bryster sig over sit anleeg — det samme ville ADP kunne — det
ville blive en super god historie og bidrage yderlige til ADP’s goodwill.

| forhold til problematikken omkring den manglende standard, s& kan man jo
kigge mod Skagen havn der har et anleeg med en type adapter som de
forskellige skibe kan koble sig pa — det er nzeppe en valid undskyldning.
IAlternativt ma man forlange at de skibe der ankommer sa rent faktisk kan
tilkobles det system — ellers ma de sejle videre.

Sa kan vi komme tilbage til proportionalitetsprincippet. Anleegget p& Skagen
havn har kostet ca. 10 mio. kr. at etablere. Vi ved ikke hvad at passende
anlaeg vil koste her i Fredericia, men med den trafik der er af skibe ind og ud
af havnen vil der helt sikkert kunne blive solgt masser af (grgn-)stram som
selvfglgelig skal veere med til at finansiere anlaegget.

Kigger vi pd ADP’s arsrapport for 2023 kan vi ogsé se at ADP’s overskud
bare er vokset og vokset og vokset gennem i hvert fald de seneste 4 ar.
Senest i 2023 havde man et overskud pa knap 121 mio. kr.

Med alle de gevinster der er ved et landstrgmsanlseg kan et gkonomisk
hensyn til havnen neeppe veje tungere.

Standard i AFIR forordningen for
enkelte typer skibe, herunder
containerskibe og ro/roskibe,
treeder i kraft 31/12-2029

IADP er i gang med at kunne
levere landstragm efter de
standarder der indfares.
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FORDELE ved etablering af
landstrgm:

ULEMPER ved ikke at etablere
landstam:

Gladere naboer der ikke bliver
genert af stgj

Stajklager

Kaempe goodwill/PR historie:
"ADP gar gren”

Miljgforurening

Flottere tal i ESG/CSRD
regnskabet — bade for ADP og
virksomhederne pa havnen.
Dette kan bruges som en
konkurrenceparameter

Déarlige nggletal i ESG/CSRD
regnskabet

Kommune, havn og
virksomheder skal bruge mindre
tid pa klagehandtering

Jget administration i forbindelse med
klagehandtering

Kommune kan tage skibsstgj ud
af ligningen ved fremtidige
miljggodkendelser

Dget administration i forbindelse med

fremtidige miljggodkendelser

Byens indbyggere skal ikke
risikere deres helbred

Byens indbyggere udseettes for en
dokumenteret forhgjet og alvorlig
helbredsrisiko

Bradals omkostning ved at
vende skibet bortfalder — gget
fortieneste pa ca. 20%

Bradals fortjeneste mindskes 20% hver
gang de skal vende skibet

Kommunen skal ggre opmeerksom pa, at der med
miljggodkendelsen er sat krav om en specifik
retningsorientering af skibet nar det ligger ved kaj, dvs. at skibet
\vendes sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Konklusion

Vi finder dokumentation i miljggodkendelsen upreecise og endda mangelfuld
pa flere punkter, og under ingen omstaendigheder kan det retfeerdiggares at
man fra kommunens side mener at borgerne i Fredericia skal risikere deres
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helbred og velbefindende for at sikre havnen (der ejes af kommunen) en
indteegt.

Det komplette fraveer af et menneskehensyn er direkte chokerende.
\Vores generelle faglelse omkring kommune og havn er at vi bliver holdt i et
jerngreb. Man kan have en mening om at *vi jo bare kan flytte”, men
realiteten er jo at vores ejendomme er

o mindre veerd

o sveerere at beldne

0g dermed sveerere at seelge.

Pa baggrund af alle ovenstaende kommentarer gar vi hermed indsigelse
mod den pateenkte miljggodkendelse.

Med miljggodkendelsen indfgres nye krav der i veesentlighed
reducerer stgjudbredelsen fra skibets hjeelpemotorer.

Kommunen skal i gvrigt henlede opmaerksomheden p4, at stgj
fra virksomhedens gvrige aktiviteter overholder de vejledende
st@jgraenser.

17

20/12-24 ADP A/S

Kommentarer til partshgring vedr. miljggodkendelse af omlastningsplads pa
kaj 22

Vilkar 12:

Fredericia Havn kan ikke kommentere pa de gkonomiske pavirkninger i
forbindelse med forhaling og/eller at vende et skib.

/At anlgbe med styrbord side til kaj vil ved langt de fleste anlgb veere
Igsningen. For at opretholde drift af omlastningspladsen kan det ved enkelte
anlgb veere ngdvendigt at vende et skib. Det skyldes skibets konstruktion,
herunder placering af kraner, men mest sandsynligt afstanden fra agterste
luges agterkant til forkant af forreste luge. Der bgr tages behgrigt hensyn til
denne problematik ved chartring af skibe for at risiko minimeres. Samtidig
kan operationer i skib med bagbord side tilretteleegges, hvis muligt, i de
timer, hvor der ikke er skeerpede krav til stgj.

Ingen bemeerkninger.

Vilkar 39:

Skrotstakkene er en stgjdeempende foranstaltning i forhold til
omboende ved ind- og udskibninger i aftenperioden. Hgjden
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En fast rutine for maling af stakhgjder synes ungdvendig. Det skal dog
tilsikres, at nar der stakkes i hgjden, foretages der malinger dagligt, indtil
maksimal hgjde er naet.

Anders Koed Christensen
Driftschef / Head of Operation
ADP A/S

skal derfor sikres overholdt af hensyn til skrotstakkenes
stgjafskeermende effekt.

18

20/12-24 Line Carge Sgrensen og Tommy Christoffersen

Indsigelse i forbindelse med handtering af skrat pa Fredericia Havn

VI kommer hermed med vores indsigelse ift. ovenstaende. Den starste gene
for os er "evigt brummende” skibsmotorer, som er meget lav frekvent og
dermed kan opleves som en irriterende summen af nervesystemet, snarere
end en hgj lyd gene. | udendars saesonen harer vi hgje metalliske lyde, nar
der leesses og handteres skrat.

Med venlig hilsen
Line Carge Sgrensen
[Tommy Christoffersen
Kampmannsvej 13

7000 Fredericia

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

Miljggodkendelsen stiller vilkar om lavfrekvent stgj i
overensstemmelse med Miljgstyrelsens stgjvejledninger.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

19

20/12-24 Morten Kollerup Nielsen

Pa vegne af Kampmannsve;j 5.
Vi laver hermed indsigelse mod dispensation af stgj forggelsen pa havnen.

Med venlig hilsen

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil vaere et lavere stgjniveau end
hidtil.
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Morten Kollerup Nielsen

MOKONI COMPANIES

Der er tale om miljggodkendelse til en specifik virksomhed pa
havnen, og ikke havnen som helhed.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Overskridelserne opstar nar der forekommer skibsanlgb, og
skyldes alene stgj fra skibes hjeelpemotor.

20

4/3-25 Ejerforeningen Toldkammeret 9

Til Fredericia Kommune.

Bestyrelsen for Ejerforeningen Toldkammeret 9 har pa et bestyrelsesmgde
den 3. marts 2025 besluttet at ggre opmaerksom pa, at vi ikke kan
anerkende, at der meddeles accept af, at virksomheden far tilladelse til at
overskride de geeldende stgjgreenser.

Vi er opmaerksom pa, at overskridelse kun er 0,3 db péa vores ejendom.
Men principielt mener vi, at det politiske system i en kommune ma og skal
sikre, at regler overholdes. Uanset hvor stor eller lille en overskridelse ma

veere.

Vi er ogsé opmaerksom pa, at en godkendelse af virksomheden pa de
beskrevene vilkar, vil medfagrer ganske betydelige og helt uacceptable
overskridelser andre steder i Fredericia Kommune.

Afsluttende finder vi det igvrigt besynderligt, at man veelger at lukke en
virksomhed andet sted i Fredericia Kommune pga stgjproblemer samtidigt
med, at man gnsker at tillade Bradal vaesentlige overskridelser.

Med venlig hilsen

Ib Bertelsen

Den vejledende stgjgraense for natperioden overskrides pa
facader tilhgrende to boligenheder, og overskridelsen er
beregnet til at vaere 0,3 dB(A) over stgjgraensen.
Overskridelsen opstar nar der er skibsanlgb, og skyldes alene
stgj fra skibets hjeelpemotor.

En forggelse af stgjen op til 0,3 dB(A) er ikke hgrbar med det
menneskelige gre. For at forggelsen skal kunne opleves som
en hgrbar aendring, skal den vaere mindst 3 dB(A).

Den nye miljggodkendelse giver ikke anledning til gget stgj,
men der stilles nye krav til stgj fra skibes hjaeelpemotorer som vil
betyde, at der fremadrettet vil veere et lavere stgjniveau end
hidtil.

\Virksomhedens daglige drift uden skibsanlgb, giver ikke
anledning til overskridelser af de vejledende stgjgreenser. Her
har virksomheden indsendt dokumentation for, at stgjvilkarene i
miljggodkendelsen er overholdt.

Miljggodkendelsen indeholder en proportionalitetsbetragtning i
forhold til staj pa baggrund af en teknisk og gkonomisk
redeggrelse.
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Toldkammeret 9,2,3,

DK- 7000 Fredericia

Stajberegninger for virksomhedens stgjbidrag i omgivelserne
viser, at stgjen fra skibene kan reduceres vaesentligt ved at
skibene vendes, sa hjeelpemotoren vender veek fra byen.

Kommunen har vurderet, at virksomhedens omkostning ved at
\vende alle skibe, star rimeligt i forhold til den opndede
stgjdeempning, som er op til 19 dB.

| miliggodkendelsen stilles derfor krav om, at skibet vendes sa
hjeelpemotoren vender veaek fra byen, saledes det sikres at
stgjemissioner fra skibet minimeres. Det er hvad der er teknisk
muligt p.t.

Selvom skibene vendes, overholdes de vejledende stgjgraenser
for virksomhedsstgj imidlertid ikke, for sa vidt angar stgj fra
skibenes hjeelpemotor.

Derfor stilles der i miljggodkendelsen krav om, at virksomheden
hvert 4. ar skal fremsende en fornyet redeggrelse over mulige
tiltag for at deempe stgjen yderligere.
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