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Indledning

Fredericia Havn har planer om at udvide sine havnefaciliter med forleengelse af
den eksisterende Kaj 19 samt ved etablering af to nye RoRo lejer placeret som ny
Kaj 23 mellem nuveerende kaj 22 og 24.

Miljgkonsekvensvurderingen er baseret pa projektforslag udarbejdet for hhv. en
udvidelse af nuvaerende Kaj 19 og for ny Kaj 23. Sidelgbende med
myndighedsprocessen er der sket en detailprojektering af begge projekter og i
denne proces er der foretaget visse sendringer.

Dette notat gennemgar udelukkende de foretagne aendringer pa Kaj 23, som vist
pa Figur 1-1, idet efterfalgende afsnit 2 er en gengivelse af grundlag for

miljgkonsekvensvurderingen, mens efterfglgende afsnit 3 beskriver de foretagne
aendringer. Afsnit 4 beskriver projektaendringernes miljgpavirkninger.

I PR T T AN oV G e
® , ,y Q X } o o

Figur 1-1: Fremtidige forhold kaj 23 fra projektforslag, dog fjernes eksisterende anlsegsvaerk
nar ny pier tages i brug.
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Oprindelig projektbeskrivelse fra
miljokonsekvensrapporten
Dette afsnit indeholder en gengivelse af grundlag for miljgkonsekvensvurderingen.

Projektbeskrivelse

Overordnet gnsker Fredericia Havn at udvide kapaciteten ift. containertrafik samt
blive mere fleksible ift. RO/RO-trafik til havnen.

Projektomrédet er skitseret pa Figur 2-1. Kaj-nummerering er vist i Figur 2-2.

| det fglgende afsnit beskrives Kaj 23 projektet.

T a/"// #

Godstyper
Krydstogt
Maersk Supply (Langtidsopbevaring)

RO/RO
| Container
Olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Samtank og FDO)
Korn og foderstoffer, salt og andre losvare
Skrot, korn og foderstoffer, flydende gedning
Kulsyre, flydende godning
Korn og foderstoffer, salt og andre losvare, stykgods

Figur 2-2: Oversigt over kajer og godshandtering i Fredericia Havn.
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Figur 2-3:
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2.1.1. Ny RO/RO-Kaj 23

Projektet er skitseret i Figur 2-3. RO/RO-trafik handteres i dag primeert ved brug af
Kaj 18.

Ved Kaj 24 er der ligeledes mulighed for RO/RO-handtering, men lejet benyttes
sjeeldent. | forbindelse med projektet samles de to RO/RO-lejer, og handtering af
containertrafik pa havnens arealer optimeres vaesentligt.

Quarside balmgring

Spasses, ok
beleegningsauarside

Frontvazg

Rarinstallation fores |
Jorten frem bl bropier

Raringtallztion fores under
betondeek pa tvaers af bropler

Kaj 23 projektet hvor der etableres en ny pier og to nye RO/RO-lejer. | den forbindelse
nedbrydes den eksisterende Kaj 23 og der etableres nyt kajareal ved de to lejer. Pieren
forberedes til landstrem og de eksisterende faciliteter fra den nuveerende Kaj 23. Der
etableres stgjbarrierer mod nord. P& tegningen er pieren vist med to skibe.

Projektet bestar af udbygning udfor den eksisterende havnekant. Derudover skal
der fyldes op for at give mulighed for karsel til/fra RO/RO-skibene, og sikre
sammenhaeng til de eksisterende arealer for oplag. Opfyldet inddeemmes bag
stalspuns, og der etableres to RO/RO-lejer.

Som en del af projektet nedbrydes den eksisterende Kaj 23, som i dag fungerer
som kemikaliekaj for DanGgdning og Nippon Gases. Kemikaliekajen retableres
som en del af den nye pier.

Derudover etableres en pier, der af hensyn til minimalt uddybningsarbejde er
planlagt som et armeret betonbrodaek pa stalrgrspezele. Det forventes, at bredden
bliver 18 m, hvilket sikrer en stabil konstruktion. Bredden sikrer ca. 6 m fri passage
mulighed i begge sider samt ca. 4 m friholdt til rarinstallationer og andre tekniske
installationer, som bl.a. landstrgm. Leengden af pieren bliver ca. 110 m.
Brodaekket anleegges i kote +2,5 m, der sikrer mod ekstreme haendelser samt er
passende for de skibsstgrrelser, der forventes at anlgbe pieren (RO/RO- samt
kemikalieskibe).
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Yderst i bassinet skal der etableres to kombinerede anlaegs- og fortgjnings duc
d’alber (platforme med fortgjningsarrangement) ligeledes pa peelekonstruktion.
Duc d’alberne forbindes til hovedpieren med Igbebroer.

Den samlede leengde muligger anlgb af skibe pa op til 200 m.

Pa begge sider af midterpieren etableres armerede beton RO/RO-ramper, der
udfgres med en bredde pa 30 m. Ramperne er tilpasset de skibe, der forventes at
anlgbe, i dialog med brugerne. Der skal med de nye ramper ikke benyttes den
nuveerende stalrampe, hvilket fremadrettet reducerer stgjpavirkningen i driftsfasen
(stalrampe blev introduceret ved Kaj 18, da den oprindelige rampe ikke leengere
kunne handtere skibene).

Begge lejer designes for en vanddybde pa 10,2 m, hvilket betyder, at der skal
uddybes i den inderste del. Der skal derudover uddybes pga. darlige
funderingsforhold. Der udleegges erosionssikring, for at modvirke pavirkningen fra
skibenes skruevand, hvor der er lavest vanddybde.

Hele kajarealet udfares med asfaltbeleegning.

For belysning pa midterpieren og de 2 duc d’alber opsaettes 5 stk. ca. 12 meter
hgje lysmaster. Den praecise hgjde afhaenger af lysberegningen i detailprojektet.
De 5 master placeres med 3 stk. pa midterpieren og 1 stk. pa hver af duc
d’alberne. Belysningen udlaegges for 50 lux pa midterpieren af hensyn til kobling
af slanger mv. i forbindelse med tilslutning af kemikaliergr. Den gvrige del af
midtermolen udlaegges for 20 lux.

For belysning af arealet ved RO/RO-ramperne opseettes 1 stk. lysmast ved hver
rampe, og bagarealet belyses via lysmaster placeret pr. 50 meter langs
Mgllebugtvej. Belysningen udleegges for 30 lux.

Der er generelt regnet med en levetid pa 50 ar for konstruktionerne, med forventet
labende vedligeholdelse i perioden. | forbindelse med udformningen af det nye
anleeg er der taget hensyn til en potentiel vandstandsstigning over de kommende
25-30 ar pa starrelsesordenen 25 cm, ligesom der ogsa tages hensyn til en
forventet saetninger af kajerne mv. over de kommende 25-30 ar i
stgrrelsesordenen 20-25 cm.

2.1.2. Stgjbarriere

Pa grund af havnens neere placering til omkringliggende boligomrader omfatter
projektet etablering af en stgjstgjbarriere ved Kaj 19 og Kaj 23.

Ved Kaj 23 etableres der en 7,5 m hgj stgjbarriere langs Mgllebugtvej pa den
nordlige side af vejen. Ved indkarslen til DanGgdning er der en 5 m hgj abning i
stgjbarrieren.

Beskrivelse af byggearbejdets omfang og metode

Anlaegsarbejdet for Kaj 23 forventes at have en varighed af 64 uger. Det
forventes, at anlaegsarbejdet vil kunne pabegyndes i 2023 og afsluttes ved
udgangen af 2024.

Anleegsarbejderne vil blive udbudt i licitation, hvorfor det ikke pa nuveerende
tidspunkt vides praecist, hvilke aktiviteter der vil blive gennemfart hvornar.

Anlzegsarbejdet vil forega inden for normal arbejdstid jf. Fredericia Kommunes
forskrift for bygge- og anleegsarbejde:
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"Stgj-, stav- og vibrationsfrembringende aktiviteter, ma kun udfares i falgende
tidsrum: Hverdage mandag til fredag kl. 07:00-18:00 og lgrdage kl. 08:00-14:00.”.

Kemikaliekajen ved den eksisterende Kaj 23 vil under anleegsarbejdet kunne
anlgbes pa den gstlige side, og nar den nye Kaj 23 er etableret, nedbrydes den
eksisterende Kaj 23 og kemikalieskibene vil fremover anlgbe ved den nye Kaj 23.

Anlaegsarbejdet bestar af nedenstaende arbejder i den reekkefelge de forventes
opstartet, nogle med overlap:

Kaj 23:

¢ Nedbrydning af eksisterende kystindfatninger. Sgsten/deeksten og
grabsten/handsten fiernes og leegges i depot for eventuel anvendelse til
ny bundsikring eller anden anvendelse (f.eks. stenrev).

e Uddybning fra pram.

¢ Nedbrydning og tilslutning til eksisterende Kaj 24.

e Ramning af spuns (for- og ankerveeg) samt stalpzele.

e Opfyldning af nyt areal.

e FEtablering af overbygning fra flade.

e Etablering af bundsikring fra flade.

¢ Nedbrydning af eksisterende adgangsbro og tilhgrende anlgbsbygveerk.
o Etablering af pladser og belaegning.

e Etablering af stgjstgjbarriere (ramning, boring eller anden fundering).

Anleegsarbejdets hovedposters omfang er skitseret i Tabel 2-1. Bemaerk at
perioderne for aktiviteterne er forlaenget i forhold til det forventede tidsforbrug, sa
entreprengren har raderum til at optimere processen.

J J AS ONDJ FMAMIJ J A S ON

u u u e k o e a e a p a u u uw ek o e
Omrade Hovedaktiviteter n | g ptvoenboeror jonl g t v ¢

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

K25 Anlmgsiase |

Tilkgrsel af materiale
Nedbrydning af kemikaliekaj
Uddybning

Spunsramning

Pzleramning

Indpumpning af sand

Stenarbejder, bundsikring

Etablering af pladser, aptering og belaegning
Etablering af stgjveeg

Betonarbejder

Tabel 2-1: Overblik over anleegsfasen for det oprindelige projekt angivet i antal maneders
varighed.

Tabel 2-2 praesenterer overblik over projektets omfang i forhold til det
samlede forbrug af rastoffer og uddybningsmaengder.

Sandindvinding til opfyldning forventes at ske fra de naermest beliggende
feellesomrader, som er 'Tragten’ beliggende teet pa Fredericia og 'Tragten ved
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Lillebeelt’ eller et andet faellesomrade i de indre danske farvande. Det preecise
omrade besluttes nar opstart af projekt er endeligt fastlagt.

Beskrivelse Kaj 23
Opfyldning — maengde 63.000 m3
Uddybning i alt 52.000 m3/100.000 t
- Spulefelt 52.000 m®
- Indbygges bag
ny kaj 19
- Deponi

Tabel 2-2: Overblik over projektets omfang i forhold til estimerede rastoffer og
uddybningsmaengder.

Alt uddybningsmaterialet fra uddybning ved Kaj 23 transporteres til spulefelt ved
Aalborg Havn.

2.3. Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

| anleegsfasen forventes et forbrug af rastoffer i form af a) sand og grus til
opfyldning af kajarealet, b) materialer til etablering af konstruktionen og c)
braendstof til opgravning og transport af sediment fra havnen.

Rastoffer: | forbindelse med etablering af Kaj 23 skannes det, at der skal
anvendes falgende vaesentlige ressourcer, Tabel 2-3.

Ressource Meengde — Kaj 23
Sand/Grus 63.000 m?
Stal 4.000 t
Beton 3.000 m3

Tabel 2-3: Skgnnet forbrug af ressourcer til etablering af Kaj 23.

Sand- og grusmaterialer forudseettes at komme fra de eksisterende rastofomrader
til sgs, men vil athaenge af den valgte leverandgrs tilgang. Af neerliggende
rastofomrader til sgs, kan naevnes feellesomrade 542-VA (Tragten, restmaengde
ca. 1.9 mio. m3 fyldsand1l.

Leverandgrerne forventes valgt efter udbud, og kendes derfor ikke pa nuveerende
tidspunkt. Valg af kilde til rastofferne kendes derfor heller ikke, og kan derfor ikke
beskrives naermere.

Selve rastofindvindingen, herunder metode og pavirkning, vil afhaenge af, hvilken
leverandgr, der vinder udbuddet. Det indgar derfor ikke i denne miljgvurdering, da
det ikke er muligt at afklare, hvilken leverandgr der veelges i sidste ende. Det skal
dog anfares, at alene maengden omkring 1 mio. m3 rastoffer ger, at
rastofleverancen automatisk udlgser krav om miljgkonsekvensvurdering i henhold
til bilag 1 stk. 28 i miljgvurderingsloven (LBK. nr. 1976 af 27/10/2021), hvis en
Miljgkonsekvensanalyse og -rapport ikke foreligger for indvindingsomradet.

! https://raastofindvinding.dk/residuals/6bd97873-c6ae-4255-87¢0-ac4119ec0c2c
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Udover de neevnte ressourcer skal der anvendes en del breendstof til de maskiner,
som skal etablere kajanleeggene og til bortskaffelse af udgravet materiale, samt til
udskibning af det materiale, der skal sejles til Aalborg.

Da rastofforbruget ved anleegsprojektet ikke overstiger det forventede
rastofforbrug ved lignende projekter, og da forbruget af rastoffer vil komme fra
omrader, som er godkendte og udlagt til rastofindvinding, vurderes projektet ikke
at have vaesentlig indflydelse pa omradets generelle forsyning med rastoffer.
Ifalge Maris (1), der er Miljgstyrelsens database for rastofindvinding til s@s, er der
restmaengder i de udlagte feellesomrader i farvandene omkring Danmark, pa op til
ca. 64 mio. m3 rastoffer, og projektet vil derfor kun leegge beslag pa ca. 1-2 % af
restmaengden af de havbaserede rastoffer.

2.3.1. Affald

Projektets gennemfarelse rummer ikke en produktion af stgrre maengder affald.
Mindre maengder af opbrudt beton og asfalt, samt aeldre infrastruktur som rgr m.v.,
vil dog blive produceret, men i et mindre omfang. Pavirkningen herfra vurderes
derfor som uvaesentlig.

Uddybningssedimentet, der sendes til spulefelt ved Aalborg, klassificeres som
affald (ca. 52.000 m3 samt ca. 25.000 m3). Derudover er der en maengde
forurenet sediment pa ca. 500 m3, der ikke er indbygningsegnet (tages i deponi pa
land).

Miljgpavirkningerne fra anleegsfasen er ikke starre end miljgpavirkningerne fra
lignende projekter for starre havne. Selv om der vil vaere en vis pavirkning i
anleegsfasen, er denne af forbigaende karakter, og den vurderes derfor ikke som
vaesentlig.
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Projektaendringer

Dette afsnit beskriver de projektmaessige sendringer som Kaj 23 projektet har
undergaet i forlgbet fra projektforslag til detailprojekt. Der er ligeledes suppleret
med en opdateret forventet anlaegstidsplan.

Ny RO/RO-kaj 23

Uddybningsmaengden er reduceret betragteligt og dermed ogsa
sandopfyldningsmaengderne. Det vil ogsa sige, at der skal bortsejles en veesentlig
reduceret maengde uddybningsmateriale til eksternt depot.

Samtidig vil starstedelen af uddybningen nu forega med grab i lukket omréde i
cellefangerdeemning (dobbelt spunsveeg), hvilket vil reducere
sedimentspredningen under gravearbejdet. Efterfalgende vil der i spunscellen
blive opfyldt med rene materialer i form af sandfyld. Overskydende havvand fra
opfyldningsprocessen vil blive ledt ud i havnebassinet igennem en midlertidig
etableret dbning i cellefangedeemningens frontveeg. For at minimere spredning af
opslaeemmet materiale vil der blive etableret siltgardin omkring den midlertidige
&bning i cellefangedaemningen. Abningen vil blive afviklet/lukket nér
opfyldningsarbejdet er udfart.

| omradet bagved cellefangerdeemningen fyldes der op med letklinker (f.eks. leca)
for at aflaste trykket pa cellefangerdaemningen og for at reducere pa fremtidige
seetninger. For at kunne indbygge letklinkerne nogenlunde tart, fortages der en
midlertidig bortleensning af havvandet bag cellefangerdeemningen. Dette vand er
ikke forurenet, og har samme sammensaetning som vandet i havnebassinet. Nar
letklinkerne er indbygget tillades der en tilbagestramning af havvand. Der vil ikke
blive foretaget grundvandssaenkning i forbindelse med arbejdet.

Ovenstaende tiltag medfarer en mindre spunsvaegsleengde samlet set i forhold til
projektforslaget, til gengeeld er der kommet nedre forankring i
cellefangerdeemningen samt nogle flere stalankre imellem bagveeg og
ankerveeggen.

Terraenet pa baglandet er haevet lidt fra toppunkt i kote +2,5 til kote +3,1 m med
fald ned til Ro-Ro-ramperne i kote +2,5 og med fald ned til Mgllebugtvej i kote ca.
+1,95 m. Koten pa Mgllebugtvej haeves saledes lidt, men dog fortsat indenfor et
niveau som vejen oprindeligt har haft.

Det er besluttet at sendre bropieren, sdledes at den udfgres som en lang bropier
med en leengde pa ca. 200 m. Dette medfgrer at der ikke laengere er 2 stk.
fritstaende duc d"alber. Det yderste punkt af bropieren hhv. yderste duc d’albe er
uaendret. Z££ndring medfarer at der i alt skal rammes 203 peaele mod 178 peele fra
forprojektet. Projektaendringen er illustreret pa Figur 3-1.
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Figur 3-1: Kaj 23 projektet opdateret - én lang bropier.

SWECO ﬁ

Skegnnet forbrug af ressourcer og tid fer og efter projektaendringer fremgar af

Tabel 3-1.

Ressource

Far projekteendringer

Efter projekteendringer

Nedramningsarbejde pa&
abent vand

Pezele: 4 maneder

Spuns: 3 maneder

Peaele: 5 maneder

Spuns: 4 maneder

Sand/Grus

Uddybningsmeaengde til 52.000 m8 40.000 m?3
spulefelt, eksis. havbund

Bundsikring/ erosionssikring 5.500 m3 5.500 m3
Indbygningsmaengder 0om? 8.500 m?
letklinker

Indbygningsmaengder 63.000 m3 45.000 m?®

Tabel 3-1: Justeret skannet forbrug af ressourcer til etablering af Kaj 23.

Opdateret udfarelsesraekkefalge for Kaj 23 fremgéar nedenfor. Nye aktiviteter ift.

forprojekt fremgar med kursiv:

o Etablering af bagspunsveeg, frontspunsveeg og ankervaeg.

e Nedbrydning og tilslutning til eksisterende Kaj 24.

e Nedbrydning af eksisterende kystindfatninger. Sgsten/daeksten og
grabsten/handsten fiernes og leegges i depot for eventuel anvendelse fil
ny bundsikring eller anden anvendelse (f.eks. stenrev).
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e Etablering af forankring imellem bagvaeg og ankervaeg.

e Etablering af gensidig forankring i cellefangerdeemning og uddybning
herimellem fra pram.

e Opfyldning i cellefangerdeemning med sandfyld til- og for etablering af
nedre ankerniveau i kote -7,5 m samt ankre i kote +0,5 inden resten af
cellen fyldes op.

e Uddybning pé forsiden af cellefangerdeemning (kajfront) for etablering af
erosionssikring.

e Ramning af stalpzele for bropier fra flade.

e Laensning af havvand fra bagareal for opfyldning med Leca delvist tart.
o Resterende opfyldning i og bag cellefangedaemninger.

e Etablering af bundsikring fra flade.

e Etablering af overbygning af bropier fra flade.

e Etablering af betonrampekonstruktioner og betonhammer pa
frontspunsveeggen.

e Nedbrydning af eksisterende adgangsbro og tilhgrende anlgbsbygveerk,
samt ramning af spunsvaeg lokalt omkring denne.

e Etablering af pladser og beleegning samt installationer.

o Etablering af stgjstajbarriere (ramning, boring eller anden fundering).

Forventet tidsforbrug for anleegsarbejdet er i hovedposter skitseret i Tabel 3-2.
Bemezerk at tidsangivelsen er i fortlgbende maneder, da opstart afhaenger af
endelig godkendelse af Miljgkonsekvensrapporten inklusiv naerveerende
projekteendringer. Anlaegsarbejdet planlsegges opstartet 1. august 2023.
Rammearbejderne forventes saledes at kunne opstartes i september 2023, og
herved veere afsluttet inden maj 2024. Aktiviteterne er forleenget i forhold til det
forventede tidsforbrug, sa entreprengren har raderum til at optimere processen.

2023 2024

2025

Omrade Hovedaktiviteter

Mdr{ 8 9 10 11 12f1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Kaj 23 Anlaegsfase

Tilkgrsel af materiale
Nedbrydning af kemikaliekaj/anlaegsvaerk 11

Uddybning

Spunsramning L vV V V|V

Etablering af forankring

Paeleramning ViV Vv Vv Vv

Indbygning af sandfyld
Laensning/tgrholdelse

Stenarbejder, bundsikring

Betonarbejder

Rerinstallationer pa pier

Etablering af pladser, aptering og belaegning
Etablering af 10 meter stgjvaeg, inkl. paeleramning L L

=

Angiver rammearbejder der udfgres tgrt
Vv Angiver rammearbejder pd vand

Tabel 3-2: Kaj 23, overblik over anleegsfasen omfang angivet i antal maneders varighed.
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Stgjskeerm

Stgjbarrierens placering ved Kaj 23 eendres jf. Figur 3-2. Den nye placering er
valgt for at tilgodese DanGgdnings udsyn mod Lillebaelt. Det visuelle udtryk
vurderes ikke at blive pavirket vaesentligt, og vil kun vaere synlig fra Strandvejen.

Barrierens stgjdeempende effekt ved den nye placering svarer til den oprindelige
placering fra projektforslaget. Dokumentation fremgar af Bilag 1. Der er tale
opdateret dokumentation svarende til bilag 5 i miljgkonsekvensrapporten.

‘ sl T BTy

Figur 3-2: Opdateret placering af stgjbarriere Kaj 23
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Miljepavirkninger

| det falgende redeggares for miljgkonsekvensrapportens vurderinger for det
oprindelige projekt samt for evt. eendringer i miljgpavirkningerne i medfar af det
nye projekt.

Visuelle forhold, lys og skygge:
Anlaegsfase

I miljgkonsekvensrapporten er der foretaget en vurdering af de visuelle
pavirkninger samt lys- og skyggepavirkninger forbundet med projektets driftsfase.
Ved Kaj 23 er vurderingen at den nye stgjbarriere vil udggre en mindre pavirkning
af de visuelle forhold, da kun en mindre del af stgjbarrieren vil vaere synlig fra
standpunkterne. | det eendrede projekt er der foretaget en mindre justering af
stgjskaermens placering ved Kaj 23. Den visuelle pavirkning vurderes at veere
uaendret, da den andrede del af stgjvaeggen ikke er synlig.

Det fremgar af miligkonsekvensrapporten, at belysning af arealerne ved Kaj 23 vil
veere synlig fra Snoghgijvej, samt over starre afstande fra sydgst. Dette vil ogsa
veere tilfeeldet i det eendrede projekt. Skibe ved kaj vil indebaere lyspavirkning af
omgivelserne, dels i form af lys fra vinduer, dels i form af arbejdsbelysning fra
projektarer i master og lignende. Dette vil ogsa veere tilfeeldet i det aendrede
projekt. Det vurderes i miljgkonsekvensrapporten, at lyspavirkningen fra de nye
anleeg samlet vil veere moderat, under forudseetning af, at armaturer indrettes
afskeermet, sddan at arbejdsarealer belyses, men at direkte projektering af lys ud
af omradet ikke kan finde sted. Lyspavirkninger vurderes at veere usendret i
forhold til miljgkonsekvensrapporten.

Det fremgar af miligkonsekvensrapporten, at skyggepavirkningen fra stgjbarrieren
ved Kaj 23 udelukkende pavirker omradet ved DanGgdning og selve
havnearealet. Dette vil ogsa veere tilfeeldet i det eendrede projekt.

Driftsfase

Det vurderes, som i miljgkonsekvensrapporten, at ombygningen af Kaj 23 ikke vil
have en veesentlig visuel pavirkning, da der er tale om en udvidelse og ombygning
af allerede eksisterende havneanlaeg.

Friluftsliv

Anleegsfase
| anleegsfasen kan der veere sejlads med byggematerialer samt uddybningsfartgj
og pramme til transport af opgravet materiale. Aktiviteter pa land i forbindelse med

anleegsarbejdet vurderes ikke at pavirke de rekreative interesser, da de primeert er
knyttet til anvendelse af vandet til sejlads med rob&de og mindre fritidsfartgjer.

Mulighederne for at ro, padle og sejle i fritidsfartgjer i Fredericia Havn forbi
anleegsomradet ved Kaj 23 vurderes ikke at blive pavirket vaesentligt.

Driftsfase

Rekreative interesser pa land vurderes ikke at blive vaesentligt pavirket af
projektet.

Det vurderes, at udvidelsen af det eksisterende havneanlaeg ved Kaj 19 og Kaj 23
ikke vil have en veesentlig pavirkning p& omradets rekreative interesser. Omradet
er i forvejen pavirket af havneaktiviteter, men driftsfasen omfatter et gget antal
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anlgb ved havnen, hvilket dog vurderes at have en minimal pavirkning af de
rekreative interesser, da de i forvejen ikke foregar ved de eksisterende Kaj 19 og
Kaj 23.

Vurderingerne er ogsa geeldende for det aendrede projekt.

Skibstrafik
Anlaegsfase

Under anleegsfasen forventes det, at de gvrige aktiviteter pa havnen kan
fortseettes naesten uafthaengigt af anleegsarbejderne. Under anlaegsarbejdet ved
Kaj 23 vil anlgb med kemikalieskibe ske pa den nordlige side af den eksisterende
kemikaliekaj frem til tidspunktet hvor den nedbrydes.

Driftsfase

I miligkonsekvensrapporten er pavirkningen for skibstrafik samlet for Kaj 19 og Kaj
23 vurderet til at veere moderat.

| projektscenariet flyttes af RO/RO aktiviteter til ny Kaj 23. Anlgb med feergegods
til den eksisterende RO/RO-kaj 18 flyttes til ny Kaj 23 og medfarer derfor et
gendret trafikmgnster til Kaj 23. Der forventes samme antal RO/RO-anlgb som
hidtil. Sejlmgnstre foran havnen ved ankomst og afgang aendres ikke vaesentligt
af projektet. Projektet vil ikke give anledning til forringet besejlingssikkerhed, da
der samtidig bliver mere plads til erhvervsaktiviteterne, og det forventes derfor
ikke, at det vil forringe sikkerheden betragteligt.

Vurderingerne er ogsa geeldende for det aendrede projekt.

Trafikafvikling
Anleegsfasen

Der forventes at der maksimalt vil ankomme 20 lastbiler pr. hverdag i
anleegsperioden for bade Kaj 19 og 23. De 20 lastbilture pr. retning giver en
samlet belastning pa influensvejnettet pa 40 lastbiler pr. hverdag. Det giver en
maksimal stigning i trafikmaengden pa influensvejnettet p& 0,2 %, jf.
trafikmaengderne i 2024 som beskrevet i afsnit 10.3. Det er langt under de daglige
udsving i trafikken og giver dermed ikke bemaerkelsesvaerdig gget treengsel pa
vejene.

Lastbiltrafikken i anleegsfasen vil ligeledes veere fordelt over hele dagen, hvorfor
der er tale om 1-3 ekstra lastbiler i hver spidstime, hvor der i dag er omkring 2.400
karetgjer i hver spidstime.

Der opstar saledes ikke trafikafviklings- eller trafiksikkerhedsproblemer i
anleegsfasen.

Driftsfasen

Det konkluderes, at treengsels- og trafikafviklingsproblemerne ikke forveerres som
falge af udvidelsen af Fredericia Havn, da trafikmaengden kun stiger med 0,3 % péa
Snoghgj Landevej som fglge af havneudvidelsen, hvilket er meget under de
daglige udsving der er i trafikken, som kan veere omkring 10 % i spidstimerne.
Samtidig er den ekstra lastbiltrafik fordelt over hele dagnet og belaster sdledes
ikke spidstimerne i betydelig grad, hvor der er flest gvrige trafikanter pA Snoghgj
Landevej og motorvejen. Det vurderes samlet at pavirkningen af trafikken som
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falge af havneudvidelsen er neutral for trafikafviklingen pé influensvejnettet, men
at der som fglge af den generelle trafikudvikling vil opsta treengsels- og
trafikafviklingsproblemer i &r 2030.

Vurderingerne er ogsa geeldende for det aendrede projekt.

Risikoforhold

Driftsfasen

Kaj 23 etableres udenfor den maksimale konsekvensafstand for Samtank A/S.
Projektet vil ikke medfare aendringer af de risikorelaterede aktiviteter og forhold
hos Samtank A/S og iso-risikokurverne vil forblive usendret efter projektets
gennemfgrelse.

Denne vurdering er ogsa geeldende for det @endrede projekt.
Driftsfasen

Kaj 23 etableres udenfor den maksimale konsekvensafstand for Samtank A/S.
Projektet vil ikke medfare sendringer af de risikorelaterede aktiviteter og forhold
hos Samtank A/S og iso-risikokurverne vil forblive usendret efter projektets
gennemfgrelse.

Denne vurdering er ogsa geeldende for det @endrede projekt.

Stgj og vibrationer

Anleegsfase

Anlaegsarbejderne i forbindelse med udvidelsen af Kaj 19 og etablering af Kaj 23

vil give anledning til en midlertidig stgjpavirkning. De stgjende anleegsarbejder vil

blive udfart i hverdagene mellem kl. 7 og kl. 18 i henhold til Fredericia Kommunes
regulativ for miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder.

Driftsfase

Der er foretaget en mindre justering af stgjskeermens placering ved Kaj 23. Den
stgjdeempende effekt er den samme som ved den oprindelige placering.
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser vil kunne overholdes efter flytning af
RO/RO-aktiviteterne til den nye Kaj 23, pa naer ved enkelte kolonihaver ved
Solvaenget, hvor stgj-belastningen vil komme op pa 40 dB(A) i natperioden.
Dokumentation fremgar af bilag 1. Der er tale opdateret dokumentation svarende
til bilag 5 i miljgkonsekvensrapporten.

Miljgkonsekvensrapportens vurdering af stgjpavirkningen er gengivet nedenfor —
denne vurdering er ogsa geeldende for projektaendringen.

e | den centrale del af Fredericia inden for voldene vil stgjen reduceres med
mere end 5 dB i forhold til O-alternativet

e | omradet ved Egernvej, Bjgrnevej, Elsdyrvej, Harevej, Skyttevej vil man
opleve stgjen reduceret med 0-5 dB, dog vil enkelte ejendomme ved
Bjernevej, Elsdyr-vej opleve en forggelse pa 0-4 dB i natperioden i forhold
til 0-alternativet
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e Store dele af Sanddal vil opleve en reduktion pa 0-5 dB mens en lille del
ved Sanddal Bakke vil opleve en forggelse pa 0-4 dB i natperioden i
forhold til O-alternativet

Luft og emissioner

Anleegsfase

Ifglge miljgkonsekvensrapporten vil Miljgstyrelsens graenseveerdi for
forureningsbidrag (B-veerdien) for enkeltvirksomheder veaere overholdt for afstande
stgrre end ca. 100 m. Idet det antages, at der er en baggrundskoncentration pa
ca. 25 ug/m3, vil EU’s luftkvalitetskrav p& 200 pg/m3 vaere overholdt for alle
afstande starre end ca. 80 m. De neermeste boligomrader befinder sig mere end
200 meter fra projektomradet. Entreprengrmaskinerne kan saledes veere placeret
og forega samtidig overalt i projektomradet og fortsat overholde greenseveerdien.
Det ger sig ligeledes geeldende for fartajer pa vandet. Hvis der bliver anvendt
fartgjer med starre motorer, vil det kunne medfgre en starre pavirkning af
omgivelserne, men forsat veere begreenset til projektomradet.

Generelt vil de enkelte anleegsdele samt anleegsfasen som helhed veere
tidsbegraenset og en eventuel pavirkning af omgivelserne vil dermed ikke veere
blivende.

Det vurderes pa den baggrund, at anvendelsen af entreprengrmaskiner i
anleegsfasen ikke vil give anledning til gener eller overskridelse af greenseveerdier
uden for projektomradet.

Driftsfase

Beregninger og vurdering af aktiviteterne i anlaegsfasen viser, at NOX-emissioner
fra maskiner ikke overstiger EU’s greenseveerdier for den 19. hgjeste
timemiddelveerdi i en afstand leengere end ca. 80 meter fra skibene ved kaj. Den
19. hgjeste timemiddelvaerdi er greensevaerdien for korttidspavirkning, og dette
betyder, at den potentielle pavirkning fra emissioner og diffus emission fra
anleegsarbejdet vil vaere begreenset til havnens eget kajomrade og vandet
heromkring. Miljgpavirkningen vurderes at veere mindre.

Vurderingerne er ogsa geeldende for det aendrede projekt.

Hydraulisk modellering og sedimentspredning
Anleegsfase

Ifglge miljgkonsekvensrapporten uddybes der ved Kaj 23 primaert gytje med
varierende dele af silt og sand. Simuleringer viser at pavirkning af spild er meget
lokal og primaert omkring Centerhavnen. Det skyldes de meget sma
stremhastigheder i Centerhavnen, der ggr at materialet ikke ndr at blive
transporteret ud af havnebassinet.

Ved Kaj 23 skal der i det aendrede projekt uddybes 40.000 m3 mod far 52.000 m3.
Uddybningsomradet er uzendret i udbredelse, men der graves en mindre maengde
af i dybden. Samlet set betyder det, at uddybningsperioden forkortes, og at
maengden der skal bortsejles til eksternt deponi reduceres betydeligt.
Sedimentspredningen er ligeledes reduceret betydeligt, da starstedelen af
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uddybningen foretages inde i en lukket cellefangedaemning. Pavirkningen i
udfgrelsesfasen er saledes kraftigt reduceret. Pavirkningen vurderes at veere
mindre.

Driftsfase

Andringen af Kaj 23 udformning giver ingen sendringer i de lokale stragmforhold.
Den samlede havneudvidelse giver en mindre pavirkning af stramningsforholdene
lokalt omkring Fredericia Havn. | driftsfasen vil der ingen miljgpavirkning vaere fra
uddybningsmaterialer, da der ikke lgbende uddybes og der erosionssikres ved de
erosionsudsatte omrader.

Vurderingerne er ogsa geeldende for det aendrede projekt.

Natura 2000, bilag IV-arter og Fredericia Vildtreservat

Anleegsfase
Undervandsstgj

| det oprindelige projekt 1a pavirkningen fra spuns- og paeleramning i en periode pa
op til 6 maneder fra august til januar.

Ved Kaj 23 er rammearbejdet forgget i forhold til det det oprindelige projekt fra ca.
6 maneder til ca. 7 maneder. Dette skyldes at der skal rammes flere rgrpzele end i
det oprindelige projekt. Samlet set er perioden med pavirkning med
undervandsstgj e&endret fra ca. 6 til ca. 7 maneder. Denne forleengelse ligger uden
for den sarbare periode for marsvin (maj til september). | tre af disse maneder
foretages spunsramning, som pavirker et relativt lille omrade i en afstand af 850 m
mens der i de resterende maneder foretages paeleramning, som har en stgrre
pavirkning. Ramningen foregar p& hverdage i dagtimerne.

Der anvendes stgjdeempende foranstaltninger s& udbredelsen af stajpavirkning
over adfeerdsgraensen reduceres mest muligt, for at minimere midlertidige tab af
egnet habitat for marsvin, samt minimere afskaeringen af Lillebeelt, se Figur 4-5.
Ved Kaj 23 anvendes DBBC under spunsramningen og NMS+BBC eller DBBC
under pzeleramning. Der vil blive anvendt soft start ved ramning, s& marsvin ikke
udseettes for pludselig skadelig stg;j.

| perioden med nedramningsarbejdet vil marsvin stadig kunne faerdes i Lillebeelt
ud for Fredericia Havn. Der vil som i det oprindelige projekt ikke ske ramning
weekend og nat og i disse perioder vil marsvin kunne faerdes i hele omradet.

I nedenstdende figur ses den estimerede undervandsstgj for hhv. spuns- og
paeleramning ved anvendelse af den vaegtede stgjgraensen for adfeerdseendringer
for marsvin pa 103 dB re. 1 yPa VHF-weighted ("Thresholds for behavioural
responses to noise in marine mammals”, rapport nr. 225 DCE, 2021).

De anvendte veerdier for stgjdeempning er baseret pa Bellman et al., 2020.
(Bellmann M. A., et al. (2020) Underwater noise during the impulse pile-driving
procedure: Influencing factors on pile-driving noise and technical possibilities to
comply with noise mitigation values). Den forventede daempning for bade
NMS+BBC og NMS+DBBC er i stgrrelsesordenen 20 dB, se Figur 2.
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Ly 125msir (dB re 1 uPa)

Peele - L, 155y SOm funktion af afstand
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Figur 4-1 Estimeret undervandsstgj Sound pressure level (Lp, 125, VHF) ved nedramning
af paele samt ved anvendelse af stgjdeempende tiltag. LBC: Little Bubble Curtain, BBC: Big
Bubble Curtain, NMS: Noise mitigation screen.

Table 4:

currents of up to 0.75 m/s and a sandy soil.

Achieved noise reduction of single Noise Abatement Systems and combinations of
secondary Noise Abatement Systems in their respective optiniized system configuration
depending on different, techmcal-constructive and site-specific framework conditions.
All basic underwater noise measurement data were collected i the North Sea with

Noise Abatement System resp. . Number of
. N " Insertion loss .
N of Noize A foundations
- | g cte ASEL [dB]
v X ms_ (minimum / average / maximum)
(applied air volume for the (D)BBC; water depth)
1 THC-NMS (different designs) 13=15<17 dB > 450
(water depth up to 40 m) IHC-NM5s000 15 < 16 < 17 dB = 65
2 HSD 10=11=<12 dB > 340
(water depth up to 40 m)
optimized double BBC*
3 1 15 - 16 1
(= 0,5 m /(min m), water depth ~ 40 m)
combination THC-NMS + optimized BBC
4 3 17<=19<23 = 100
(> 0,3 m /(min m), water depth < 25 m)
combination THC-NMS + optimized BBC
5 1 17 - 18 =10
(> 0,4 m /(min m), water depth ~ 40 m)
combination IHC-NMS + optimized DBBC
6 1 19=<21<22 =65
(> 0,5 m /(min m), water depth ~ 40 m)
combination HSD + optimized BBC
7 B 15=16=20 =30
(> 0,4 m /(min m), water depth ~ 30 m)
combination HSD + optimized DBBC
8 B 18 -19 =30
(> 0,5 m /(min m), water depth ~ 40 m)
irt-pilag®?
9 GABC skirt pll_es 2.3 <20
(water depth bis ~ 40 m)
in-pilec®?
10 GABC main pl_l.es <7 <10
(water depth bis ~ 30 m)
LNoise-optimized” pile-driving
procedure o .
11 (additional additive, primary noise 2 - 3 dB per halving of the blow energy
mitigation measure; chapter 5.2.2)

Figur 4-2. Den forventede deempning for stgjdeempende foranstaltninger. Stgjdeempningen
ved anvendelse af Noise mitigation screen og hhv. BBC og DBBC er markeret med gul
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Bellmann M. A, et al. (2020) Underwater noise during the impulse pile-driving

procedure: Influencing factors on pile-driving noise and technical possibilities to comply with
noise mitigation values.

Ly 125msyr (dB re 1 uPa)

Spuns - L 1555 S0m funktion af afstand

220
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80
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Afstand (m)
—Spuns  —Spuns + LBC Spuns + BBC  —Spuns + DBBC —Adfeardsgreense (103 dB)

Figur 4-3. Estimeret undervandsstgj Sound pressure level (Lp, 125, VHF) som funktion af
afstand i m, hhv. uden afveergeforanstaltninger og med forskellige afveergetiltag. LBC=Little
Bubble Curtain, BBC= Big Bubble Curtain, DBBC= Double Big Bubble Curtain.

Table 3: Achieved broadband noise reduction by an optimized single or double Big Bubble

Curtain with different system configurations regarding the supplied air volume and in
different water depths. Note: A non-optimized system configuration resulted in
significantly lower noise reductions.

Noise Abatement System resp.
combination of Noizse Abatement Systems Insertion loss ASEL [dB Number
No
" | (applied air volume for the (D)BBC; water (min. / average / max.) of piles
depth)
1 Single Big Bubble Curtain — BBC <14<15 150
(> 0.3 rn]/(rm'n-rn), water depth < 25 m) - g
2 Double Big Bubble Curtain - DBBC [ 150
>
(>0.3 rnJ/(rm'n-rn), water depth < 25 m) -
3 Single Big Bubble Curtain - BBC 8<11<14 20
- <
(>0.3 rn]/(rm'n-rn), water depth ~ 30 m) -
4 Single Big Bubble Curtain - BBC S — 30
(>0.3 rn]/(rm'n-rn), water depth ~ 40 m) -
5 Double Big Bubble Curtain — DBBC 8<11<13 8
(= 0.3 rn]/(rm'n-rn), water depth ~ 40 m) -
6 Double Big Bubble Curtain - DBBC 12<15<18 3
(> 0.4 rn]/(rn'in-m), water depth ~ 40 m) -
7 Double Big Bubble Curtain - DBBC 15— 16 1
(=05 rnj‘/(rm'n-m)r water depth > 40 m)

Figur 4-4. Den forventede daempning for stgjdeempende foranstaltninger. Stgjdeempningen
ved anvendelse af DBBC er markeret med gul Kilde: Bellmann M. A., et al. (2020)
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Underwater noise during the impulse pile-driving procedure: Influencing factors on pile-
driving noise and technical possibilities to comply with noise mitigation values.

Det ses af Figur 1 og Figur 3, at adfaerdsgreensen pa 103 dB ligger i 1650 meters
afstand for peeleramning ved anvendelse af Noise mitigation Screen + BBC eller
Noise mitigation Screen og DBBC. Ved nedramning af spuns ligger
adfaerdsgraensen i en afstand af 850 meter ved anvendelse af DBBC.

P& nedenstaende figur er det omrade der er pavirket af stgjniveauer over
adfeerdsgraensen indtegnet pa et kort over Lillebzelt med Fredericia Naturreservat
indtegnet.

Fredericia Vildtreservat
1 Spunsramning Kaj 23, DBBC (850 m)
] Spunsramning Kaj 19, DBBC (850 m)
] Pzleramning Kaj 23, Noise mitigation Screen + BBC/ DBBC (1650 m) &,

1 2 km
[ E—

Figur 4-5. Omrade pavirket af lydniveauer over adfeerdsgraensen (103 dB) for marsvin
under nedramning af hhv. spuns og peele i Fredericia Havn ved anvendelse af
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lyddeempende foranstaltninger, hhv. dobbelt boblegardin (DBBC), Noise mitigation screen
og Noise mitigation screen + stort boblegardin (BBC) eller DBBC.

Stgjpavirkning fra nedramning af spuns og paele vil veere lokal og midlertidig. |
perioden med nedramningsarbejdet vil marsvin stadig kunne passere i Lillebeelt i
et omrade ved Strib ogsa under nedramning af paele, som har den hgjeste
stgjpavirkning. Der vil som i det oprindelige projekt ikke ske ramning weekend og
nat og i disse perioder vil marsvin kunne faerdes i hele omradet.

Med anvendelse af stgjdeempende afvaergeforanstaltninger, DBBC under
spunsramning og NMS+BBC eller DBBC under paeleramning samt soft start
begraenses omradet, der er pavirket af stgjniveauer over adfaerdsgreensen mest
muligt. Da marsvin ogsa under nedramningsarbejdet vil kunne passere i Lillebaelt
udfor havnen vurderes det, at pavirkningen af bestanden af marsvin fra
undervandsstgj ikke vil veere vaesentlig hverken for den samlede
Beelthavspopulation eller for de marsvin, der lokalt befinder sig i neerheden af
anleegsomradet. Da szeler og gresvin er lidt mindre fglsomme for undervandsstgj
end marsvin vurderes det, at de anvendte afveergeforanstaltninger ogsa vil have
effekt pa disse arter, saledes at pavirkningen ikke er vaesentlig.

Projektet vil ikke medfare beskadigelse eller gdeleeggelse af yngle- og
rasteomrader for marsvin. Under nedramningsarbejdet vil marsvin kunne faerdes i
stagrstedelen af Lillebaelt ud for Fredericia Havn. Der vil ikke ske ramning weekend
og nat og i disse perioder vil marsvin kunne faerdes i hele omradet.

Det vurderes, at stgjpavirkningen ved nedramningsarbejdet ikke vil medfgre en
forjagning af marsvin og andre pattedyr fra Fredericia Vildtreservat, da zonen for
stgjpavirkning er lokal i et omrade omkring Fredericia Havn og midlertidig, og
stgrstedelen af vildtreservatet vil veere upavirket af stgj fra ramningsarbejdet.
Natura 2000

Pa baggrund af sedimentspredningsmodelleringen, der viser, at der ikke vil ske en
sedimentspredning leengere ud i Lillebaelt og ud til Natura 2000-omraderne,
vurderes det, at der ikke vil forekomme pavirkning fra sedimentspild pa arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget indenfor Natura 2000-omraderne N111, N112
og N108.

Der findes en lille dlegraesbevoksning ved Kaj 23, som vil blive fiernet under
anleegsarbejdet. Denne alegraesning er pa grund af den lille starrelse og isolerede
beliggenhed i havnebassinet vurderet ubetydelig som alegraesbevoksning i
vandomradet og der vurderes ikke at vaere behov for kompenserende tiltag. Der er
ikke andre kendte alegraesforekomster inden for pavirkningsomradet for Kaj 23.
Den kunstigt opfarte kystbeskyttelse ved Kaj 23 fjernes i forbindelse med
projektet, derved forsvinder den flora og fauna som er knyttet hertil. Stenene vil
blive genanvendt i en struktur med tilsvarende gkologisk funktion andetsteds i
vandomradet efter aftale med Naturpark Lillebzelt. Det vurderes, at der derved pa
sigt kompenseres for eventuelle tab i anleegsomradet. Ligeledes vil nye planlagte
daekveerker pa dybt vand give hardbunds-substrat for arter tilknyttet hertil.

Driftsfase

Den potentielle pavirkning i driftsfasen er relateret til skibstrafik og
kveelstofdeposition. Antal anlgb til Kaj 23 forventes at veere uaendret i driftsfasen.
Trafikken til Fredericia Havn pavirker det nordlige omrade i Lillebaelt naer
indsejlingen til havnen og ikke den resterende del af Lillebaelt. Skibstrafikken vil
folge de eksisterende sejlruter til havnen og ske med samme type og antal fartgjer
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som hidtil. Det vurderes derfor, at der er tale om samme stgjmgnstre for marsvin i
omradet, som ved de nuvaerende forhold. Pavirkningen i driftsfasen vurderes at
veere ubetydelig.

Pa baggrund af de lange afstande til de relevante naturomrader, vurderes det, at
pavirkning af naturomraderne fra havneaktiviteterne, vil veere meget begreenset og
at en gennemfgrelse af projektet dermed ikke medfgrer en veesentlig mertilfgrsel
ved kveelstofdeposition.

Pavirkningen i driftsfasen vurderes samlet at vaere ubetydelig.

Vandomradeplaner og badevand
Anleegsfase

I miligkonsekvensrapporten er det pa baggrund af
sedimentspredningsberegninger og oplysninger fra basisanalyserne vurderet, at
projektet ikke vil indebaere en risiko for vaesentlig pavirkning af vandomradernes
tilstand. Projektet vurderes heller ikke at hindre opretholdelse eller opnéelse af de
fastlagte miljgmal.

Det vurderes, at uddybningsarbejderne ikke vil indebaere en pavirkning af
dybdegraensen for alegraes, idet projektet ikke indebeerer veesentlig aget tilfgrsel
af naeringsstoffer til vandomraderne.

Det vurderes, at uddybningsarbejderne ikke vil hindre, at miljgmalene for de
bergrte vandomraders tilstand kan opnas, idet miljgpavirkningerne er midlertidige
og lokale. Det er vurderet at uddybningsarbejdet ikke vil give anledning til
frigivelse af forurenende stoffer til vandmiljget og i gvrigt ikke vil fgre til
overskridelser af kvalitetskrav for skaldyrvande. Projektet vil ikke vil betyde en
vaesentlig pavirkning af den nuvaerende kemiske og kvantitative tilstand af
grundvandsforekomsten, og projektet vil heller ikke forhindre en malopfyldelse i
forhold til de relevante fokusparametre for grundvandsforekomsten.

De neermeste badestrande er stranden ved Erritsg syd for Fredericia Havn og
@sterstrand nord for Fredericia Havn. Uddybningsarbejdet vil ikke give anledning
til spredning af opsleemmet sediment til badestrandene i omradet og der vil ikke
ske en pavirkning af badevandskvaliteten som falge af projektet.

| det aendrede projekt reduceres frigivelsen af kvaelstof og fosfor i forhold til det
oprindelige projekt, da der nu kun i et mindre omfang uddybes ved Kaj 23. Der vil
ikke ske en pavirkning af vandomrader, der kan hindre malopfyldelse.

Driftsfase

| driftsfasen sker der ikke pavirkninger af vandomrader og grundvand der kan
hindre méalopfyldelse. Der vil blive etableret regnvandsudigb fra den nye del af
pieren med udlgb i Fredericia Havn. Sammensaetningen af det vand der udledes,
vil veere at karakterisere som almindeligt belastet overfladevand fra befaestede
havnearealer.

Havstrategidirektivet og havplanen

Der er i Havplanen udlagt planleegningszoner for natur- og miljgbeskyttelse i
projektomradet. | miligkonsekvensrapporten vurderes, at projektet ikke veesentligt
vil pavirke miljgtilstanden for havstrategiens deskriptorer og vurderes heller ikke at
hindre opnaelse af miligmalene for de enkelte deskriptorer, hverken i drifts- eller
anleegsfasen. Vurderingen er baseret pa, at kystbeskyttelsen ved Kaj 23
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genanvendes i en struktur med tilsvarende gkologisk funktion andetsteds i
vandomradet, da denne substrattype har stor betydning for omradets artsrigdom.

Denne vurdering er ogsa geeldende for det aendrede projekt.

Projekteendringen medfarer et mindre uddybningsomfang, og deraf falgende
reduceret pavirkning i forhold til sedimentspredning, frigivelse af forurenende
stoffer og frigivelse af naeringsstoffer.

Det vurderes fortsat, at projektet ikke vil pavirke miljgtilstanden for havstrategiens
deskriptorer, og det vurderes heller ikke, at projektet hindrer opnaelse af
miljgmalene for de enkelte deskriptorer.

Klima

| det oprindelige projekt var det projekteret, at Kaj 23 skulle etableres til kote +2,5
m DVR90. Fremtidsscenariet for en 100 ars stormflod i ar 2115 svarer til ca. kote
+2,3 m DVRO0.

| det @endrede projekt er terreenet pa baglandet er haevet lidt fra toppunkt i kote
+2,5 til kote +3,1 m med fald ned til Ro-Ro-ramperne i kote +2,5. Risikoen for
oversvgmmelse af projektomradet vurderes som lille, ogsa i det aendrede projekt.

Rastoffer og affald

Behovet for rastoffer i anlaegsfasen fra rastofomrader til sgs er reduceret som
folge af projekteendringerne. Sand- og grusmaterialer forudseettes at komme fra
de eksisterende rastofomrader til sgs, men vil aftheenge af den valgte leverandars
tilgang. Indvindingsmeengden reduceres samlet med ca. 18.000 m3. Ved Kaj 23
skal der bruges en lidt starre meengde beton og stal (ca. 500 t mere af hver) samt
en mangde Leca der bruges som opfyld. Skgnnet forbrug af ressourcer far og
efter projektaendringer fremgar af Tabel 4-1. Pavirkningen vurderes at veere
mindre, da der er et relativt lille behov for rastoffer i projektet.

Ressource Meengde — Kaj 23
Sand/Grus Far: 63.000 m3
/Andret projekt: 45.000 m3
Stal Far: 4.000 tons
AEndret projekt: 4.500 tons
Beton Far: 3.000 m3
/Andret projekt: 3.500 m?

Tabel 4-1: Skegnnet forbrug af ressourcer fgr og efter projektaendringer til etablering af Kaj
23.

Driftsfase

| forbindelse med vedligeholdelse af kajanlaegget vil der kunne indga anvendelse
af rastoffer i meget begraenset omfang. | driftsfasen vil der ikke skabes affald af
seerlig betydning.

Marinarkeaeologi
Anleegs- og driftsfase
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Langelands Museum har vurderet, at der ikke findes arkaeologiske lag i omradet
og der vil derfor ikke vaere en pavirkning.
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