Banedanmark

Bestemmelsen om, at der ikke skal ligge stejfelsomt erhverv, skal bevares.

Herudover kan det overvejes, hvorvidt lokalplansomradets erhverv ogsa
skal indarbejde mulighed for
gods langs banen i lighed med havnearealet mod syd/sydvest.

| forhold til opfarelsen af bygninger pa op til 35 meter pa omradet bar
stejen fra vores aktiviteter pa

Godsbaneomrddet ogsa indga i den stgjvurdering, de har taenkt sig at
lave, da aktiviteterne, nar de

foregar vil ligge i miljgklasse 6-7.

Lokalplanen giver ikke
mulighed for at opfere
boliger. | den vestlige del,
vest for Norgesgade bliver
det muligt at opfere
erhverv i miljgklasse 4-6.
Her vil det dog veere
muligt at etablere
tilherende
administrationsbygninger
og kontorer til de enkelte
erhverv, og det vil vaere
muligt at opfare en starre
administrationsbygning
sydvest for Norgesgade,
som evt. kan bygges ind
med stgjmur eller erstatte
stgjmuren.

@st for Norgesgade bliver
det muligt at opfere
erhverv i miljgklasse 2-3,
med det formal at skabe
en miljgmaessig
overgangszone mod
Fredericia by mod @st.

Beredskabsstyr
elsen

Det fremgar af heringsmaterialet at der ikke pataenkes etableret
administration eller anden

miljefelsom erhvervsanvendelse inden for omradet. Desuden fremgar det
af det fremsendte materiale,

Se ovenfor




at der ikke planlaegges for boliger eller institutioner i lokalplanen idet der
med lokalplanen alene vil gives mulighed for anleeg/bebyggelse til
erhvervsformal.

Pa baggrund af disse oplysninger har Beredskabsstyrelsen ingen
bemaerkninger til den pataenkte

arealudvidelse pa havnen i Fredericia. Fredericia Kommune skal dog veere
opmaerksom p4, at arealerne ikke umiddelbart kan anvendes af flere
personer end de gor i dag for end Fredericia Kommune har afdaekket om
dette er muligt inden for den beregnede samfundsmaessige risiko for
risikovirksomheden Samtank.

Styrelsen skal henvise til Trekantomradets Brandvaesen for en samlet
vurdering af mulighederne for at foretage indsats.

Med henvisning til hgringsmaterialet, som er udsendt den 29. marts 2022
vedrgrende Miljgvurdering af en udvidelse af Fredericia Havn, kan
Beredskabsstyrelsen oplyse fglgende:

Beredskabsstyrelsen udtaler sig i denne sammenhang om de
sikkerhedsmaessige forhold pa

brandfarlige virksomheder, der er omfattet af beredskabslovgivningen.
Det fremgar af heringsmaterialet at arealudvidelsen primaert skal
anvendes til containerterminal

herunder oplag/henstilling af containere.

Beredskabsstyrelsen skal hertil bemaerke, at risikovurderingen for
Risikovirksomheden Samtank viser,

at iso risikokurven for 10-5 ndr ind over en lille del af arealet langs
Vesthavnsvej, hvilket er for haijt jf.

de almenanerkendte risikoacceptkriterier i DK. Fredericia Kommune bgr
derfor undersgge, hvilke

scenarier der generere denne risiko og planlaegge for arealanvendelsen
under hensyntagen til denne

Behandles i
miljgrapport/miljgkonsekv
ensvurdering




risiko.

Sydgstjyllands
Politi

Fredericia Kommune har ved hgring af 29. marts 2022 anmodet om bl.a.

Sydegstjyllands Politis

bemaerkninger ifm. 1) projektbeskrivelse og ideoplaeg til afgraensing af
miljgvurderingen af en eventuel

udvidelse af Fredericia Havn, 2) forslag til lokalplan 387 om
havneudvidelse samt miljgvurdering af

kommuneplantillaeg nr. 7 og 3) lokalplan 387 for havneudvidelse.
Sydestjyllands Politi har gennemgaet det fremsendte materiale og har i
den forbindelse fglgende

bemaerkninger:

| forhold til 1) ovenfor bemaerkes, at Sydastjyllands Politi er enig i saerligt
det i afsnit 3.1.5 fremforte i

projektbeskrivelsen og forslag til afgreensning af miljgvurdering. Dog
saledes, at der i den formelle

miljgvurdering bar udarbejdes en beskrivelse af trafikafviklingen i
anlaegsfasen og trafikafviklingen efter

endelig ibrugtagning, selvom det af det fremsendte udkast fremgar, at
trafikken ikke forventes at blive

vaesentligt pavirket i anleegsfasen. For sa vidt angar afsnit 3.1.6
bemeerkes, at

miljgkonsekvensvurderingen skal indeholde en grundig redeggrelse for
spergsmalet om handtering af

naerheden til risikovirksomheden Samtank A/S.

| forhold til 2) ovenfor er Sydgstjyllands Politi enig i, at der skal ske en
beskrivelse af projektets

betydning for risikovirksomheden Samtank A/S samt de regler, der
geelder i risikobekendtgarelsen.

| forhold til det medsendte miljgoplysnings- og screeningsskema
bemaerkes ift. sikkerhedsafsnittet pa side 22, at Sydestjyllands Politi ikke
pa nuvaerende tidspunkt kan vurdere, om projektet vil medfere gget

Trafikafviklingen i
anlaegsfasen og
trafikafviklingen efter
endelig ibrugtagning:
Behandles i
miljgkonsekvensvurdering
en

Redeggrelse for
spergsmalet om
handtering af

naerheden til
risikovirksomheden
Samtank A/S: Behandles i
miljgkonsekvensvurdering
en

Betydning for
risikovirksomheden
Samtank A/S: Behandles i
miljgkonsekvensvurdering
en

Planlaegningszonen
omkring

Samtank A/S i det hele
respekteres: Behandles i
miljgkonsekvensvurdering
en




kriminalitet. Sydestjyllands Politi er naturligvis opmaerksom pa eventuelle
tendenser i den forbindelse. |

forhold til det efterfalgende afsnit om brand, eksplosion og giftpavirkning
er Sydegstjyllands Politi enig i,

at forholdet til virksomheden Samtank A/S skal belyses yderligere i
miljgrapporten.

| forhold til 3) ovenfor bemaerker Sydgstjyllands Politi vigtigheden af, at
planleegningszonen omkring

Samtank A/S i det hele respekteres.

TrekantBrand | Jeg skal beklage det sene svar fra Trekantbrand om hegringssvar til Behandles i
ovenstdende sag. Jeg har afventet miljgrapport/miljgkonsekv
svar fra Beredskabsstyrelsen, som desvaerre ikke fik mig pa som cci deres | ensvurdering
svar til jer.
Jeg har ikke yderligere at tilfaje, ud over at jeg ogsa laener mig op af svaret
fra Ellen Vibeke Olesen,
Fredericia kommune, om en vurdering af eventuel dominoeffekt i forhold
til Samtank.
Fredericia Vi noterer os, at felgende fremgar af den fremsendte Behandles i
Kommune projektbeskrivelse/afgransningsnotat: miljgkonsekvensvurdering

Risikovirksomheder

Kaj 19 og 23 ligger under 500 m fra Samtank A/S som er en
risikovirksomhed (oplag og distribution af benzin, gas- og dieselolie samt
metanol og ethanol). Samtank A/S er en sakaldt kolonne 3-virksomhed og
Fredericia Kommune er godkendelsesmyndighed.
Miljgkonsekvensvurderingen skal indeholde en redeggrelse for risikoen
for pavirkning af og fra virksomheden, herunder om der er sarlige
forholdsregler, der skal iagttages og implementeres i projektet.

Vi afventer redeggrelsen, herunder en vurdering af projektets
betydningen for den samfundsmaessige risiko, den individuelle
stedbundne risiko og risikoen for dominoeffekt som faglge af evt. uheld
hos Samtank eller aktiviteter i projektomradet, der kan pavirke Samtank.




Miljgstyrelsen -
plantilsyn og
VWM

Miljgstyrelsen har modtaget debatoplaeg om Indkaldelse af ideer og
forslag til kommuneplantilleeg 7 for udvidelse af havn i Fredericia -
Fredericia kommune.

Dele af det bergrte omrade er udlagt som lavbundsareal. Oplaegget kan
saledes potentielt vaere i konflikt med de nationale interesser, jf. "Oversigt
over nationale interesser i kommuneplanlaegningen 2018".
Miljgstyrelsen forventer, at ovennavnte forhold bliver behandlet i
kommunens videre planproces og har dermed ikke yderligere
bemaerkninger pa nuvaerende tidspunkt.

Bemaerk endvidere - et kommuneplantillaeg skal altid indeholde en
vurdering af, om planen kan beskadige eller gdelaegge yngle- eller
rasteomrader for bilag IV-arter.

Fredericia Kommune

Business
Fredericia

Fredericia er sammen med resten af Trekantomrddet ét af landets
ferende vaekstomrader.

Vi er et infrastrukturelt knudepunkt i Vestdanmark, og i Business
Fredericia arbejder vi i disse ar teet sammen med kommune og
erhvervsliv med transformation fra industriby til en moderne by, hvor nye
samarbejder inden for teknologi, transport og logistik, energi og forsyning
giver os unikke muligheder for at saette fart pa den grenne omstilling.
Erhvervsmaessigt er byen inde i en meget positiv udvikling med tilflytning
af flere store virksomheder, som sikrer udvikling, veekst og
arbejdspladser.

Fredericia har flere fyrtarnsprojekter, som har sat retning for byens
udvikling. Kanalbyen er vores nye bydel taet pa havnefronten, som sikrer
bosaetning til byen. Fredericia Havn og Taulov Dry Port er ét af vores
andre markante erhvervsfyrtarne, som med deres udvikling har tiltrukket
investorer og ikke mindst har tiltrukket mange nye virksomheder.

ADP A/S har med havnen og Taulov Dry Port i spidsen skabt Danmarks
multimodale knudepunkt, som ikke alene tiltraekker mere import og
eksportaktiviteter til omradet, men som ogsa nu kan taenkes ind i en

Taget til efterretning




sammenhangende infrastruktur til produktion af fremtidens grgnne
braendstoffer til transportsektoren.

En kommende havneudvidelse vil vaere forudsaetningen for at havnen og
dermed byen kan fortsaette vaeksten og udviklingen af granne lgsninger til
gavn for Fredericia og Region Syddanmark.

ADP A/S bidrager til et steerkt og visionaert erhvervssamarbejde i byen.
Fredericia har med sin centrale infrastruktur

Danmarks sterste koncentration af virksomheder inden for transport og
logistik samt energi og klima og star overfor en meget vigtig rolle i
forbindelse med at Danmark skal lave en kraftig og hurtig gren
energiomstilling indenfor fa ar.

En Transformation som vil kunne brande Fredericia som en gren og
moderne by.

Business Fredericia stotter en kommende havneudvidelse, fordi
Fredericia Havn igennem mere end 200 ar har haft afggrende betydning
for lokale arbejdspladser samt for byens udvikling.

Havnen skal ogsd i de naeste mange generationer vaere én af byens vigtige
arbejdspladser. Havneudvidelsen skal ske med videst mulige miljg og stg;j
hensyn som muligt.

Fredericia Havn er én af Danmarks stgrste havne med én af de mest
konkurrencedygtige containerterminaler ikke mindst takket vaere
Fredericia Shippings udvikling af containerforretningen siden 1998.

En konkurrencedygtig og fremtidssikret havn med mulighed for import
eller eksport via en effektiv containerhavn styrker Business Fredericias
muligheder for tiltraekning af nye virksomheder til Fredericia.

Crossbridge
Energy

Crossbridge Energy A/S”s havneterminal pa Skanseodden pa Fredericia
Havn har gennem artier vaeret et vigtigt knudepunkt mellem
olieproduktionen i Nordseen, forarbejdningen af olien pa raffinaderiet og
udskibningen af produkter til forsyning af Danmark og markeder i hele
verden. Udskibningen af rdolie fra Nordsgen har i mange ar gjort
Fredericia Havn til én af Danmarks sterste havne. Men Fredericia Havn er
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knudepunkt for meget mere end olieaktivitet. | takt med den grenne
omstilling og omstillingen af samfundet i andre sammenhaenge, er der
sket en enorm udvikling af ogsa containertrafik. Fredericia Havn har
naturligt igangsat en stgrre omlaegning af arealer og faciliteter for at
optimere havnen til fremtidens krav, som ogsa indbefatter grenne
energiprodukter.

Vi har som en god, mangedrig samarbejdspartner med ADP og Fredericia
Havn fulgt med i de senere ars udvikling, hvor havnen nu er koblet op pa
Taulov Dry Port og de store lagerbyggerier. Vi kan konstatere, at det har
sat gang i en spaendende udvikling for havnen og for hele Fredericia,
inklusive den eksisterende aktivitet omkring havneterminalen pa
Skanseodde. Vi, som lokal virksomhed i Fredericia, stgtter op om
udvidelsen af Fredericia Havn, fordi det er vigtigt for samfundet, byen og
for den grenne omstilling, at vi udnytter den eksisterende infrastruktur til
det, vi gerne vil mere af i fremtiden. For os at se tegner havneudvidelsen
til at gavne den granne omstilling af transporten af varer via
containerskibe, og man etablerer landstremsanlaeg pa de nye terminaler,
som iden grad er

baeredygtigt og fremtiden for skibsfarten.

Fredericia havn er generator for skabelsen af arbejdspladser indenfor
ikke bare havnens direkte virkeomrade, men ogsa i associerede erhverv.
Det betyder, at for andre arbejdspladser er der en stgrre kritisk masse i
forhold til arbejdstagerudbud og kompetencer. Tilsvarende vil det gavne
mulighederne for at fastholde og tiltraekke uddannelsesinstitutioner. Det
betyder ogsa noget for Crossbridge Energy, der i hgj grad har brug for
samme typer af kompetencer og de tilhgrende erhverv. En steerk havn er
derfor ogsa en katalysator for et staerkt erhvervsliv igvrigt.

Crossbridge Energy har en vision om at blive verdens fgrste
klilmaneutrale raffinaderi i 2035, og en sadan omstilling af vores
forretning vil kraeve en steerk containerhavn. En solid og fremtidsudviklet
havn er derfor ensbetydende med bedre muligheder for udvikling pa




flere mader. Dels i forhold til kundegrundlag, altsa direkte salg, men ogsa
i associeret omsatning, fordi havnens knudepunktsfunktion fastholdes -
ikke bare pa havnen, men ligesa vel i form af

det indenlandske knudepunkt Taulov Dryport. Tilsvarende er skabelsen af
en sammenhangende infrastruktur neglen for udviklinen af de nye
energilgsninger, hvor ord som sektorkobling og symbiose er centrale,
hvilket vil sige sammenhaengen og samarbejdet mellem forskellige
sektorer og virksomheder. Ogsa i den sammenhang gaelder
arbejdsressource-argumentet, fordi det er flere aktgrer, som har behov
for kompetent og veluddannet arbejdskraft.

Med udviklingen indenfor den grenne omstilling, s ma der forventes en
stigende transport af forskellig art. Med omstillingen af raffinaderiet fra
den kendte konfiguration til en fremtid som producent af granne
energilgsninger til transport, sa kan vi se et behov for en havneudvidelse,
sa denne transport er mulig.

| Crossbridge Energy feler vi en stor stolthed over, at Fredericia Havn
sammen med andre lokale virksomheder vil tage en ferertrgje pa i
arbejdet med den grenne omstilling og den fremtidige jobskabelse og
vaekst.

Vi stgtter derfor op om udvidelsen af Fredericia Havn, fordi det vil bidrage
med en synergi til vores egen

transformation over mod nye grenne teknologier og udviklingen af det
gvrige erhvervsliv.

Det er vigtigt for Fredericia, at de store virksomheder statter op om
udviklingen af grenne lgsninger, fordi det ikke kun vil gavne lokalt i
Fredericia men hele Trekantomradet, som dermed kan gleede sig over, at
Fredericia Havn udvikles og vil kunne levere de Igsninger, der er
forudsaetningen for fremtidig veekst og udvikling. Fredericia Havn er en
kombination af industrihavn og bynaert havnemiljg. Det ved vi som bruger
af havneterminalen pa Skanseodde om nogen. Vi foretager lgbende de
tiltag, vi ser relevant for at veere en god nabo.




Fredericia
Shipping

Vi stotter den skitserede havneudvidelse, som vi mener er bade
kommercielt, strategisk og operationelt vigtig for Fredericia Havn og
virksomhederne pa havnen.

Med havneudvidelsen og udviklingen af Kanalbyen kommer
havneoperation og Kanalby endnu teettere pa hinanden.

Som borgere i Fredericia og lokal virksomhed, mener vi, at det er af stor
vigtighed, at udvidelsen og den

efterfelgende organisation og operationen pa omraderne, og ikke mindst
den forventede ggede trafikbelastning til/fra havneomraderne,
planlaegges og indrettes med udpraeget hensyntagen til dette naboskab
med byomradet, sa der ikke skabes en strukturel konfliktsituation.

Taget til efterretning

SDK Shipping

SDK Shipping A/S er én af Danmarks stgrste shippingselskaber med 24
kontorer fordelt pa danske havne. SDK Shipping A/S er en del af SDKFREJA
A/S koncernen med en arlig omsaetning pa 5 mia. kr.

Vi har siden 1876 veeret repraesenteret med eget kontor pa Fredericia
Havn, og star blandt andet for

handteringen/stevedore arbejde af bulk -& ro/ro skibe samt
krydstogtskibe.

lgennem drene har godsmaengderne veeret stigende hvilket medfgrer et
naturligt behov for vi forsat kan udvikle vores forretning og samtidig vaere
en del af den grenne omstilling - herunder at fa endnu mere gods flyttet
fra landevejene til sgvejen

Vores udvikling og vaekst er afhaengig af, at der et stort opland af
virksomheder, der efterspgrger transport-og logistikydelser i forbindelse
med deres internationale samhandel. Fredericia Havn ligger centralt
placeret som et vigtigt maritimt knudepunkt for et stigende opland af
virksomheder. Udviklingen af hele Taulov har ogsa styrket hele
transportklyngen, hvilket kan maerkes pa stigende godsmaengder, der skal
ind og ud via havnen. Fredericia Havn er en strategisk vigtig havne for
vores aktiviteter.
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Vi stgtter helt klart op om havneudvidelsen i Fredericia, idet det er meget
positivt for os som havne operatgr og iseer at RO/RO terminalen udvides,
sa det bliver muligt at handtere flere RO/RO skibe pa samme tid.
Derudover vil en starre og moderne terminal betyde, at vi kan tilbyde
vores kunder nogle flere muligheder. Vores samlede kundeportefelje er
ikke kun i Danmark, men ogsa Skandinavien og Baltikum. En styrkelse af
Fredericia Havn som et short-sea knudepunkt mellem Danmark,
Skandinavien og Baltikum vil stille os i en bedre konkurrencemaessig
position og give os muligheder for at vaekste og anseette flere
medarbejdere.

Etableringen af den ny RO/RO terminal vil ske i forlaengelse af den ny
RO/RO trailerplads, sa der skabes en optimeret logistik i vores handtering
af RO/RO trailere. Det er utroligt vigtigt for en sikker handtering af trailere
og andet gods, at arealer og terminaler er placeret optimalt i forhold til
hinanden.

| SDK har vi stor fokus pa sikkerhed, miljgpavirkning og vi prioriterer
generelt hgj kvalitet i vores service til kunderne.

P& miljgsiden vil den nye RO/RO terminal blive fremtidssikret, fordi
terminalen etableres med landstrgmtilslutning.

Havneudvidelsen vil helt klart fa en positiv effekt pa miljgpavirkningerne
og understgtte den granne omstilling. Det ligger meget godt i trad med
vores strategi og malsaetninger.

Nippon Gases

| forbindelse med modtagelse af ovennavnte skrivelser gnsker Nippon
Gases Danmark A/S, som mangearig virksomhed og operater pa havnen i
Fredericia at respondere med folgende:

Vi gnsker og forventer ifm. afklaring af naevnte sag fortsat uindskraenket,
at kunne drive vores forretning og aktiviteter pa havnen i Fredericia.
Aktuelt for CO2-terminalen beliggende pa Depotvej 4 samt tilhgrende Pier
for indskibning af CO2 fra skib; og ogsa terisfabrikken beliggende pa
Nyhavnsvej 2.

Ser frem til at modtage kommunens kommentarer/accept

Taget til efterretning
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Karréforeninge
n Langebro

Bestyrelsen for Karréforeningen Langebro, der bestar af de 3
ejerforeninger EF

Toldkammeret 7, EF Toldkammeret 9 samt EF Skibbroen 12, gnsker
hermed at afgive

vores faelles hgringssvar som gnsket af Fredericia Kommune og
Trafikstyrelsen i haringsbrevet dateret den 29. marts 2022.

Vi finder helt overordnet, at forslaget om udvidelsen af Fredericia Havn
betyder en vaesentlig forringelse af omradet omkring Langebro, idet der
nu planlaegges en ikke uvaesentlig udvidelse af havnens kajanleeg.
Udvidelsen vil dels medfgre yderligere stgj fra skibe ved kaj samt,
medfere vaesentligt foregede stajgener fra handteringen af containere i
omradet. Endeligt vil det medfere indskrankninger i udsigten fra enkelte
boliger.

Vi finder overordnet, at ADP's forslag er urimeligt og i strid med den
vision, der oprindeligt var for det store og ambitigse byudviklingsprojekt
Kanalbyen i Fredericia bymidte.

Vi er ikke i tvivl om, at det vil veere et alvorligt tilbageskridt i Fredericia
Kommunes ambitioner og gnsker om at vare en attraktiv
bosatningskommune.

Udvidelsen vil medfgre betydeligt flere skibsanlgb og ikke mindst
skibsanlgb, der kommer taettere pa bebyggelsen pa Langebro.

Det betyder, at beboere pa Langebro, og pa sigt ogsa i de kommende
bebyggelser pd gstsiden af Gl. Havn, vil blive stgjplaget i vaesentlig grad.
For slet ikke at tale om den betydningsfulde luftforurening, der falger
med nar skibe laegger til kaj med teendte hoved-eller hjelpemotorer.

Det danske GTS institut, ForceTechnology har for nyligt offentligtgjort, at
alene i EU ansldes det, at trafikstgj forarsager 10.000 arlige tilfaelde af for
tidlig ded. Sa stej draeber. Det er et ubestrideligt faktum.

| en rapport af 2018 fra Det @kologiske Rad om “renere skibstrafik”
anferes det specifikt, at partikler fra skibenes luftforurening ager risikoen
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for bl.a. kreeft, hjertekarsygdomme, blodpropper, luftvejslidelser og
derved for tidlig dad.

Man ved, at fine partikler spredes over store afstande. Derfor bidrager
disse til helbredsskader, bade nar de udledes pa havet og i
havneomrader.

Vi finder derfor, at der i den kommende planlaegning skal veere betydeligt
storre fokus pa at sikre, at det forsat er muligt at kunne bo og leve i
Kanalbyen.

Safremt udvidelsen alligevel skulle blive en realitet, har vi fglgende
gnsker, som vi forventer, at Fredericia Kommune og Trafikstyrelsen tager
med i den kommende planlaegningsproces:

« Samtlige skibe, der laegger til kaj, skal kunne tilsluttes landstrem ved
savel den eksisterende Kaj 19 som udvidelsen mod Langebro.

Der forberedes til
landstregm men skibene er
ikke klar endnu.

« Skibe skal som hovedregel laegge til kaj med bagbordsside mod kaj.
Derved vender skibene agterenden (motorerne) mod syd og leengst vaek
fra Langebro.

Bagbord er den
foretrukne anlgbsside ved
de fleste anlgb og det
forventes fortsat at veere
tilfeeldet efter udvidelsen.

« Safremt det er muligt, skal skibe laegge til kaj laengst vaek fra Langebro.
Specielt nar der kun er 1 skib til kaj.

| dag og aftentimerne
placeres skib saledes
kgrsel minimeres. |
natperioden placeres skib
midt pa kajen.

* Vi gnsker, at de vejledende stgjgraenser, der skal overholdes i forhold til
Langebro, skal vaere lig med de graenser, der gaelder for gvrige
boligbebyggelser, der er nabo til ADP mm.

* Det betyder, at vi foreslar falgende stgjgraenser:

1. Mandag - fredag (kI 07:00 - 18:00) samt lgrdag (kl 07:00 - 14:00 maks 45
dB,

De gaeldende stgjgraenser
for Langebro overholdes.

Der vil ikke blive fastsat
andre stgjgraenser i
forbindelse med
projektet.
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2. Mandag - fredag (kl 18:00 - 22:00) samt lgrdag (kl 14:00 - 22:00) samt
senog helligdage (kl 07:00 - 22:00) maks 40 dB, og

3. Alle dage (kl 22:00 - 07:00) maks 35 dB.

Det bar bemeaerkes, at 3 dB svarer til en fordobling af lydtrykket.

* Vi er opmaerksom p3, at de stgjberegninger, der fremadrettet laegges til
grund for planlaegningen, alene beror sig pa modelberegninger. Derfor
gnsker vi, at de naevnte stgjberegninger efterfelgende og afsluttende
verificeres ved konkrete, fysiske malinger.

* Det skal bemaerkes, at allerede idag arbejdes der 24/7 med transport og
flytning af containere til meget stor gene for beboerne. Vi er d.d. vidende
om, at Fredericia kommune endnu ikke har givet noget pabud til ADP og
operatgren af containerterminalen trods mange klager over stgjen.

Iser pga. baggrundsstgjen
er det ikke praktisk muligt
at verificere
modelberegningerne ved
konkrete fysiske malinger.

* Skibsstgjen skal ligeledes overholde graensevardierne. Her tillader vi os
at henvise til, at Fredericia Kommune, Natur og Miljg i skrivelse af 3.
december 2021 har oplyst, at skibe, der ligger til kaj i havn, skal overholde
de vejledende stgjgraenser.

Stgjberegningerne er
udfert som tidligere
beregninger, hvor
skibsstagjen ikke er
medregnet.

* Den planlagte stajmur @nskes opfert leengst muligt fra bebyggelsen pa
Langebro og skal anbringes i den sakaldte sigtelinje i vestsiden af
Norgesgade.

» Stgjmuren skal i denne placering faeres helt frem til kajkanten og falge
den nye flgjkaj helt frem til forleengelsen af Kaj 19.

* Hejden pa stejmuren skal vaere mindst 10 m i dens fulde lzengde frem til
skaeringen med den nye kaj mod gst. Hgjden skal naturligvis tilgodese og
opfylde de stgjberegninger, der udferes i forbindelse med projektet. Det
betyder sdledes, at stgjmuren godt kan taenkes hgjere end de 10 m.

Stejvaeggen falger
sigtelinjen fra
Norgesgade, dvs. i
overensstemmelse med
lokalplanen.

Det er planen.
Stgjveeggens hgjde

bestemmes af
stgjberegningerne for
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» Foran stgjmuren foreslar vi foretaget en beplantning, der medvirker til
at gere stgjmuren mere gron at beskue.

» Omradet mellem stgjmuren og bebyggelsen pa Langebro gnskes
beplantet og benyttelsen af omradet ma ske i samspil med Kanalbyens
Bydelsforening.

* Vi anbefaler, at der ogsa tenkes arkitektur og aestetik ind i forbindelse
med opfarelsen af stgjmuren.

* Som alternativ og supplement til en stgjmur, kunne der overvejes
opferelse af en kontorbebyggelse i op til 3 etager mod den gamle
fiskerihavn.

overholdelse af de
geeldende krav.

Mod byen beplantes langs
med stgjskaermen.
Benyttelsen af omradet
fastseettes i lokalplanen,
der giver mulighed for
bebyggelse med
tilhgrende
udenomsarealer som
eksisterende Port House.

Lokalplanen vil stille krav
til stejmurens udseende.

En bebyggelse pa hejde
med eksisterende Port
House vil vaere en effektiv
stgjskaerm mod boligerne
pa Langebro.

* Vi onsker, at Fredericia kommune -som minimume- forlanger foretaget
en 3. parts kontrol af de beregninger og modelleringer som ADP laegger til
grund for deres ansggning. Baggrunden herfor er, at Fredericia kommune
har et 89 % ejerskab af ADP og, der kan derfor taenkes et
habilitetsproblem med ADPs ansg@gning.

Taget til efterretning

« Stabling af containere indenfor en afstand af 300 m fra Toldkammeret 9
ma maksimalt ske i en hgjde af 3 lag.

Stabling af containere vil
vaere som nuvarende
forhold med 5 i hgjden.
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« Der ma ikke henstilles kalecontainere eller containere
indeholdeholdende farligt gods indenfor en afstand af 500 m fra
Toldkammeret 9.

Behandles i
miljgvurdering/miljgkonse
kvensvurdering

» Det skal sikres, at belysningen af omradet ikke giver gener for
bebyggelsen pa Langebro. Her taenkes savel den faste belysning af
omradet som belysningen fra de nye kraners top.

Belysning af kajarealer og
skibe sker i et omfang der
gor skibsoperationer
mulig og med fokus pa de
ansattes sikkerhed.

* Benyttelse af dieseldrevne trucks og lastbiler bgr pa rimelig sigt kraeves
endret til mindre stejbelastende og forurenende kgretgjer, f.eks. med el-
drift.

Det vil naturligt komme til
at felger udviklingen.

Som alternativ til den voldsomme havneudvidelse gnsker vi, at Fredericia
Kommune palaegger ADP at vurdere andre lgsningmuligheder for at
skabe den gnskede kajplads samt bagland.

Fredericia Kommune
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Man kunne f.eks. overveje at flytte losseramperne for Samtank for derved | Anlaegsvarket er en vigtig

at give mulighed for et ekstra skib ved kaj. Disse ramper anvendes, sa vidt | forudsaetning for Samtanks aktiviteter.
vi er orienteret, kun i begraenset omfang. Vi er bekendt med, at der | 2021 var der 62 skibsanlgb med olie-
tidligere har veeret tale om at flytte en del af Samtanks faciliteter over pd | og benzinprodukter.

den modsatte side af Holstensvej. Dette ville muliggere et betydeligt areal

teet pa kaj til opstabling og handtering af containere. Flytning af Samtanks faciliteter til den
Vi finder ogsa, at det ber underseges, om ikke ADP kan ngjes med en modsatte side af Holstensvej er ikke en
mindre forlaengelse af den nuveerende Kaj 19. Afgraesningsnotatet mulighed af hensyn til de eksisterende
bekriver en forleengelse pa ca. 230 m. Men maske kunne mindre vaere boligomrader.

tilstraekkelig? Alene en 100 m kortere forlaengelse af Kaj 19 vil betyde, at
skibene vil fa en vaesentligt sterre afstand til den nuvaerende bebyggelse.
Vi stiller ligeledes spgrgsmal ved, om den kommende udvidelse
overhovedet er nadvendigt set i lyset af de andrede handelsvilkar og,
ikke mindst den aktuelle geopolitiske virkelighed. En virkelighed, hvor de
nuvaerende handelsmgnstre helt sikkert vil endre sig.

Vi finder afsluttende, at der ogsa ber laegges til grund, at den kommende
udvidelse vil medfere en ikke ubetydelig stigning i trafikken til og fra
Fredericia Havn med voldsomme gener for de mange, der er beboere
langs byens indfaldsveje.

Vi har med ovennaevnte forsggt at beskrive vores bekymringer over den
kommende udvidelse af Vesthavnen og containerterminalen.

Vi har dog ikke medtaget de mange udfordringer, vi ser med stgj i en lang
anlaegsfase. Her forventer vi, at myndighederne ikke vil tillade stgjende
anlaegsarbejde 24/7.

Vi forventer, at Fredericia Kommune og Trafikstyrelsen vil medtage vores
grundige overvejelser i forbindelse med bl.a. byradets forsatte
behandling af planprocessen startende med et, efter vores opfattelse,
ringe gennemarbejdet afgraeensningsnotat, dateret den 28. marts 2022,
udarbejdet af SWECO.
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Hans
Thomassen

Der bgr analyseres sa man undgar mindst mulig foregelse af stgjen fra
havnen i forbindelse med den ggede aktiviteter, herunder evt. gget
stejdeempning.

Jeg har fuld forstaelse for at havnen er en arbejds- og industrihavn men:
Der bor etableres landstrem til bade almindelig skibsfart og krydstogt.
Mange har indfert og flere vil indfgre landstrem. Og med den omstilling til
gron energi er den alligevel kun et spergsmal om tid fer det bliver et krav.
Vi kan ikke i leengden isaer med krydstogtskibe blive ved med at have
skibe liggende og forurene hele

dagen og forurene hele byen og ikke mindst hele det bebyggede
havneomrade. Nar vi vil gge savel

bosaetning, som erhverv i kanalbyen, sa er det nu der skal etableres
Landstrgm,

Vi er imod klapning, men siger ja til krydstogt forurening det passer ikke
sammen.

EU har ovenikebet afsat midler der kan sgges til dette formal.

Og sa er det nu at vi skal have inddraget lystbadehavnen til havn for ADP
til gengzeld skal der etableres og evt. udbygges en ny lystbadehavn i
gammel havn og der hvor Rahbek fisk i sin tid Ia.

Dette bl.a. for at tilgodese havnen men ogsa byen, idet man kan fa en
lystbadehavn som ligger for enden af gdgaden om nogle fa ar. Det vil blive
alle tiders og man vil opna en gget segning til Fredericia Lystbadehavn i
modsaetning til idag, hvor der er lille segning og hvor mange lystsejlere
mener at den ligger for langt ude. Og ja det koster, men fa det gjort nu
det kommer far eller siden alligevel.

Det vil betyde sa meget for turismen i Fredericia.

Og sa skal man fortsaette med at etablere grenne omrader ud mod
strandvejen og i det hele taget lave en mere speendende indfaldsve; til
Fredericia, fremfor som det har set ud de seneste ar, det er den vej man
kommer ndr man meder Fredericia, og den kan kun geres kennere.
Haber det er noget i kan bruge. Jeg er aben for evt. spgrgsmal.

Geeldende stgjgreenserne overholdes
og der etableres stgjveegge, hvor
ngdvendigt. Krydstogt er ikke en del af
dette projekt og vil som nu laegge til
ved kaj 3.

Forberedelse til landstrem er en del af
planen med projektet.

Fredericia Kommune
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Hej igen et lille supplement.

Ved at etablere lystbadehavn ved Gl. Havn og ved det tidligere Rahbek
evt. med moler vil der blive en mere naturlig overgang fra boligbyggeri, til
lystbadehavn og til havnen. Desuden vil havnen bedre kunne arbejde
med havnerelateret arbejder der hvor lystbadehavnen nu ligger, sa det er
en fordel for alle parter.

Det koster ja, men det er en investering i fremtiden.

Henrik Krogh

Havnens udvidelsesplaner er sa store og gennemgribende, at der reelt
burde have veeret foretaget en grundig undersggelse af - foretaget af et
landets universiteter - om Fredericia kommunes borgere pa det
gkonomiske og sundhedsmaessige omrade egentlig havde vaeret bedre
tjent med, at havnen som erhverv blev nedlagt, og havnen i stedet blev
udlagt til boligomrader med indbyggede kreative rum.

Det kommer aldrig til at ske. Det ma derfor konstateres, at den store
udvidelse af havnen vil medfgre endnu mere tung godstransport med
lastvogne og containertrailere. Den uhyre maengde af lastvogns- og
containerkersel pa alle tider af degnet vil ogsa fremover pafere
Fredericias borgere mange lidelser i form af sundhedsskadelig stej og
helbredsfarlig luftforurening i form af kveelstofdioxid (NO2) fra de
tonstunge kegretgjer. Snoghgj Landevej/Strandvejen er et af de bedste
eksempler pa stej- og miljgproblemet, og det bliver vaerre og vaerre. Her
er stgjniveauet det 16-dobbelte af Miljgstyrelsens anbefalinger, og en 32
gange fordobling af WHO's anbefalinger for, hvad der ber tales af stgj. Et
problem, der i den sidste ende tillige vil medfgre manglende bosaetning
og yderligere forringelse af middellevealderen i forhold til vore
nabokommuner.

Det store antal af tunge keretejer pa Snoghej Landevej har ogsa medfart,
at allerede her et par ar efter den sidste asfaltering af vejen er der nu
synlige karespor og bregnddaekslerne er mange steder kert i stykker. Det
medfgrer, at lastvognene og containertrailerne med hgj fart hopper og

Fredericia Kommune vedr. indhold.

Projektet er omfattet af vwm-reglerne
og der skal udarbejdes en
miljgkonsekvensvurdering for at
klarlaegge projektets miljgpavirkninger,
herunder stgj, trafik, emissioner.
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danser pa vejen, hvilket giver meget stgj i form af hgje bump og rystelser i
ejendommene. Snoghgj Landevej er ganske enkelt ikke bygget til den
nuverende tonstunge og uforsvarlige hurtige lastvogns- og
containertrafik.

Nedennavnte er forslag til handlinger for at mindske det helt uacceptable
heje og skadelige stgjniveau pa og omkring Snoghgj
Landevej/Strandvejen:

1) Nedseettelse af hastigheden fra 70 km/t. til 60 km/t., helst lavere.
Feerdselsloven giver mulighed for at nedsaette trafikhastigheden for at
reducere trafikstgjen. Tiltaget vil med det samme halvere stgjen og skane
vejen. Det skal ske med det samme. Endvidere vil cyklisterne pa
"supercykelstien” undga at blive suget ud pa kerebanen. Herefter skal der
opseettes "staerekasser” mellem krydsene Snoghgj Landevej/Rgde Banke
og Snoghgj Landevej/Errits@ Bygade/Kystvejen. Alt for at fastholde
hastighedsbegransningen og for at stoppe, at straekningen benyttes som
en fartstribe, hvor lastvogne, personbiler og motorcykler kerer racerlgb.
Det er jo tilfaeldet nu. Fra havnen til motorvejen vil en reduktion af
hastigheden kun medfgre en gget transporttid pa mellem 20-30 sekunder
(maksimalt), hvilket ikke vil pavirke "trafik-flowet” i negativ retning.

2) Udskiftning af de nuvaerende stejveern med bade hgjere og bredere
stgjveern, der kan imedega stgj fra lastvogne og containertrailere. De
bergrte grundejere skal naturligvis inddrages, for at finde ud af, hvad der
bygningsmaessigt er muligt og taleligt.

3) Snoghej Landevej skal ombygges med en rigtig underbund og
vejbefaestelse, der kan handtere den nuvaerende og kommende store
tunge trafik. Det kan Snoghgj Landevej ikke pa nuveerende tidspunkt.
Asfalten skal vaere et to-lags draenasfalt. Stejen vil da blive halveret med
det samme. | nogle tilfeelde kan stgjen jf. Miljgstyrelsen endda reduceres
fire gange. For at undga utilsigtede bump skal vejen veaere plan og
vejafmaerkning males pd, og ikke som nu, stgbes pa.
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4) Inden 25 ar skal Snoghgj Landevej graves ned, og der skal leegges lag
pa vejen. En sdkaldt Hamburg-lgsning, hvilket harmonerer godt med, at
Fredericia har en ambition om at blive Danmarks Hamborg. Da det er
ADP's landaktiviteter, som medfgrer et behov for en sddan lgsning, skal
ADP hvert ar laegge penge til side til projektet med henblik pa at betale
starstedelen af de forbundne omkostninger.

Jakob Larsen

Jeg vil hermed gerne som borger og husejer pa Sandal Engvej 6 7000
Fredericia.sparge hvordan kommunen sikrer sig at den ektra trafik af
lastbiler ikke overskrider den i forvejen stgjbelastede villakvarter langs
SnoghgjLandevej og Strandvejen.
https://eu01.l.antigena.com/I/EyDnqtgk55UVc8Prim1s6d~gAtWRqggAddvtX
jP6Gr3yT8gbSpNVrY8xjVDUAFiDIIUiPtLXTRKINx2mNNmMdIspyPOTATwzPf
UXXPggm7JrOUvh700MCUSBO8RUORK2EQRYw~
8cRO4yEoy4ADNnaUt2AKKwE

Her er jeg seerlig bekymret for at greensevaerdierne overskrides pa de 58
db.

Samt uden for normaltid - dvs 7:00 til 19:00

Her er jeg godt klar over myndighederne vil sige det kun er ved nybyggeri.
Men da Snoghgj Landevej/ Strandvejen blev anlagt i 1977 var der ikke den
samme trafik fra Fredericia Havn og til

motorvejen ved ad og tilkgrsel ved Lillebaeltsbroen. Den er mange doblet
pa de ar siden 1977.

Her havde det veeret bedre i set i bakspejlet at industrihavnen var blevet
anlagt ved den stgjende Lillebaeltsbro- med kort afstand til motorve;.

Jeg forslar at om Havnens planer bliver realiseret at der enten/og bygget
hgjere stgjmur end den ca kun 2-2,5m

hgje stgjmur.

Hastigheden nedsaettes til max 60 km/t

Der opseettes automatisk trafik kamera / "steerekasser” langs
indfaldsvejen for at holde trafikken nede.

Fredericia Koommune

Jan Henriksen

Her lige nogle indspark, og idéer til jeres planlaegning.
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Lige farst en komentar.

En container havn vil aldrig have plads nok.
Vores container havn er omsluttet af byen.
Den har nu kun fa muligheder for at udvide.

1. Trafik.

Trafikken vil efter eget udsagn blive en del pa bane. En hel del vil dog ogsa
blive pa Strandvejen som er i forvejen yderst belastet. Derved frygter jeg
at ADP vil genoplive tanken om en vej ud Tavlov gennem Hannerup
skov/eng.

Lasning: Container havnen flyttes til Nyborg.

Fredericia Kommune

2. @get foruening.
Med den ggede traffik, kommer ogsa @get forurening. Diesel os, mv.

Fredericia Kommune

3. Mere traffik, mindre sikkerhed.
Det er klart at med mere trafik, vil der vaere gget risiko for person uheld,
da traffiken gar gennem taet bebyggelse.

Fredericia Kommune

4. Opgravning af sediment fra hav bunden.

Det opgravede materiale kan Aalborg ikke behandle ordentligt. Der sker i
disse ar en massiv svindel med de prever, og malinger der bliver foretaget
rundt omkring i de Danske farvande De bliver desuden tolket i gst, og
vest. Det geelder desvaerre for samtlige Ragivende ingenigr firmaer. Suk.
Lgsning: Container havnen bygges i Nyborg.

Taget til efterretning

5. £ndring af stremforhold.

Jeg kan se at ADP vil yderligere bygge ud i Lillebaelt.

Det er en rigtig darlig idé.

Man bygger ikke ud i Lillebaelt ustraffet. Det er set for.

Lgsning: Container havnen bygges i Nyborg.

Nyborg er jo ogsa med i ADP, og har et stort ledig areal, lige ud til T-ruten i
Storebeelt, og lige op ad motorvejen.

Behandles i
miljgkonsekvensvurderingen

6. Stgj.
Med mere traffik, mere stgj. Stgj vaege flytter bare hvor stgjen slar ned.
Bare sperge dem der bor ved en stgj mur ved motorvejen.

Behandles i
miljgkonsekvensvurderingen
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Thomas Larsen

Hejsa

Angaende en kommende havne udvidelse, er det en meget skidt ide for
fredericia .

@get tung trafik ad Strandvejen og fra vestre ringvej, vil skabe en masse
stej og gener for hele byen og agge

belastningen af vejnettet vaesentligt .

Synes det vil vaere en katastrofe for fredericia, igen at satse pa tung
industri, ndr man efter mgje og besveer,

endelig kom af med kemira og fredericia, og man kan se hvordan
fredericia blomstrer op . Endvidere kan man nu se se hvordan ADP, har
faet lov til at udvide arealet pa den anden side af holstensvej, som ellers
kunne udvikles til nogle fede hgjhuse eksempelvis , der er et kempe
potentiale i dette omrade ( svelle arealet / Banedanmark ) hvis man var
kreativ . | stedet har ADP nu faet lov til at udvide . Sa nu kan man sikkert
ikke bruge dette areal til byggemodning heller . Mener man skal taenke
stort/ kreativt , bebyggelses maessigt i fredericia . Se hvordan Vejle,
Kolding, Horsens eller Middelfart bygger og far ting til at ske , og tilflyttere
hvalfarter dertil , mens Fredericia, star fuldsteendigt stille i disse ar . Det
er lige ngjagtigt nu der skal satses pa tilflytning og bebyggelse og man er
nedt til at teenke ud af boksen og vaere kreativ. Fredericia far ikke mange
flere Arb pladser ved en kommende havneudvidelse . Der har veeret
naevnt 1400, men ikke mange vil veere lokale . Langt de fleste Arb pladser
vil veere eks. Vognmaend , chaufferer , speditgrere , men i mange andre
byer. Fredericia vinder ikke noget pa at en chauffer fra Tender henter en
container i Fredericia og betaler skat i Tander . Men fredericia vinder
noget ved gget bosaetning og det kraever nogle atraktive boliger og det
nytter ikke at man laener sig tilbage og siger at vi da har kanalbyen , nej
videre og bygge modne flere stedet , eksempelvis Voss grunden eller
svelle grunden ,som tidligere naevnt, med fed udsigt over Lillebaelt og
havnen , hvis man da ellers ikke var sa skreemt af at bygge hgjt . Kig mod
Arhus havn, de ter at lave nogle fede og atraktive byggerier . Hvis man

Fredericia Kommune
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gerne vil udvide havnen, skulle man tage det lange seje traek og
nedlaegge lystbdde havnen og bruge dette areal til container aktivitet , det
ville spare noget at Strandvejen for tung trafik og man fik industrien vaek
fra indre by og man ville fd nemmere ved kommede beboelses byggeri
ved havnen, kanalbyen, indre by . Sa skulle man tage den dyre laesning
og bygge en ny lystbade havn i verdensklasse pa gsterstrand . Der er flere
steder der den kunne ligge og ville vaerd en perle , med fantastisk strand
og historisk voldanleeg omkring sig . Ved der har lagt bygge forslag pa
dette ved Jacob Bjerregaard en gang og det kunne vaere fantastisk for
byen . Vil til slut sige at jeg selv arbejder pa havnen og har boet hele mit
livi Fredericia og breender for byen og vil byen det bedste , men synes vi
skal veere meget mere agressiv, med hensyn, til at teenke stort og
tiltraekke nye fredericianere .

Sefartsstyrelse
n

Til Trafikstyrelsen

Heringssvar vedr: Afgreensningsnotat for havneudvidelsen i Fredericia
SFS sag: 2022120751

Sefartsstyrelsen har ud fra det modtagne materiale ingen sejladsmaessige
indsigelser til havneudvidelsen af Fredericia havn

Vi skal anmode om at fglgende fremgar af en eventuel tilladelse:

*BEK nr. 1351 af 29/11/2013 om sejladssikkerhed ved
entreprengrarbejder og andre aktiviteter mv. i danske farvande, skal
folges ifm. arbejdet.

*Vurderingsskema for vurdering af sejladssikkerheden ved arbejder til sgs
skal anvendes i relevant omfang.

*Midlertidig og permanent afmaerkning i forbindelse med udvidelsen, skal
godkendes af sgfartsstyrelsen

*Eventuel omlaegning eller fijernelse af Fredericia Anlaegsvaerk Il Bagfyr, i
forbindelse med anlaeggelsen af den nye Brokaj 23, skal godkendes af
sefartsstyrelsen.

Sefartsstyrelsens hgringssvar tages til
efterretning og indarbejdes i endeligt
projekt og udbud.
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*Anlaeggelsen skal indmeldes til Efterretninger for Sgfarende
(efs@dma.dk) senest 6 uger for arbejdet pabegyndes.

Information, bekendtgerelse og vurderingsskema kan findes pa
sgfartsstyrelsens hjemmeside.
https://www.soefartsstyrelsen.dk/sikkerhed-til-
soes/sejladssikkerhed/entreprenoeropgaver-til-soes

Havplanssekretariatet har felgende kommentar til projektet:
Havplanssekretariatet ggr opmaerksom p4, at de to projekter, overlapper
med et omrade i Fredericia Havn udlagt som natur- og
miljgbeskyttelsesomrade (N129), og at den geeldende natur- og
miljglovgivning i det pagaeldende omrade skal overholdes.

Behandles i
miljgkonsekvensvurderingen

Forsvarsminist
eriets
ejendomsstyrel
se

Til
Trafikstyrelsen
Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har efter hering af underliggende

myndigheder ingen bemaerkninger til hgringen vedrgrende;
afgraensningsnotat for havneudvidelse i Fredericia.

Taget til efterretning

Miljgstyrelsen,
Arter &
Naturbeskyttels
e

Miljgstyrelsen har gennemgaet det fremsendte materiale vedr. afgraensningsnotat
for havneudvidelsen i Fredericia, og har fglgende bemaerkninger hertil:

Erhverv:
Miljgstyrelsen finder fglgende formulering under afsnit 3.1.4 Stgj og vibrationer:

"Der forventes ikke at veere lavfrekvent stgj forbundet med projektet."

Miljgstyrelsen bemaerker at umiddelbart virker det ikke plausibelt, at der ikke skulle
kunne vaere lavfrekvent stg@j - Hvad bygger konsulenten denne antagelse pa?

Behandles i
miljgkonsekvensvurderingen

Rastofinteresser:

Taget til efterretning

24




Det beskrives pd s. 13 i anspgningen, at der er behov for 923.000 m?3 sand til
opfyldning ifm. projektet. Sandsindvinding forventes at ske fra de naermest
beliggende faellesomrader, som er 542-PA Tragten og 542-VA Tragten ved

Lillebzelt. Miljgstyrelsen skal ggre opmaerksom pa, at der ikke vil veere nogen
sikkerhed for, at der er tilgaengelige ressourcer i naerliggende faellesomrader, nar der
er behov for dem, idet der ogsa er andre tilladelsesindehavere, der indvinder i
samme indvindingsomrader, og det er ikke muligt at reservere rastofressourcerne til
bestemte formal. Indvindingen i faellesomrader foregar efter et "fgrst til mglle”
princip.

Arter og Naturbeskyttelse:

Af det foreliggende materiale fremgar det, at "det skal undersgges, hvilke
konsekvenser projektet har i forhold til udpegningsgrundlaget for de naermeste
marine Natura 2000 omrdder: nr. 108 /£belg, havet syd for og Neerd og nr. 112
Lillebeelt". | forleengelse heraf bemaerker Miljgstyrelsen, at materialet bgr udfolde en
redeggrelse for, hvorfor undersggelsen begraenses til disse Natura 2000-omrader,
samt hvorfor N111 undlades.

Miljgstyrelsen bemaerker endvidere at det fremgar uklart om der konsekvenserne
for arter og natur undersgges i bade anlaegs- og driftfase.

Behandles i
miljgkonsekvensvurderingen

Behandles i
miljgkonsekvensvurderingen

Hav- og Vandmiljg:

Miljgstyrelsens enhed for Hav- og Vandmiljg (HOV) skal ggre opmaerksom p3,
at udvidelse af Fredericia Havn skal vaere i overensstemmelse med
vandplanlaegningen for bergrte malsatte vandforekomster (sger, vandlgb,
kystvand og territorialvand samt grundvandsforekomster) og havstrategien
for bergrte havomrader.

Bemaerkninger fra HOV har til formal at sikre at afgraensningen omfatter
relevant lovgivning og miljgfaktorer med henblik pa at

Bemaerkninger fra HOV behandles i
miljgkonsekvensvurderingen
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miljgkonsekvensvurderingen for udvidelse af Fredericia Havn kan danne
grundlag for en vurdering af om udvidelsen:

- kan indebzere direkte eller indirekte pavirkning af vandforekomster,
der medfgrer, at aktuel tilstand forringes, eller at fastlagte miljgmal
ikke kan opnas, jf. lov om vandplanlaegning med tilhgrende
bekendtggrelser,

- kan indebzere pavirkning af havets gkosystemer og miljgmal, der
medfgrer at god miljgtilstand ikke kan opnas eller opretholdes, jf. lov
om havstrategi.

Lov om vandplanlaegning (lovbekendtggrelse 126 af 26/01/2017) fastszetter bl.a.
miljgmal og indsatsprogrammer med henblik pa at forebygge forringelse af og opna
god tilstand for overfladevandomrader og grundvandsforekomster. Det fglger af § 8
i indsatsbekendtggrelsen (BEK 449 af 11/04/2019 om indsatsprogrammer for
vandomradedistrikter), at offentlige myndigheder ikke ma traeffe afggrelser, hvis
afggrelsen kan medfgre at aktuel tilstand forringes, eller at fastlagte miljgmal ikke
kan opnas for malsatte overfladevandomrader eller grundvandsforekomster.

Lov om havstrategi (lovbekendtggrelse 1161 af 25/11/2019) fastseetter bl.a.
miljgmal og indsatsprogrammer med henblik pa at opna eller fastholde god
miljgtilstand i havets gkosystemer, og muligggre en bzeredygtig udnyttelse af havets
ressourcer. Det fglger af havstrategilovens § 18, at offentlige myndigheder er
bundet af de miljgmal og indsatsprogrammer der fastsaettes i havstrategien.

Bemeerkninger for Hav og vandmiljg:

Miljpmyndigheden skal forebygge forringelse af tilstanden for
overfladevandomrader og grundvandsforekomster og sikre at opfyldelse af fastsatte
miljgmal ikke forhindres, jf. lov om vandplanlaegning (lovbekendtggrelse 126 af
26/01/2017) med tilhgrende bekendtggrelser.

Det fglger af § 8 i indsatsbekendtggrelsen (BEK 449 af 11/04/2019 om
indsatsprogrammer for vandomradedistrikter), at der kun kan traeffes afggrelse, hvis
afggrelsen ikke medfgrer en forringelse af overfladevandomraders eller

Hav og vandmiljg behandles i
miljgkonsekvensvurderingen. Der
foretages en vurdering af
sedimentspild og -spredning ved begge
kajer samt frigivelse af kveelstof fra
uddybningsarbejdet ved kaj 23. Der
foretages en vurdering af
grundvandspavirkningen ved opfyld
bag kaj 19.
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grundvandsforekomsters tilstand, og ikke hindrer opfyldelse af det fastlagte
miljgmal.

Miljgkonsekvensvurderingen skal redeggre for alle de malsatte
overfladevandomrader og grundvandsforekomster, der kan forventes at blive bergrt
direkte, eller indirekte af projektet. Vandforekomsterne er afgraensede og
karakteriserede overfladevandomrader og grundvandsforekomster med et konkret
fastlagt miljgmal, jf. lov om vandplanlaegning, § 2, stk. 1 nr. 10-12

Miljgkonsekvensvurderingen skal redeggre vandforekomstens nuvaerende
miljgtilstand samt hvordan vandforekomsten forventes pavirket, savel i anlaegsfasen
som efter projektets gennemfgrsel, herunder en vurdering af hvilke eventuelle
andringer det ville kunne medfgre for den gkologiske og kemiske tilstand
(overfladevandomrader) og den kemisk tilstand og kvantitativ tilstand
(grundvandsforekomster), og om projektet hindre gennemfgrelse af fastsatte
indsatser for vandforekomsten.

Det er bygherres opgave at redeggre for og vurderer projektets pavirkning af
malsatte overfladevandomrader og grundvandsforekomster med henblik pa
Miljgstyrelsens vurdering af om der er risiko for at projektet kan medfgre
tilstandsforringelse af en eller flere kvalitetselementer for den pagaeldende
vandforekomst eller risiko for ikke-malopfyldelse for vandforekomsten.

Miljgvurderingen omfatter alle former for pavirkninger, der kan have indvirkning pa
vandforekomsten, dvs. pavirkning af vandforekomstens kemiske og fysisk-kemiske
forhold, herunder bl.a. naeringsstoffer (kvaelstof og fosfor), miljgfarlige stoffer,
termisk pavirkning mv., samt pavirkning af vandforekomstens hydromorfologiske
forhold.

Vandforekomster og deres tilstand fremgar af vandomradeplaner 2021-2027 og
tilhgrende
Milj@GIS: https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering

2021
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https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021
https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021

For mere information henvises til MSTs hjemmeside https://mst.dk/natur-
vand/vandmiljoe/vandomraadeplaner/vandomraadeplanerne-2021-2027/
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