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Forord

Fredericia Havn er én af Danmarks starste og dybeste erhvervshavne og et vigtigt knude-
punkt i Dstersgregionen. Igennem mere end 200 ar har havnen veeret strategisk vigtig for
danske virksomheders import og eksport, fordi den forbinder Danmark med resten af ver-
den.

Fredericia Havn ligger centralt pa den europeeiske transportkorridor med nem adgang til
motorveje (E20/E45), jernbanenettet og Pstersgen, hvilket giver optimale betingelser for
nem og effektiv handtering og omlastning af gods. Med en arlig godsomsaetning pa 7,6
mio. tons er Fredericia Havn en af de stgrste danske havne for import og eksport. Forret-
ningsomraderne er koncentreret om korn, foderstoffer, trailergods, projektlast, biobraend-
sel, recycling produkter, containere, RO/RO og flydende bulk.

Fredericia Havn er et vigtigt knudepunkt mellem olieproduktionen i Nordsgen, forarbejd-
ningen af olien pa raffinaderiet i Fredericia og udskibningen af olieprodukter fra havneter-
minalen pa Skanseodden til Danmark og markeder i hele verden. Udskibningen af raolie
fra Nordsgen har gjort Fredericia Havn til en af Danmarks stgrste havne. | takt med den
grgnne omstilling og de aftagende maengder af raolie har Fredericia Havn igangsat en
st@rre omlaegning af arealer og faciliteter for at optimere havnen til fremtiden pa en reekke
omrader.

En fremtidssikret infrastruktur pa Fredericia Havn vil ikke kun understgtte havnens eget

veekstpotentiale, men vil ogsa vaere en vaekstgenerator for havnens mange samarbejds-
partnere, herunder shippingvirksomheder, transportvirksomheder og gvrige servicevirk-

somheder. Det har stor betydning for det lokale erhvervsliv.

Udviklingen af Fredericia Havn og Taulov Dry Port som ét af Danmarks starste knude-
punkter for transport og logistik har gget konsolideringen af virksomheder i havnens naer-
omréde - en udvikling, som har medfart en stigning i containertrafikken til og fra havnen.

Fredericia Havn er Danmarks andenstgrste containerhavn. Faste ugentlige anlgb fra de
europeaeiske havne Hamburg, Bremerhaven og Antwerpen ggr Fredericia Havn til et vig-
tigt knudepunkt for import og eksport af gods i containere. Fredericia Havn er desuden et
knudepunkt for RO/RO-trafikken til Baltikum pa grund af de ugentlige faergeafgange til
Klaipeda i Litauen.
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Figur 1-1: Fredericia Havn og Taulov Dry Port.

| 2021 var vaeksten i containertrafik 32,3% i forhold til 2020. Faergetrafikken med import
og eksport til og fra Baltikum med RO/RO trailergods var ligeledes stigende. P4 RO/RO
enheder var der i 2021 en vaekst pa 15,8% sammenlignet med 2020.

| takt med samfundets granne omstilling og virksomheders ggede fokus pa at forbedre
klimaaftrykket, vil efterspargslen pa klimavenlige transportformer og centralt beliggende
havneinfrastruktur stige. Fredericia Havn koblet med Taulov Dry Port forventes at gge
meengden af godstrafik til havnen i takt med tilflytningen af flere virksomheder, da trans-
port via bane, vej og havn i Fredericia sammenflettes til gavn for den grgnne omstilling af
transportsektoren.

Havneudvidelsen er en naturlig forleengelse af den fortsatte udvikling af Taulov Dry Port
og Fredericia Havn, og understatter den ggede efterspgrgsel efter transportlgsninger, der
kombinerer bade bane og sgtransport som alternativ til lastbiltransport mellem de euro-
paeiske lande.

En udvidelse af Fredericia Havn vil sikre havnens kapacitet for transport af henholdsvis
containerskibe og lastbilgods. Den ggede kapacitet er ngdvendig for at kunne handtere
de stigende godsmaengder og efterspgrgslen efter mere beaeredygtige transportlgsninger,
herunder primaert sgtransport.

Havneudvidelsen er derfor en investering i fremtidens granne omstilling af transportsekto-
ren, fordi sgtransport via container eller med RO/RO er et miljgrigtigt alternativ til lastbil-
transport. Havneudvidelsen vil ikke alene vaere en miljgrigtig gevinst for Fredericia, men
vil ogsa reducere den tunge lastbiltransport regionalt og nationalt.

Med havneudvidelsen forventes fra 2025 besparelser pa ca. 3 mio. karte km om aret pa
E45 Sgnderjyske motorvej, nar stigende godsmaengder transporteres fra Hamburg til Fre-
dericia med skibe i stedet for med lastbil.

Med udvidelsen kan Fredericia Havn bade understatte den grgnne omstilling og samtidig
std steerkt i den nationale og internationale konkurrence. Derudover vil havneudvidelsen
sikre en baeredygtig udvikling af havnedriften, fordi de nye kajanleeg forberedes til el, sa-
ledes havnen kan supportere fremtidens RO/RO og containerskibe, der benytter el som
energikilde til hjeelpemaskiner nar de er ved kaj. Havneudvidelsen vil sdledes bringe hav-
nen ind i en grgnnere fremtid, hvor malet er at blive CO2-neutral senest i 2030.
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Havneudvidelsen omfatter:
o En forleengelse af den eksisterende containerterminal ved Kaj 19.
e Etablering af to nye RO/RO-lejer til handtering af lastbilgods ved Kaj 23.

Det forventes ved gennemfgrelsen af projektet, at det fremtidige antal af RO/RO-skibe vil
veere det samme som i dag, mens der forventes en stigning pa 28% i containerskibe.

| forbindelse med projektet nedlaegges den eksisterende Kaj 23, der i dag handterer
kemikalier og flydende g@dning, for at retableres pa den nye Kaj 23.

Det er ngdvendigt at foretage en uddybning pa ca. 52.000 m3 i havnebassinet ved Kaj 23,
da det eksisterende bundmateriale indeholder en del gytje med darlig beereevne. Ved
Kaj 19 er det ngdvendigt at udbybe ca. 45.000 m3. Det nye bagland skal anvendes til
opmagasinering af containere, og der indkgbes to nye mobile havnekraner. Der etableres
stgjdeempning for at mindske stgjbelastningen af Fredericia by. Uddybningsmaterialerne
genanvendes sa vidt muligt bag Kaj 19, og den resterende del bortskaffes til spulefelt ved
Aalborg Havn. En meget begraenset maengde tages pa land til deponi.

Havneudvidelsen kreever, at der udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering. Trafikstyrelsen
er myndighed for den del af projektet, der vedrgrer sgterritoriet. Dette omfatter hovedsa-
geligt anleegsfasen. Fredericia Kommune er myndighed for den del af projektet, der ved-
rarer havnearealet pa land.

Fredericia Kommune er desuden myndighed for at udarbejde et nyt plangrundlag for
havneudvidelsen. Projektet kreever vedtagelse af en lokalplan og et tilleeg til
kommuneplanen samt en miljgvurdering af planerne.

Formalet med miljgkonsekvensvurderingen af havneudvidelsen er at vurdere de
pavirkninger af miljget, som projektet vil medfare. Miljgkonsekvensrapporten skal give
myndighederne et beslutningsgrundlag, der kan benyttes til at traeffe afggrelse, om
projektet kan realiseres.
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Indledning

Denne milijgkonsekvensrapport undersgger de miljgmaessige konsekvenser af en udvi-
delse af Fredericia Havn med en forleengelse af den nuvaerende Kaj 19 og nyt kajanleeg
(Kaj 23) til anlgb af RO/RO-gods. Kemikalieanlaegget pa den eksisterende Kaj 23 retable-
res pa den nye Kaj 23. Myndighedskompetencen for miljgvurderingen er delt mellem Tra-
fikstyrelsen og Fredericia Kommune, hvor Trafikstyrelsen er myndighed for den del af
projektet der vedrgrer havnearealet p& vand og Fredericia Kommune er myndighed for
den del, der vedrarer anleeg og miljgforhold pa land. Rapportens indhold er baseret pa et
afgraensningsnotat, der er udarbejdet af Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune efter
ADP’s (Associated Danish Ports) ansggning om udvidelse af erhvervshavn og VVM.

I miljgkonsekvensrapporten beskrives projektet og de forventede miljgmaessige konse-
kvenser af at etablere havneudvidelsen. | undersggelsen indgar alle indvirkninger, det vil
sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter under bade anleeg og drift.

Vurderingen er baseret pa generel viden om omradet, tidligere undersggelser, supple-
rende feltundersggelser, modelberegninger og faglige vurderinger af konsekvenserne af
projektets gennemfgrelse.

Miljgkonsekvensrapport og afgreensning

Projektet er omfattet af bilag 1, pkt. 8b i VVM-bekendtggrelsen for havne! og miljgvurde-
ringsloven? skal derfor gennemga en miljgvurderingsproces. Der skal udarbejdes en mil-
jekonsekvensrapport, der opfylder de krav, som fremgar af VVM-bekendtgarelsen for
havne og Miljgvurderingsloven. Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune har, efter afhol-
delse af 1. offentlighedsfase og hgring af bergrte myndigheder, udarbejdet en feelles ud-
talelse om afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang (Bilag 1). De
for projektet vurderede relevante miljgfaktorer er oplistet i Tabel 1-1.

1 BEK nr 517 af 24/03/2021 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrarende erhvervshavne
og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomréder og beskyttelse af
visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne.

2 BK nr 1976 af 27/10/2021 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)
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Miljofaktorer

Emne i miljgkonsekvensrapporten

Befolkningen og men-
neskers sundhed

Visuelle forhold og lysgener: Nuvaerende forhold og forhold efter projektets
gennemfgrelse

Skibstrafik: Nuveerende forhold og forhold efter projektets gennemfarelse
Friluftsliv: Pavirkninger i hhv. anlaegs- og driftsfase

Trafikafvikling og trafikstgj i driftsfasen

Stgj og vibrationer i hhv. anleegs- og driftsfase

Risikovirksomhed i hhv. anlaegs- og driftsfase

Overfladevand

Pavirkninger i hhv. anlaegs- og driftsfase i forhold til:
e Vandomradeplaner
e  Spildevandshandtering

e Badevand

Den biologiske mang-
foldighed med seerlig
veegt pa arter og na-
turtyper beskyttet i
henhold til habitatdi-
rektivet og fuglebe-
skyttelsesdirektivet

Pavirkninger i hhv. anlaegs- og driftsfase i forhold til:
e Natura 2000
e Bilag IV-arter
e Havstrategidirektivet

e Fredericia Vildtreservat

Jordbund Kystmorfologi: Pavirkninger i hhv. anleegs- og driftsfase
Sedimentspredning: Pavirkninger i hhv. anlaegs- og driftsfase

Luft Luftemissioner, stgv og lugtgener: pavirkninger i hhv. anleegs- og driftsfase

Klima Oversvgmmelser: nuveerende forhold og forhold efter projektets gennemfa-

relse. Projektets sammenhaeng med Fredericia Kommunes plangrundlag be-
skrives, herunder Klimatilpasningsplan 2014, Spildevandsplan 2020, Storm-
flodsplan og klimatilpasning af Gl. Havn/Kanalbyen.

Materielle goder

Ressourcer/rastoffer: pavirkninger i hhv. anlaegs- og driftsfase.
Energi- og vandforbrug i hhv. anlsegs- og driftsfase

Affaldsfrembringelse i hhv. anlaegs- og driftsfase

Kulturarv og landskab

Marinarkaeologi: pavirkninger i hhv. anlaegs- og driftsfase

Kumulative forhold

Kumulative forhold

Tabel 1-1: Relevante miljgfaktorer og emner i miljgkonsekvensrapporten, som skal vurde-
res i savel anleegs- og driftsfasen.
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1.2 Qvrige tilladelser

| forbindelse med havneudvidelsen vil der veere behov for fglgende tilladelser ud over
myndighedernes afggrelser efter Havneloven og Miljgvurderingsloven:

Tilladelse til indvinding af rastoffer (Miljgstyrelsen)
Tilladelse til udledning af overfladevand (Fredericia Kommune)

Tilladelse til uddybning af havneomradet meddeles i forbindelse med Trafikstyrel-
sens tilladelse til projektet efter Havneloven?®

Tilladelse efter rastofloven til nyttiggarelse af havbundssediment (Miljgstyrelsen)
Tilslutningstilladelse til spildevand (Fredericia Kommune)

Tilladelse til flytning og genplacering af sten fra Kaj 23 (Kystdirektoratet)

1.3 Rapportens opbygning

Miljgkonsekvensrapporten beskriver de forventede miljgpavirkninger fra projektet og er
opdelt i syv hovedafsnit samt referencer og bilagsoversigt:

1.
2.

7.

Indledning giver et overblik over rapporten.

Ikke-teknisk resumé er en sammenfatning af miljgkonsekvensrapporten, hvor
de vigtigste oplysninger og vurderinger er beskrevet, for at give et overblik over
projektet og dets miljgpavirkninger. Dvs. afsnittet kan lseses selvsteendigt og er
letleeseligt for folk uden kendskab til de fagomrader, der behandles.

Projektbeskrivelse giver en beskrivelse af projektet og de detaljer, der er ngd-
vendige for vurderingen i de enkelte fagkapitler, samt en beskrivelse af referen-
cescenariet (0-alternativet).

Miljgkonsekvensvurderingsproces og lovmaessige baggrund giver et over-
blik over de veesentligste love, bekendtggarelser og anvisninger, der skal overhol-
des i forbindelse med gennemfgrelsen af projektet.

Reference- og projektscenarier beskriver dels udviklingen i O-alternativet, hvor
projektet ikke gennemfgres, dels udviklingen, hvis projektet gennemfares.

Miljgvurdering opsummerer vurderinger af projektets miljgpavirkninger for hvert
miligemne. | afsnittet vurderes den anvendte metode, eksisterende forhold og pa-
virkninger i anleegs- og i driftsfasen. Hvis det er relevant, vurderes ligeledes de
kumulative effekter, eventuelle afvaergeforanstaltninger og overvagninger.

Sammenfatning opsummerer skematisk de vigtigste resultater.

Der er desuden udarbejdet baggrundsnotater, som er vedlagt rapporten som bilag.

3 LBK nr 457 af 23/05/2012 af Lov om havne
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2 Ikke-teknisk resumé

| det ikke-tekniske resumé beskrives de veesentligste pavirkninger for udvidelsen af Fre-
dericia Havn og konsekvenserne for omgivelserne. Afsnittet indledes med en kort prae-
sentation af projektet og de undersggte miljgemner.

I miljgkonsekvensrapporten anvendes en raekke tekniske ord for de forskellige maskiner
og anleeg, der anvendes pa havnen og i forbindelse med anleegsarbejdet:

¢ RO/RO: Roll On-Roll Off betyder, at skibene ankommer med gods pa lastbiltrai-
lere eller mafivogne, der kgres til og fra borde via ramper p4 RO/RO-skibet. Last-
biltrailere og mafivogne treekkes til og fra borde med terminaltraktorer.

e MAFI-vogne: Vogne, der benyttes til at hAndtere containere og faergegods til og
fra RO/RO-skibe.

e REACH STACKER: Trucks, der lgfter containere pa plads.

e TEU: Benyttes til at beskrive skibsstarrelser eller maengde af gods. Star for
Twenty foot Equivalent Unit svarende til 20 fods container.

Miljgkonsekvensvurderingen omfatter etablering af ny RO/RO-kaj ved Kaj 23 og forleen-
gelse af containerkajen ved Kaj 19 samt aflukning af Vesthavnhen med en flgjvaeg i umid-
delbar forleengelse af den planlagte Kaj 19 forleengelse, hvormed Vesthavnen omdannes
til bagland til opmagasinering af containere.

Oversigtskort over havnens eksisterende kajer og de typiske godstyper, der handteres i
dag, er vist i Figur 2-1. Figur 2-2 viser de fremtidige forhold.

~ - i

A 3 e T

Kaj nr. lGodstyper
Kaj1-3 | Krydstogt
Kaj 11 -17 ErMaersk Supply (Langtidsopbevaring)
| RO/IRO
| Container
[Olie- og benzinprodukter (Rorforbindelse til Samtank og FDO)
Korn og foderstoffer, salt og andre losvare
| Skrot, korn og foderstoffer, flydende gedning
| Kulsyre, flydende gadning
-25 | Korn og foderstoffer, salt og andre lesvare, stykgods

Figur 2-1: Oversigt over eksisterende kajer og godshéandtering i Fredericia Havn.
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2.1

1:4000

Figur 2-2: Fremtidige forhold med forleengelse af kaj 19 og ny kaj 23 som erstatning for eksi-
sterende kaj 23.

Da projektet er VVM-pligtigt udarbejdes hermed en samlet miljgkonsekvensrapport inklu-
siv Natura 2000-veesentlighedsvurdering.

Formalet med miljgkonsekvensvurderingen er dels at forbedre beslutningsgrundlaget, far
der tages endelig stilling til projektet, dels at minimere pavirkningerne pa omgivelserne og
desuden at inddrage Fredericias borgere og andre interessenter i processen.

Miljgkonsekvensrapporten skal detaljeret kortleegge og vurdere de miljgmaessige pavirk-
ninger af havneudvidelsen i anleegs- og driftsfasen.

Baggrund for projektet

Fredericia Havn er en af Danmarks stgrste transport- og logistikknudepunkter med bety-
delige meengder af import og eksport for Region Syddanmarks mange virksomheder.
Havnen oplever et gget kapacitetsbehov for containeraktiviteter, bl.a. som falge af en
aget efterspgrgsel af sgtransport som et mindre klimabelastende alternativ til internatio-
nal lastbiltransport. Projektet vil fordoble containerkapaciteten og sikre kapaciteten af Fre-
dericia Havn til fremtidens stigende container- og RO/RO-godsmaengder og samtidig un-
derstatte ADP’s mal om at blive fossilfri i 2030.

Fredericia Havn er en strategisk vigtig havn for hele Danmark. Den har stor kommerciel
betydning for det regionale erhvervsliv. Etablering af en ny og fremtidssikret container—
og RO/RO-terminal vil bringe Fredericia Havn ind i en grgnnere fremtid, hvor der udvikles
grgnne transportformer, herunder forberedelse til landstrgm, og hvor kraner samt gvrigt
materiel vil drives via stram eller alternative breendstoffer.

Beskrivelse af projektomradet

Den nuveerende Kaj 23 fungerer som kemikaliekaj, der via rgrledninger bl.a. modtager
kulsyre og flydende gadning. Denne kaj nedbrydes, og der opbygges en ny spuns- og
paelefunderet Kaj 23 med to RO/RO-lejer. Kemikalieanleegget pa den nuveerende Kaj 23
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retableres pa den nye Kaj 23. RO/RO-lejer bruges til anlgb af skibe med gods pa trai-
lere/lastbiler. Arealer til handtering af RO/RO-trafikken er netop etableret. Etablering af
det nye leje taet p& oplagsarealerne optimerer havnens interne drift.

Den nuveerende Kaj 19 fungerer som containerkaj. Projektet vil derfor ikke eendre vee-
sentligt pa anvendelsen af de eksisterende arealer. | forbindelse med Kaj 19 etableres et
stgrre containerareal i et omrade, hvor der tidligere har veeret fabrik, samt pa et nyt hav-
neareal bag den forleengede Kaj 19.

Eksempler pa fartagjer, som kan teenkes at anlgbe Kaj 23 og Kaj 19 i fremtiden, er angivet
i Tabel 2-1.

Navn Skibstype Anlgbskaj Lengde | Bredde | Bruttovaegt Dybgang
[m] [m] [tons] [m]
Emilia Containerskib 19 121 18 6363 6,5
Pegasus | Containerskib 19 179 27 17189 11
Vestvind RO/RO-skib 23 183 25 13500 6,8

Tabel 2-1: Dimensioner, lastevne m.v. for fartgjer.

Alternativer

Vurderinger af projektets potentielle miljgpavirkninger skal foretages i forhold til et refe-
rencegrundlag, som kaldes O-alternativet. O-alternativet beskriver en situation, hvor pro-
jektet ikke gennemfgres, men med en fremskrivning af den udvikling, som ma forventes
uden en realisering af projektet.

Havneudvidelsen forventes feerdigetableret senest i 2024. 0-alternativet defineres i dette
projekt, som den forventede situation i 2024 og omfatter forholdene, hvis havneudvidel-
sen ikke etableres.

Det er vurderet, at etableringen af de to nye kajanleeg er indbyrdes afhaengige, og at det
ene ikke kan udfgres uden det andet pga. driftsforhold i havnen. Der er derfor ikke under-
sggt alternative projekter.

Miljgpavirkninger

De primzere miljgpavirkninger ved projektet vurderes at veere relateret til luft emission og
stgj til de tilstgdende boligomrader samt undervandsstgj under anleegsfasen, der kan pa-
virke marsvin i Lillebzelt. De gvrige potentielle miligpavirkninger vurderes at have en min-
dre betydning, da pavirkningerne hovedsageligt er begraenset til selve projektomradet og
ikke bergrer resten af Fredericia by eller andre vaesentlige beskyttelsesinteresser.

Havneudvidelsen kan potentielt medfare pavirkninger af forskellige miljgforhold. | Miljg-
konsekvensrapporten er der foretaget en vurdering af pavirkningen fra en lang rasekke em-
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ner, som er opsummeret nedenfor, samt eventuelle afveergeforanstaltninger for hvert mil-
jgemne. Afveergeforanstaltninger er en betegnelse for en aktivitet, der kan nedbringe og
om muligt neutralisere en ugnsket miljgpavirkning.

Visuelle forhold

Der er i forbindelse med projektet udarbejdet visualiseringer for at synligggre de planlagte
aendringers pavirkning af landskabet omkring Fredericia Havn. P& grund af havnens nzere
placering til omkringliggende boligomrader omfatter projektet etablering af en stgjstgjbar-
riere ved den gstlige del af Kaj 19 og ved Kaj 23. De visuelle pavirkninger bestar saledes
primeert i opfarelsen af denne stgjbarriere. Ved Kaj 19 vil omradet omkranses af stgjstaj-
barriere mod gst og nordgast, og der vil ikke laengere veere indsyn til containeroplag og -
handtering pa havnen. En del af stgjbarrieren ved Kaj 19 er projekteret til 20 m hgjde og
vil veere en vaesentlig aendring i den visuelle oplevelse set fra Punkthusene og Kanalbyen
mod Kaj 19. Stgjbarrieren etableres sa den flugter med sigtelinjen i Norgesgade. Ved Kaj
23 vil stgjbarriererne veere mindre synlige fra Fredericia by og kan primaert ses fra Hol-
stensvej. Ud fra visualiseringerne vurderes, at Fredericia som kystlandskab vil blive pavir-
ket ubetydeligt.

Der er udarbejdet diagrammer der viser omfanget af skygge fra projektet, herunder stgj-
barrierer. Det vurderes at skygge fra den 20 m hgje stgjstgjbarriere vil reekke ind i omra-
det mod @st, som er under udvikling. Pavirkningen vurderes at veere neutral idet de byg-
ninger, der delvist bliver omfattet af skygge i eftermiddags og aftentimer, selv afkaster
leengere skygger bagud.

Belysning af kaj- og containeroplagsarealer vil indebzere en lyspavirkning af omgivel-
serne. Ved anvendelse af afskeermede armaturer, sddan at der ikke projekteres direkte
lys til omgivelserne, vurderes pavirkningen at veere lille.

Friluftsliv

| omradet omkring Fredericia Havn foregar der flere frilufts- og fritidsaktiviteter, som ud-
nytter den lette adgang til vandet i omradet. Sydvest for Kaj 23 ligger lystbddehavnen og
sejlklubben, og gst for Kaj 19 ligger omradet Kanalbyen, som er under udbygning. Her
findes bl.a. SUP-board- og kajakudlejning. Fredericia Roklub og Fredericia Kajakklub lig-
ger begge ud til @sterstrand og vurderes ikke at blive pavirket af projektet.

Pavirkningerne i anleegsfasen vurderes som ikke vaesentlige, fordi mulighederne for at
gennemfgre aktiviteterne ikke bliver begreenset (se rapportens afsnit 9 om skibstrafik).

Overordnet vurderes udvidelsen af Fredericia Havn ikke at medfgre en vaesentlig pavirk-
ning af udgvelsen af friluftsaktiviteter i omradet, herunder adgang til rekreativ sejlads eller
@vrig rekreativ udnyttelse af omradet, hverken pa land eller til vands.

Skibstrafik

| forbindelse med gennemfgrelsen af projektet vil RO/RO-lejet blive flyttet mod vest fra
Kaj 18 til Kaj 23. Der forventes samme antal skibsanlgb ved den fremtidige Kaj 23 som
ved eksisterende Kaj 18. For containerkajen ved Kaj 19 forventes en forgget drift, da ka-
paciteten fordobles. Der forventes dog ikke en fordobling af anlgb. Ved Kaj 19 forventes
28% (dvs. 76) flere anlgb af samme skibstype som hidtil, ved det nye kajanleeg.
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Under anleegsfasen forventes arbejdsomrader ikke at veere til vaesentlig gene for eksiste-
rende skibstrafik.

Pavirkningen af skibstrafikken efter projektets gennemfgrelse vurderes at veere moderat.

Trafikafvikling

Det vurderes, at traengsels- og trafikafviklingsproblemerne ikke forveerres som falge af
udvidelsen af Fredericia Havn. Trafikmaengden stiger med 0,3 % som fglge af havneudvi-
delsen, hvilket er meget under de daglige udsving der er i trafikken og som kan veere om-
kring 10 % i spidstimerne. Samtidig er den ekstra lastbiltrafik fordelt over hele dggnet og
belaster saledes ikke spidstimerne i betydelig grad, hvor der er flest gvrige trafikanter pa
Snoghgj Landevej og motorvejen. Det vurderes samlet at pavirkningen af trafikken som
falge af havneudvidelsen er neutral for trafikafviklingen pa influensvejnettet, men at der
som fglge af den generelle trafikudvikling vil opsta treengsels- og trafikafviklingsproblemer
i beregningsarene 2030 og 2037.

Risikoforhold

Projektet er beliggende inden for planlaegningsafstanden pa minimum 500 m af risikovirk-
somheden Samtank A/S. Der er udfart en risikovurdering af projektet i forhold til Sam-
tank. Risikovurderingen viser, at projektet kan gennemfgres uden at give anledning til
a&ndringer af den stedbundne individuelle risiko fra Samtank, og at den samfundsmaes-
sige risiko reduceres som falge af en lavere personbelastning i omradet. Dermed vurde-
res, at projektet ikke vil pavirke Samtanks eksisterende risikomaessige forhold eller risiko-
beregningerne foretaget for virksomheden udover reduktionen af den samfundsmaessige
risiko.

Anleegsaktiviteterne for projektet er uafhaengige af aktiviteterne hos Samtank A/S og kan
dermed foregd uden at have indflydelse pa virksomhedens risikoforhold. Anleegsfasen
kan dermed ogsa gennemfares uden vaesentlig risiko for arbejdet eller ansatte.

Stgj og vibrationer
Anleegsfasen

Anlzegsarbejdet vil forega inden for normal arbejdstid pa hverdage mellem kl. 7-18. Stg-
jen fra anleegsarbejdet omfatter nedramning af spunsveegge og peelefundamenter, hvilket
vil udggre en stajpavirkning. Effekterne af vibrationer ved etablering af projektet vil blive
overvaget ved hjeelp af malere pa naerliggende bygninger, og anleegsarbejdet vil blive
stoppet, hvis vibrationskravene overskrides.

Nedramning af spuns og paelefundamenter vil give anledning til undervandsstgj, der kan
pavirke marsvin i Lillebzelt. Der vil blive anvendt "soft start” ved ramningen for at sikre, at
der ikke er marsvin i naerheden af arbejdsomradet, nar ramningen gar i gang. Der vil blive
udfert stegjende anlaegsarbejder i den sarbare perioder for marsvin (maj til september) og
der vil derfor blive anvendt stgjdeempende foranstaltninger i form af boblegardiner ved
nedramning af spuns og sdkaldt Noise Mitigation Screen kombineret med boblegardin
ved paeleramning, saledes at marsvinene ikke udszettes for vaesentlig pavirkning. Der ud-
feres malinger af undervandsstgj ifm. ramning.
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Driftsfasen

Havneudvidelsen vil betyde, at RO/RO-aktiviteterne flytter til Kaj 23 og at der kan anlgbe
flere containerskibe ved den nye containerterminal ved Kaj 19. Der etableres stgjbarrie-
rer begge steder. Den forventede ggede lastbilstrafik Snoghgj Landevej svarer til 184
lastbilspassager i dggnet (svarende til 92 lastbiler hver vej). Stgjberegningen viser at stig-
ningen i lastvognstrafik vil resultere i en ikke harbar ggning i stgjpavirkningen pa 0 til 0,1
dB langs Snoghgj Landeve;.

Efter flytningen af RO/RO-aktiviteter fra Kaj 18 til Kaj 23 vil de vejledende stgjgreenser
veere overholdt pa naer ved enkelte kolonihaver ved Solveenget, hvor stgjbelastningen vil
komme op pa 40 dB(A) i natperioden. Flytningen vil give en reduktion i stajen for en
reekke omrader. | den centrale del af Fredericia, inden for voldene, reduceres stgjen med
mere end 5 dB i forhold til de nuveerende forhold. | omradet ved Egernvej, Bjarnevej, Els-
dyrvej, Harevej, Skyttevej vil stgjen reduceres med 0-5 dB, dog vil enkelte ejendomme
ved Bjgrnevej og Elsdyrvej opleve en foragelse pa 0-4 dB i natperioden i forhold til 0-al-
ternativet. | Sanddal vil dele opleve en reduktion pa 0-5 dB mens en lille del ved Sanddal
Bakke vil opleve en foragelse pa 0-4 dB i forhold til de nuveerende forhold. Punktbereg-
ning for Strib viser stgjniveauer under 30 dB som falge af projektet. Stgjberegningerne
viser, at under forudsaetning af etablering af stgjafskeermninger ved trailerterminalen og
anlgbskajen vil Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser kunne overholdes efter flytning af
RO/RO-aktiviteterne til den nye Kaj 23, pa neer ved enkelte kolonihaver ved Solveenget
hvor stgjbelastningen kommer op pa 40 dB(A).

Samlet set viser stgjberegningerne, at den fremtidige containerterminal med afskaer-
mende foranstaltninger vil kunne overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser i na-
boomraderne.

| forhold til skibsstaj (nar skibene ligger ved kaj) vil havneudvidelsen samlet set give an-
ledning til en reduktion af stgjen pa 1-5 dB i byen uden for voldene og en reduktion af
stgjen pa mere end 5 dB i den centrale del af Fredericia, inden for voldene, i forhold til 0-
alternativet. Ved punkthusene i Kanalbyen reduceres stgjen med 4-20 dB i forhold til O-
alternativet. Ved situationer uden for den normale drift, hvor der er dobbelt skibsanlgb pa
containerterminalen vil der ved enkelte ejendomme p& Solbakken veere en forggelse pa
op til 3 dB i forhold til de nuveerende forhold.

I den fremtidige driftsfase for RO/RO- og containerterminal, bade ved den normale drift
(enkelt container anlgb ved Kaj 19) og ved situationer uden for den normale drift (med
dobbelt container anlgb ved Kaj 19), vil stgjen fra skibe ligge inden for rammerne af de
vejledende stgjgraenser for alle omrader, pa nzer én enkelt bolig ved Solbakken (nr. 16)
hvor stgjniveauet er 36 dB. Dette er en betydelig forbedring i forhold til 0-alternativet, hvor
over 50 ejendomme ligger uden for rammerne af de vejledende stgjgreenser. | forhold til
en kumulativ betragtning vil stgjbidraget ved havneudvidelsen veere usendret eller reduce-
ret. Der er ingen vejledende stgjgreenser i forbindelse med kumulativ stg;j.
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Luft og emissioner

Projektet vil medfgre udledning af COz, stoffer og stgv til omgivelserne. Der er derfor fo-
retaget en beregning og vurdering af konsekvensen af projektet, herunder af den sam-
lede arlige udledning af luftforurenede stoffer og drivhusgassen COz2, pavirkningen af luft-
kvaliteten i omradet samt afsaetning af kveelstof i naerliggende omréder. Den potentielle
pavirkning fra emissioner og diffus emission fra anleegsarbejdet er begreenset til projekt-
omradet og vandet deromkring.

Meengden af udledte luftforurenede stoffer udledt fra de ggede skibsanlgb og kajaktivite-
ter, som fglge af projektet i driftsfasen, ses i

NOx ton/ar CO ton/ar PM ton/ar CO:z ton/ar
Driftsfase 1194 35,3 2,3 11.568
O-alternativet 100,4 31,5 1,9 10.108
Forskel, procent 19% 12% 21% 14%

Tabel 2-2.

NOx ton/ar CO ton/ar PM ton/ar CO:2 ton/ar
Driftsfase 119,4 35,3 2,3 11.568
O-alternativet 100,4 31,5 1,9 10.108
Forskel, procent 19% 12% 21% 14%

Tabel 2-2: Udledningen af luftforurenede stoffer i driftsfasen.

Projektet vil medfgre en forggelse i de arlige gennemsnitlige emissioner og dermed pa-
virkningen af omgivelserne, idet det samlede antal af skibsanlgb vil stige fra 373 til 449
fra O-alternativet i 2024 til 2030. Der er konservativt medregnet emission fra skibe der i
praksis er pa landstram s& leenge skibene ligger ved kaj.

Ud fra resultatet af beregningerne af de arlige gennemsnitlige emissioner vil der vaere en
stigning i intervallet pa 12 - 19%. Det kan konkluderes, at aktiviteterne i forbindelse med

projektet medfgrer en stigning i luftforureningen i omradet, men EU’s luftkvalitetskrav vil

veere overholdt med god margen udenfor projektomradet.

Hydraulisk modellering og sedimentspredning
Etablering af konstruktioner naer kysten kan potentielt pavirke strem-, balge- og sedi-
menttransportforholdene samt pavirke omgivelserne ifm. uddybningsaktiviteter.

| anleegsfasen vil der veere spild af en mindre maengde sediment, primeert i forbindelse
med uddybningen ved Kaj 19. For uddybning af forurenet materiale eller gytjeholdigt ma-
teriale anvendes miljggrab. Uddybningens omfang svarer til ca. 45.000 m2. Der er udfart
test med det aktuelle materiale fra havbunden som basis for numeriske simuleringer. Der
er en lille sandsynlighed for, at der kan forekomme kortvarige optiske gener pga. sedi-
mentspild. Det vurderes, at der ikke vil opsta lugtgener pga. det opgravede materiale. Se-
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dimentet spredes marginalt ud i Lillebaelt med strammen, men forbliver primaert pa kyst-
streekningen ud mod Skanseodden. Spredningen af det spildte materiale over et stort om-
rade betyder, at det har ringe eller ingen pavirkning pa kystmorfologien.

Det indbygningsegnede uddybningsmateriale ved Kaj 19 er primaert toplaget, der er foru-
renet under aktionsniveau, har et omfang estimeret til ca. 19.500 m? indbygges inderst i
Vesthavnens bassin bag Kaj 12 mens det ikke indbygningsegnede uddybningsmateriale
(ler med et estimeret omfang pa ca. 25.000 m3) sejles til spulefelt ved Aalborg pa
pramme. Det indbygningsegnede toplag opgraves med miljggrab for at minimere spild.
For at sikre materialet ikke spredes opbygges sanddeemning pa& havbunden mellem Kaj
12 og Kaj 16 og der placeres boblegardin pa toppen. Det vurderes, at pavirkningen er
ubetydelig, da indbygningen ikke vil give anledning til miljgpavirkninger.

En lille maengde forurenet materiale med et omfang estimeret til ca. 500 m3, opgraves
med miljggrab og bag boblegardin og deponeres pa land. Der vil blive udfart monitering
af spild i form af vandprgver.

Uddybningsarbejdet ved Kaj 23 er simuleret numerisk pa basis af tests udfert med det ak-
tuelle materiale der ligger p& havbunden, omfanget er estimeret til 52.000 m2. Der er i be-
regningerne fundet en relativt begraenset meengde organisk materiale der kan spredes ud
i Lillebeelt. Det vurderes, at uddybningsmaterialerne skal handteres med miljggrab for at
minimere spild og spredning af sediment og organisk havbundsmateriale. Derudover skal
der udfgres monitering af suspenderet sediment for at overvage sedimentspredningen.

| driftsfasen har etableringen af projektet ingen effekt pa sedimentspredning. Der er me-
get stor dybde de fleste steder og hvor der er risiko for skrueerosion, bliver havbunden
erosionssikret. Uden for de nye kajer er der i dag hgj aktivitet sa det sendrede besejlings-
menster forventes ikke at pavirke havbunden yderligere nar der er erosionssikret. Effek-
ten af de nye kajer vurderes at pavirke bglger og strgm i Lillebaelt marginalt. Der vil i
driftsfasen ikke ske frigivelse af forurenende stoffer som fglge af havneudvidelsen. Sam-
let set er pavirkningen ubetydelig.

Natura 2000, Bilag IV-arter og Fredericia Vildtreservat, Naturpark Lillebaelt
Projektets pavirkninger pa de omkringliggende naturomrader, herunder nationale og inter-
nationale beskyttelsesomrader er vurderet. Det vurderes konkret, at der ikke vil ske en
vaesentlig pavirkning, hverken direkte eller indirekte, af arter og naturtyper pa udpeg-
ningsgrundlaget for Natura 2000-omraderne nr. 108, 111 og 112 som fglge af stgj, for-
styrrelser og sedimentspredning fra anlaegsaktiviteterne ved Fredericia Havn.

Der er ligeledes foretaget konkrete vurderinger af projektets pavirkninger af Bilag IV arten
marsvin, idet Lillebeelt er et vigtigt kerneomrade for marsvin. Nedramning af spuns og
peelefundamenter vil give anledning til undervandsstgj, der kan pavirke marsvin i Lille-
baelt. Der vil blive anvendt "soft start” ved ramningen for at sikre, at der ikke er marsvin i
neerheden af arbejdsomradet, nar ramningen gar i gang. Der vil blive udfert stgjende an-
leegsarbejder i den sarbare perioder for marsvin (maj til september) og der vil derfor blive
anvendt stgjdeempende foranstaltninger i form af boblegardiner ved nedramning af spuns
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og sakaldt Noise Mitigation Screen kombineret med boblegardin ved paeleramning, sale-
des at marsvinene ikke udseettes for veesentlig pavirkning. Anvendelse af disse foranstalt-
ninger i projektet medfgrer at projektet ikke vurderes at indebzere skade pa arten eller be-
standen marsvin og det vurderes, at Lillebzelt som levested for arten heller ikke pavirkes i
en grad, der kan indebaere skade pa bestanden.

Det er vurderet at der ikke vil ske en forjagning af dyrearter fra Fredericia Vildtreservat.

Vandomréadeplaner og badevand

Pavirkningen af miljgmal for vandomrade 231 Lillebzelt/Snaevringen, som omfatter Lille-
beelt ved Fredericia Havn, og grundvand, er vurderet pa baggrund af sedimentspred-
ningsberegninger og indholdet af naerings- og forurenende stoffer i uddybningsmaterialet.
Forurenet materiale bortskaffes til henholdsvis deponi pa land og til spulefelt ved Aalborg.
Det vurderes ud fra de gennemfgrte beregninger, at der ikke vil ske en vaesentlig frigi-
velse af miljgfremmede stoffer og neeringsstoffer ved uddybningsarbejdet eller i driftsfa-
sen. Det vurderes, at projektet ikke vil indebaere en risiko for veesentlig pavirkning af
vandomradernes tilstand. Projektet vurderes heller ikke at hindre opretholdelse eller op-
naelse af de fastlagte miljgmal, og vil ikke begraense effekten af planlagte indsatser i hen-
hold til vandomradeplanen.

Havstrategidirektivet og havplanen

Havplanen deekker hele det danske havareal og skal sikre en helhedsorienteret fysisk
planleegning for havet. Havplanens formal er at fremme gkonomisk vaekst, udvikling af
havarealer og udnyttelse af havressourcer pa et baeredygtigt grundlag. | Havplanen er
omradet ved Fredericia Havn udlagt til planlaegningszoner for natur- og miljgbeskyttelse
samt sejladskorridor.

Ifglge EU’s havstrategidirektiv skal det sikres, at der opnas eller opretholdes god miljgtil-
stand i havets gkosystemer, samtidig med at baeredygtig udnyttelse af havets ressourcer
muligggres. Havstrategidirektivet er inddelt i 11 emner (deskriptorer), der hver iseer be-
skriver en reekke tilstandselementer og pavirkninger i havmiljget.

Projektet vurderes ikke vaesentligt at pavirke miljgtilstanden for havstrategiens deskripto-
rer og vurderes heller ikke at hindre opnaelse af miligmalene for de enkelte deskriptorer.
Vurderingen er bl.a. baseret pd, at kystbeskyttelsen ved Kaj 23 genanvendes i en struktur
med tilsvarende gkologisk funktion andetsteds i vandomradet, da denne substrattype har
stor betydning for omradets artsrigdom. Desuden vurderes at projektet ikke vil vaere i kon-
flikt med havplanens udlagte zoner i omradet.

Klima
Det fremtidige anleeg vurderes ikke at give anledning til vaesentlig pavirkning af de klimati-
ske forhold.

Ifglge Fredericia Kommunes klimatilpasningsplan ligger havnen i et omrade, hvor der er
risiko for fremtidige oversvemmelser, som fglge af havstigninger i kombination med
stormflod. Havnens arealer er ikke sarbare overfor disse oversvemmelser, og der er ikke
foretaget projekttilpasninger, der skal sikre havnearealerne mod oversvgmmelse. Ved Kaj
23 etableres kajkanten i kote 2,5, hvilket er hgjere end den forventede ekstremvandstand
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i &r 2100. Ved Kaj 19 etableres kaj og bagareal i kote +2 m svarende til eksisterende for-
hold. Havnens omrade har ikke direkte effekt pa oversvemmelse af Fredericia by via Gl.
Havn og Kanalbyen. | forleengelse af klimasikring ved Kanalbyen etableres klimasikring
mellem Norgesgade og Holstensvej, sadan at hgj vandstand ikke kan medfgre oversvem-
melse via havnearealet uden om klimasikringen ved Kanalbyen.

De nye arealer afvandes til havnebassin og dimensionering af ledninger inkl. sandfangs-
brgnde og olieudskiller sker med indregning af klimafaktorer. Arealerne vil derfor kunne
handtere gget nedbar. Overfladevand pavirker saledes ikke offentlige regnvandslednin-
ger eller vandigb.

Réastoffer og affald

| forbindelse med havneudvidelsen skal der anvendes rastoffer, bl.a. sand til opfyldning
ved begge kajer. De forventede anvendte maengder kan ses af Tabel 2-3. Rastofferne
forventes at blive indvundet fra eksisterende feellesomrader efter forudgaende tilladelse
fra Miljgstyrelsen.

Ressource Meengde — Kaj 23 Meengde — Kaj 19
Sand/Grus ~63.000 m3 ~860.000 m3
Stal ~4.000 tons ~5.000 tons
Beton ~3.000 m3 ~4.000 m3

Tabel 2-3: Rastoffer der skal anvendes ifm. havneudvidelsen.

| forbindelse med uddybningen skal der fijernes materiale ved begge kajer. Indbygnings-
egnede materialer ved Kaj 19 indbygges bag Kaj 19 og ikke indbygningsegnede materia-
ler fra uddybning ved Kaj 19 og 23 sejles til spulefelt ved Aalborg Havn. Forurenet materi-
ale ved Kaj 19 afleveres til deponi. Der er ikke veesentlige miljgpavirkninger forbundet
med uddybningen og bortskaffelsen af materialet.

Beskrivelse Kaj 23 Kaj 19
Opfyldning — maengde ~63.000 m® ~860.000 m®
Uddybning i alt ~52.000 m3/100.000 t ~45.000 m3/90.000 t

- Forurenet sendes til landdeponi ~500 m®

- Indbygningsegnet ~19.500 m?®

- Ikke indbygningsegnet (spulefelt ~52.000 m® ~25.000 m?

Tabel 2-4: Estimerede maengder til opfyldning og uddybning ifm. havneudvidelsen. Ifm. ud-
dybning anvendes tre muligheder for bortskaffelse.

| forbindelse med projektet vil der blive skabt en mindre maengde byggeaffald. Det forud-
seettes at affaldet ikke vil have nogle vaesentlige miljgmeaessige konsekvenser, og det vil
blive bortskaffet i overensstemmelse med den nuveaerende lovgivning.

Marinarkaeologi

Der ingen kendte kulturhistoriske interesser i det eksisterende projektomrade.
Langelands Museum har derfor vurderet at der ikke er behov for at der udfares en marin-
arkaeologisk undersggelse. Ifglge Museumsloven skal fund af fortidsminder eller vrag der
opdages under anleegsarbejde straks anmeldes til Slot- og Kulturstyrelsen og arbejdet

standses.
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Kumulative forhold
De kumulative forhold ved havneudvidelsen er undersggt i rapporten. Hovedkonklusioner
fra disse vurderinger er fglgende:

| forbindelse med havneudvidelsen etableres der flere stgrre stgjbarrierer som pavirker
den kumulerede stgj da de har en gavnlig effekt for mange af virksomhederne og ikke
kun dem de etableres for. Resultaterne af den kumulative stgj for 0-alternativet og den
fremtidige situation viser i hovedtraek at:

o Fredericia by uden for voldene ikke vil opleve en gendring, da stgjniveau-
erne vil ligger inden for £1 dB.

o Fredericia by inden for voldene vil opleve en reduktion af stgjen pa 1-5
dB.

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med uaendrede stajpa-
virkninger eller reduceret stgj fra havnen. Der er foretaget en beregning af den kumulative
pavirkning fra skibstrafik fra Kaj 19 og Kaj 23 som overordnet set viser en reduktion i stgj-
belastningen fra skibsanlgb.

Under anlaegsarbejdet er der tidsmaessigt overlap mellem uddybningsarbejdet, paeleram-
ning og spunsramning og disse aktiviteter vil dermed potentielt udgare en kumulativ pa-
virkning. Der vil blive udfgrt stgjende anleegsarbejder i den sarbare perioder for marsvin
(maj til september) og der vil derfor blive anvendt stgjdeempende foranstaltninger i form af
boblegardiner ved nedramning af spuns og sékaldt Noise Mitigation Screen kombineret
med boblegardin ved peaeleramning, séledes at marsvinene ikke udseettes for vaesentlig
pavirkning og projektet ikke vil skade bestanden eller dens levested. Under nedramnings-
arbejdet vil det veere mulighed for marsvin at sgge mod omrader, hvor stgjpavirkningen
ikke pavirker deres adfeerd og det vil vaere muligt for dem at passere igennem Lillebaelt
forbi anleegsarbejdet uden at blive udsat for kritiske stgjniveauer. Sedimentsprednings-
modellerne viser, at der ikke vil veere sedimentfaner der reekker uden for det havneeere
omrade og det vurderes derfor at marsvin ikke vil blive pavirket af sedimentfanerne mens
der foregar nedramning eller i gvrigt.

| driftsfasen bidrager den ggede skibstrafik til Fredericia Havn til den generelt stigende
skibstrafik i de indre danske farvande. Den samlede trafik i omradet vurderes at vaere ca.
2800 skibe arligt (2019), hertil kommer den trafik, der gér til havnene laengere syd pa
(Kolding, Haderslev, Aabenraa) samt Vejle. Stigningen pa 76 containerskibe vurderes
ikke at udgare en veesentlig eendring i den samlede skibstrafikintensitet og dermed under-
vandsstgj i omradet og vurderes ikke at pavirke marsvin i omradet vaesentligt.

Projektet medfarer en forggelse i CO2-udledningen pa ca. 14 %. RO/RO-skibe vil kunne
tilsluttes landstrem da der etableres landstrem ved Kaj 23. P& Kaj 19 forberedes der til
landstram. Nar containerskibene er udviklet til at kunne tilsluttes landstram, vil de kunne
ligge ved kaj uden hjeelpemotor og derved reduceres emissionen, herunder ogsa CO2-
udledningen. Fredericia Havn har desuden en malsaetning om at veere CO2- neutral se-
nest i 2030 bl.a. gennem malrettet indkab af materiel.
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Der er ikke konstateret gvrige kumulative effekter med andre projekter eller aktiviteter.

Konklusion

Det vurderes sammenfattende, at der ikke vil kunne ske veesentlige pavirkninger pa det
omgivende miljg ved udvidelsen af Fredericia Havn, der er sa vaesentlige, at projektet
ikke kan gennemfares indenfor fastlagte miljgmal.
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3 Projektbeskrivelse

3.1 Baggrund og rammer

Fredericia Havn er Danmarks andenstgrste containerhavn og den starste i Region Syd-
danmark. Havnens containeraktiviteter er i de senere ar gget veesentligt og havnen gn-
sker at udvide kapaciteten. Projektet er det hidtil starste havneudvidelsesprojekt i Frederi-
cia Havns historie. Projektet medfgrer, at containerkapaciteten fordobles, og sikrer Frede-
ricia Havn til fremtidens stigende container- og RO/RO-godsmeaengder.

Fredericia Havn modtager en raekke forskellige skibs- og godstyper ved havnens kajer. Af
Figur 3-1 fremgar kajnumre og den tilhgrende funktion og type af godshandtering. De vae-
sentligste kajer, der naevnes i denne rapport er:

e Kaj 18, som i dag handterer RO/RO-trafikken

e Kaj 19, der handterer containere

e Kaj 23, der handterer kulsyre og flydende g@dning

e Kaj 22, der handterer skrot

e Kaj 24, der ligeledes kan handtere RO/RO trafik

o Kaj 11-17 benyttes til langtidsopbevaring af serviceskibe

De gvrige kajers funktion forventes ikke aendret af denne havneudvidelse. Havnebassinet
ved Kaj 12-18 benaevnes Vesthavn, Kaj 19-22 Centerhavn og Kaj 24-28 Mgllebugthav-
nen.

Kaj nr. ;Godstyper

Kaj1-3 | Krydstogt

Kaj 11 -17 EVMaersk Supply (Langtidsopbevaring)
Kaj 18 | RO/IRO

| Container
| Olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Samtank og FDO)

{ Korn og foderstoffer, salt og andre losvare

| Skrot, korn og foderstoffer, flydende gedning

| Kulsyre, flydende gadning
-25 | Korn og foderstoffer, salt og andre lesvare, stykgods
- 27 |Korn og foderstoffer, salt og andre lasvare, stykgods

-42 |Raolie, olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Raffinaderiet nord for Fredericia)

Figur 3-1 : Oversigt over kajer og godshandtering i Fredericia Havn.
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Kaj 19 betjenes primeert af reachstackere, til intern transport af containere, samt de to
kraner langs kajen, som vist i Figur 3-2. Containere og feergegods til og fra RO/RO-
skibene handteres primaert pa MAFI-vogne. MAFI-vogne og lastbiltrailere handteres til og
fra RO/RO-skibene med terminaltraktorer som vist i Figur 3-3.

3.1.1 Historisk resumé for havnens udvikling
| dette afsnit redeggres for havnens udvikling. Redeggrelsen er udarbejdet af ADP A/S.

Havnen har hidtil "skaermet” byen fra adgangen til vandet, men lukningen af ggdningsfa-
brikken Kemira i 2004 og Fredericia Skibsveerft i 2010 har givet mulighed for at fare byen
helt ud til Lillebeelt. Fredericia Kommune har i den forbindelse gennemfgrt en planproces
med henblik p& byudvikling af Kemira-grunden og Veerft-grunden.

Fredericia Havn har solgt arealerne og realisering af byomdannelsesplanerne har bety-
det, at mere fglsomme omrader er kommet teettere pa havnens arealer, og at omrader til
havneformal er blevet indsnaevret.

Figur 3-4 viser Fredericia Skibsveerft anno 1997 med en del af virksomheden Kemira til
hgjre i billedet. Flydedokken til hgjre var Danmarks starste. Flydedokken i midten blev
etableret i 1996 som erstatning for flydedokken i Vesthavnen, som ses gverst til venstre i
billedet. Dokgraven fra flydedokken i Vesthavnen blev senere anvendt til indbygning af
TBT forurenet bundmateriale i forbindelse med anleegsarbejdet til Kaj 19.
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Figur 3-4: Fredericia Skibsveerft 1997.

| 2007 fremlagde ADP en langsigtet handlingsplan "Planstrategi 2040” for Fredericia
Havn og havnens fremtidige struktur, se Figur 3-5. Med afsaet i havnens nuveerende kva-
liteter og udviklingsmuligheder fokuserer Planstrategi 2040 pa de fremtidige krav til areal-
udnyttelse samt veldefinerede graenser mellem havn og by.

e = AT TNE g, I TS -

-~

Figur 3-5: Kortudsnit fra Planstrategi 2040, Kommuneplan 2009-2021 og Kommuneplan 2021-
2033.
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Udviklingsmulighederne ind pa land ligger i arealet nord for Holstensvej, hvor Banedan-
mark har rangerareal og en nedlagt skinnesvejsecentral, se Figur 3-6. Arealet med skin-
nesvejsecentralen pa ca. 47.000 m2, erhvervede Fredericia Havn fra Banedanmark i
2009. Arealet blev herefter ryddet for banespor og bygninger. Holstensvej blev derefter
flyttet mod nord, hvorved en stor del af arealet blev havnenaert.

Figur 3-6: Udvikling ind i land pé tidligere baneareal, foto 2022.

I 2020 blev der vedtaget en lokalplan for omradet, der giver mulighed for havneaktiviteter,
der er forenelige med placeringen teet pa beboelse. | Lokalplanen stilles der praecise krav
til stgjbarrierer med hensyn til udformning og udseende, se Figur 3-7.

e e e,

Figur 3-7: RO/RO trailerplads med stgjbarrierer etableret i 2021.
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Planstrategi 2040 indeholder forslag til en udbygning af havneomradet ved indvinding af
havnebassiner og etablering af en kajforbindelse mellem Kaj 14 og Kaj 20. Fuldt udbyg-
get giver forslaget mulighed for en udvidelse ind mod land pa ca. 70.000 m2.

Kaj 19 er en udbygning af havneomradet ved indvinding af havnebassinet. Den nuvee-
rende kaj blev bygget i perioden 2009 — 2011.

Anleegsveerket (Kaj 20) til import af olieprodukter til Samtank A/S, blev flyttet mod vest ind
mod land, og den gamle betonpier blev nedbrudt. Med den eksisterende kaj og Kaj 19
blev der dermed en samlet kajstraekning pa 450 m. Figur 3-8 viser flytningen af anleegs-
veerk Kaj 20.

Figur 3-8: Flytning af anlaegsveerk Kaj 20, foto 2009.

Der skulle anvendes 200.000 m? jord til opfyldning af bagarealet. For at minimere brugen
af nye materialer blev der sggt om tilladelse til indbygning af lettere forurenet overskuds-
jord fra andre anleegsprojekter.

Fredericia Lystbadehavn blev ombygget og uddybet i samme periode. Det indbygning-
segnede overskudsmateriale herfra blev brugt til opfyldning af bagarealet.

| forbindelse med en raekke forskellige anlaegsprojekter havde havnen gennem en ar-
reekke samlet en del overskudsmaterialer, der ligeledes blev brugt til opfyldning af bag-
arealet. Fra Fynsveerket blev der ogsa indbygget overskudsmaterialer. Resterende mate-
rialer blev hentet i Lillebzelt og indbygget som rene sgmaterialer.

Miljgcenter Odense gav tilladelse til at indbygge TBT forurenede uddybningsmaterialer i
den gamle dokgrav efter flydedokken i Vesthavnen. De rene uddybningsmaterialer blev
klappet i Lillebeelt. Kaj 19 er i dag omdrejningspunktet for al containerhandtering ved Fre-
dericia Havn. Historiske fotos er vist i Figur 3-9.
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Figur 3-9: Kaj 19 i hhv. 2010 for oven og nederst 2021 (arealinfo.dk).

Gennem de seneste tyve ar har Fredericia Havn nedrevet alle gamle fabriksbygninger og
utidssvarende lager- og pakhuse pa havnens omrade. Pa havnearealerne er der nu etab-
leret &bne pladser for godshandtering, se Figur 3-10.
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Figur 3-10: Vesthavnen og arealet hvor fiskefabrikken Espersen |3, foto 2022.

| 2019 blev Kaj 22 forsteerket for etablering af to omlastningspladser for recycling af jern
0g metalskrot. Figur 3-11 viser de nye omlastningspladser.

Figur 3-11: Kaj 22, der handterer losning og lastning af jern og metalskrot fra anden dansk

havn for senere udskibning til en international havn med henblik pa nyttigge-
relse. Foto 2022.
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Et effektivt vejnet til og fra havnen og de interne veje pa havnen er en afggrende faktor
for optimering af havnearealerne.

Fredericia Havn har en fordelagtig placering i forhold til det overordnede motorvejsnet
(E20/E45), hvor Vejdirektoratet har ombygget afkarsel 59 ved den ny Lillebaeltsbro. Fre-
dericia Havn har bidraget til, at ramperne til afkarsel 59 er designet og forberedt til speci-
alkgretgjer for sveer transport til og fra havnen.

Fra start har Fredericia Havn veeret med i forsgget med brug af modulvogntog. Overalt pa
havnen er de interne veje designet til modulvogntog.

En omfattende ombygning af havnens banespor og etablering af ny adgangsvej til hav-
nen blev pabegyndt i 2019, se Figur 3-12. | samarbejde med Fredericia Kommune er vej-
krydset Strandvejen / Nyhavnvej ombygget til flere spor, herunder to hgjresvingsbaner til
havnen.

Der bliver pt. etableret en pregate med nummerpladeregistrering ved den nye vejadgang
til havnen ved Nyhavnvej. Pregaten omfatter tilhgrende parkering- og opmarcharealer
samt vejerbod. Der bliver etableret to udkgrsler fra havnen ligeledes med nummerplade-
registrering og vejerbod ved henholdsvis Nyhavnvej og Centerhavnsvej.

| forbindelse med det nye vejnet og porte bliver havnens terrorsikring (ISPS) eendret.
ISPS-hegnet placeres i facaden mod byen, og der beplantes pa arealerne langs hegnet,
hvor det er muligt. ISPS-aendringen giver mulighed for, at de interne porte og hegn péa
havneomradet kan fjernes, og hermed kan den interne transport mellem de enkelte hav-
neafsnit optimeres.

Det nye interne vejnet tages i brug medio 2022, hvorefter der kun er én indkgrselsmulig-
hed til havnen og to udkgarsler.

Havnen er séledes godt indrettet til den nye havneudvidelse ift. optimeret intern logistik
samt allerede anlagte oplagsarealer for containere.

%

/’ YA ) 1 LA - B
Figur 3-12: Vejkrydset Strandvejen / Nyhavnvej og omradet for den kommende pregate. Foto
2022.
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3.1.2 Trafikgrundlag

Grundlag for trafik for bade de eksisterende forhold beskrevet ovenfor og fremskrevne
forhold kan ses i Bilag 2. | bilaget er angivet forudsaetningerne for fremskrivning af data.

Trafikgrundlaget er baseret p& oplysninger fra ADP, som ogsa har indhentet oplysninger
fra brugere i forhold til tidligere ars trafik samt forventning til fremtidens trafik, der inklude-
rer de to nye kajer.

| Tabel 3-1 og Tabel 3-2 er vist trafikgrundlaget baseret pa oplysninger fra ADP og hav-
nens nuveaerende brugere ift. lastbiler. Tabel 3-2 viser grundlaget for skibsanlgb.

| tabellerne er vist tal for fglgende ar:

e 2021 er angivet som basis tal
2024 er O-alternativ/referencescenariet svarende til driften i Fredericia Havn i
2024 uden de planlagte udvidelser

e 2030 angiver aret hvor kapaciteten forventes udnyttet ift. skibsanlgb ved de nye
kajer (driftsscenariet)

e 2037 angiver arstal for kommunens planleegning ift. fremtidig trafik (15 ar fra i
dag). Det forventes at lastbiltrafikken gges pga. optimering af drift p& skibene sa
de udnytter deres kapacitet bedre end i dag

Lastbiler 0-Alternativ

Beskrivelse BASIS BASIS FREMSKRIVNING 0-Alternativ
2021 2022 2024 2030 2037 Usikkerhedsfaktor
Tot. Tot. Tot. Tot.
Container Antal lastbiler i alt 74,900 76,024 78,707 88,637 98,373 |Kan varierer + 10/-10%
teu 104,000| 105,560 | 109,286 | 123,074 | 136,593
RoRo Antal lastbiler i alt 13,900 14,119 14,331 15,250 16,859 |Kan varierer + 10/-10%
Almindelig RORO (Trailer + container) til og fra skib stk. 20,468| 20,775 21,088 22,491 24,962
Antal lastbiler stk 12,281 r 12,465 I 12,653 r 13,495 r 14,977
Feergegods som RORO tons 48,880 49,613 50,360 52,664 56,463
Antal lastbiler (Feergegods omlastet pa bil) stk. 1,629 r 1,654 r 1,679 r 1,755 r 1,882
Andet gods Antal lastbiler stk. 57,000| 57,000 57,000 57,000 57,000 |Kan varierer + 10/-10%
Samlet antal lastbiler i alt stk. 145,800\ 147,142 | 150,038 | 160,887 | 172,233

Lastbiler ved havneudvidelse

FREMSKRIVNING VED HAVNEUDVIDELSE - NY RO/RO KAJ

ERchveles BASIS | BASIS MEDIO 2024 OG NY CONTAINERKAJ ULTIMO 2024
2021 2022 2024 2030 2037 Usikkerhedsfaktor
Tot. Tot. Tot. Tot.
Container Antal lastbiler i alt 74,900 76,024 78,707 | 100,916 | 112,001 |Kan varierer +10/-10%
teu 104,000 105,560 | 109,286 | 140,124 | 155,516
RoRo Antal lastbiler i alt 13,900 14,119 14,331 15,250 16,859 |Kan varierer +10/-10%
Almindelig RORO (Trailer + container) til og fra skib stk. 20,468| 20,775 21,088 22,491 24,962
Antal lastbiler stk 12,281 r 12,465 r 12,653 r 13,495 r 14,977
Feergegods som RORO tons 48,880 49,613 50,360 52,664 56,463
Antal lasthiler (Feergegods omlastet pa bil) stk. 1,629 r 1,654 r 1,679 r 1,755 r 1,882
Andet gods Antal lastbiler stk. 57,000) 57,000 57,000 57,000 57,000 |Kan varierer +10/-10%
Samlet antal lastbiler i alt stk. 145,800 147,142 150,038 173,166 185,860

Tabel 3-1: Trafikgrundlag baseret pa Bilag 2 for lastbiler.
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Skibsanlgb og driftstimer 0-Alternativ

Beskrivelse BASIS TAL| BASIS FREMSKRIVNING 0-Alternativ
2021 2022 2024 2030 2037 Usikkerhedsfaktor
Tot. Tot. Tot. Tot.
Container Containere losset/lastet teu 104,000| 105,560 109,286 123,074 136,593 |Kan varierer + 10/-10%
Skibsanlgh
Antal anlgb stk. 257| 261 270 304 304
Skib ved kaj timer| 2,739 2,780 2,878 3,241 3,597
Driftstimer
Reachstacker ind- og udlevering timer 16,632 16,881 17,477 19,682 21,844
Reachstacker skibsanlgb timer 9,002 9,137 9,460 10,653 11,823
RO/RO skibsanlgh
Antal anlab stk. 103 103 103 103 103 |Antal skibsanlgb i ugen og
Skib ved kaj timer| 1,130 1,130 1,130 1,130 1,130 |anlgbs varighed er usendret
Driftstimer
RORO (Trailer + container) til og fra skib stk. 20,468 20,775 21,088 22,491 24,962 |Kan varierer + 10/-10%
RORO (Trailer+container) til og fra skib pr. anlab stk. 199 202 205 218 242
Driftstimer terminaltraktorer timer| 4,500 4,568 4,636 4,945 5,488
Andet gods. skibsanlgb, Kaj 20 - 28
Antal anlgb stk. 389 389 401 401 401
Rolie samt skibsanlgh, Sk dden Kaj 41- 42
olie og benzinprodukter  |Antal anlgb stk. 208| 208 219 253 205
Krydstogt Skibsanlghb, Kaj1-3
Antal anlgb stk. 7 12 12 12 12 |Afhaenger af aftale
Samlet antal skibsanlgh i alt stk. 964 973 1,004 1,073 1,025

Skibsanlgb og driftstimer ved havneudvidelse

FREMSKRIVNING VED HAVNEUDVIDELSE - NY RO/RO KAJ

Beskrivelse BASISTAL| ~BASIS MEDIO 2024 OG NY CONTAINERKAJ ULTIMO 2024
2021 2022 2024 2030 2037 Usikkerhedsfaktor
Tot. Tot. Tot. Tot.
Container Containere losset/lastet teu 104,000 105,560 109,286 140,124 155,516 |Kan varierer + 10/-10%
Skibsanlgh
Antal anlgb stk. 257 261 270 346 346
Skib ved kaj timer 2,739 2,780 2,878 3,690 4,096
Driftstimer
Reachstacker ind- og udlevering timer 16,632 16,881 17,477 22,409 24,871
Reachstacker skibsanleb timer 9,002 9,137 9,460 12,129 13,461
RO/RO Skibsanlab
Antal anlgb stk. 103 103 103 103 103 |Antal skibsanleb i ugen og
Skib ved kaj timer| 1,130 1,130 1,130 1,130 1,130 |anlabs varighed er usendret
Driftstimer
RORO (Trailer + container) il og fra skib stk. 20,468 20,775 21,088 22,491 24,962 |Kan varierer + 10/-10%
RORO (Trailer+container) til og fra skib pr. anlgb stk. 199 202 205 218 242
Driftstimer terminaltraktorer timer| 4,500 4,568 4,636 4,945 5,488
Andet gods Skibsanlgb, Kaj 20 - 28
Antal anlgb stk. 389 389 401 401 401
Riolie samt kibsanlgb, Sk dden Kaj 41- 42
olie og benzinprodukter  |Antal anlgb stk. 208 208 219 253 205
Krydstogt Skibsanlgb, Kaj1- 3
Antal anlgb stk. 7| 12 12 12 12 (Afhaenger af aftale
Samlet antal skibsanlab i alt stk. 964 973 1,004 1,115 1,067

Tabel 3-2: Trafikgrundlag baseret pa Bilag 2 for skibsanlgb.

For overskuelighed er der i tabellen vist data for tre typer trafik: RO/RO-trafik, container
samt andet gods. Andet gods omfatter: Flydende produkter, korn og foderstoffer, salt,
sten, sand og grus, traepiller, flis, tree, skrot, stalprodukter, andet stykgods. Godsomszet-
ningen over Skanseodden foregar via rgrforbindelse til raffinaderiet nord for Fredericia og
indgar derfor ikke i beregningerne af antal lastbiler.

Det ses af tallene, at der i fremtiden ogsa forventes to ugentlige anlgb med RO/RO-skibe,
mens der sker en 28% forggelse af containerskibes anlgb.

Den generelle erhvervstrafik i Lillebaelt til gvrige havne i omradet er estimeret til 150 an-
lgb til Kolding Havn baseret pa vurderinger, da det ikke moniteres.
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3.2 Projektbeskrivelse

Overordnet gnsker Fredericia Havn at udvide kapaciteten ift. containertrafik samt blive
mere fleksible ift. RO/RO-trafik til havnen.

De to projekter beskrives i de falgende to afsnit og er skitseret pa Figur 3-13.

Kaj-nummerering er vist i Figur 3-14.

Wl 5 /

Godstyper
Krydstogt
Maersk Supply (Langtidsopbevaring)
RO/RO
| Container
Olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Samtank og FDO)
Korn og foderstoffer, salt og andre losvare
Skrot, korn og foderstoffer, flydende godning
Kulsyre, flydende godning
Korn og foderstoffer, salt og andre losvare, stykgods
TKorn og foderstoffer, salt og andre lpsvare, stykgods

Kaj 41 - 42 | Raolie, olie- og benzinprodukter (Rerforbindelse til Raffinaderiet nord for Fredericia)

Figur 3-14: Oversigt over kajer og godshandtering i Fredericia Havn.
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3.2.1 Forlengelse af eksisterende Kaj 19

Projektet er skitseret i Figur 3-15.
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Figur 3-15: Kaj 19 projektet hvor den eksisterende Kaj 19 forleenges mod gst sa leengden
fordobles. Det eksisterende havnebassin fyldes op for anvendelse som contai-
neroplagsplads. Projektet respekterer sigtelinien ned gennem Norgesgade, som
derved bibeholdes.

Containertrafik handteres i dag fra den eksisterende Kaj 19, der er ca. 230 m lang. Der er

stor efterspargsel efter containertransport via skib, som ogsa taler ind i den grgnne om-

stilling. Med forleengelsen af Kaj 19 skal der etableres en cellefangedaemning, der tilslut-
tes den eksisterende konstruktion ved Kaj 19 og Kaj 11 (cellefangedeemning svarer til en
dobbelt spuns, der er fastgjort til hinanden via ankre). Eksisterende konstruktioner pa are-
alerne nedbrydes til ca. 1 m under terraen, s& der kan skabes en ensartet belaegning. Are-
alet etableres i kote +2 m svarende til de eksisterende arealer.

Den nye kajstreekning bestar af en hovedstraekning pa ca. 230 m og en ca. 160 m lang
flgjstreekning der forbinder forleengelsen til den eksisterende Kaj 11. Udvidelsen betyder,
at der kan ligge 2 containerskibe til kaj p& hver ca. 230 m.

Hovedstraekningen far samme vanddybde som eksisterende Kaj 19 svarende til 15,2 m.
Flgjstreekningen far en vanddybde pé 11,2 m, men forventes ikke anvendt til anlagb.

For begge straekninger bestar cellefangedsemningen af to spunsveegge, der rammes med
en indbyrdes afstand pa 21 m, svarende til den eksisterende Kaj 19. Langs kajen etable-

res to kraner, svarende til de nuvaerende kraner. Forbindelsen til eksisterende Kaj 19 ud-

fores sdledes at spunsen forbliver teet og moniteringsboringerne kan bibeholdes.
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Inderst i det eksisterende bassin ved Kaj 12 skal der indbygges egnet (geoteknisk og mil-
jgmeessigt) uddybningsmateriale.

Det nye areal bag kajerne etableres med betonstensbelaegning til brug for containerop-
lag. Langs flgjveeg etableres asfaltbelaegning.

For reduktion af stgj opsaettes stgjbarrierer til stgjdeempning mod Fredericia by.

Der etableres belysning pa arealerne. Pa kajforlaengelsen etableres kabelrende og kajstik
for 10 kV forsyning til de mobile havnekraner svarende til kabelrende og forsyning ved
nuveerende Kaj 19.

Belysning kommer fra gittermaster, som er forudsat at kunne deekke en radius p& 50 m.
Der skal derfor opseettes 9 gittermaster, svarende til nuveerende master bag Kaj 19,
jeevnt fordelt over det kommende kaj- og bagareal.

Der er generelt regnet med en levetid pa 50 ar for konstruktionerne, dog med Igbende
vedligeholdelse i perioden.
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3.2.2 Ny RO/RO-Kaj 23

Projektet er skitseret i Figur 3-16. RO/RO-trafik handteres i dag primeert ved brug af Kaj
18. Ved Kaj 24 er der ligeledes mulighed for RO/RO-handtering, men lejet benyttes sjeel-
dent. | forbindelse med projektet samles de to RO/RO-lejer, og handtering af containertra-
fik p& havnens arealer optimeres vaesentligt.

Frontzg

Rarinstallation fores |
Jardan fram bl bropier

Figur 3-16: Kaj 23 projektet hvor der etableres en ny pier og to nye RO/RO-lejer. | den forbin-
delse nedbrydes den eksisterende Kaj 23 og der etableres nyt kajareal ved de to
lejer. Pieren forberedes til landstrgm og de eksisterende faciliteter fra den nuvee-
rende Kaj 23. Der etableres stgjbarrierer mod nord.

Projektet bestar af udbygning omkring den eksisterende kystlinie, hvor der skal fyldes op
for at give mulighed for karsel til/fra RO/RO-skibene, og sikre sammenheeng til de eksi-
sterende arealer for oplag. Opfyldet inddeemmes bag stélspuns, og der etableres to
RO/RO-lgjer.

Som en del af projektet nedbrydes den eksisterende Kaj 23, som i dag fungerer som ke-
mikaliekaj for DanGgdning og Nippon Gases. Kemikaliekaj retableres i forbindelse med
den nye pier.

Derudover etableres en pier, der af hensyn til minimalt uddybningsarbejde er planlagt
som et armeret betonbrodaek pa stalrgrspeele. Det forventes, at bredden bliver 18 m, hvil-
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3.3

ket sikrer en stabil konstruktion. Bredden sikrer ca. 6 m fri passage mulighed i begge si-
der samt ca. 4 m friholdt til rgrinstallationer og andre tekniske installationer, som bl.a.
landstrgm. Laengden af pieren bliver ca. 110 m. Brodeekket anleegges i kote +2,5 m, der
sikrer mod ekstreme heendelser samt er passende for de skibsstgrrelser, der forventes at
anlgbe pieren (RO/RO- samt kemikalieskibe).

Yderst i bassinet skal der etableres to kombinerede anlaegs- og fortgjnings duc d’alber
(platforme med fortgjningsarrangement) ligeledes pa paelekonstruktion. Duc d’alberne for-
bindes til hovedpieren med Igbebroer.

Den samlede leengde muligger anlgb af skibe pa op til 200 m.

Pa begge sider af midterpieren etableres armerede beton RO/RO-ramper, der udfgres
med en bredde pa 30 m. Ramperne er tilpasset de skibe, der forventes at anlgbe, i dialog
med brugerne. Der skal med de nye ramper ikke benyttes den nuveerende stalrampe,
hvilket fremadrettet reducerer stgjpavirkningen i driftsfasen (stalrampe blev introduceret
ved Kaj 18, da den oprindelige rampe ikke laengere kunne handtere skibene).

Begge lejer designes for en vanddybde pa 10,2 m, hvilket betyder, at der skal uddybes i

den inderste del. Der skal derudover uddybes pga. darlige funderingsforhold. Der udlaeg-
ges erosionssikring, for at modvirke pavirkningen fra skibenes skruevand, hvor der er la-
vest vanddybde.

Hele kajarealet udfgres med asfaltbeleegning.

For belysning pa midterpieren og de 2 duc d’alber opsaettes 5 stk. ca. 12 meter hgje lys-
master. Den preaecise hgjde afhaenger af lysberegningen i detailprojektet. De 5 master
placeres med 3 stk. pa midterpieren og 1 stk. pa hver af duc d’alberne. Belysningen ud-
leegges for 50 lux pa midterpieren af hensyn til kobling af slanger mv. i forbindelse med
tilslutning af kemikaliergr. Den gvrige del af midtermolen udlaegges for 20 lux.

For belysning af arealet ved RO/RO-ramperne opseettes 1 stk. lysmast ved hver rampe,
og bagarealet belyses via lysmaster placeret pr. 50 meter langs Mgllebugtvej. Belysnin-
gen udlaegges for 30 lux.

Der er generelt regnet med en levetid pa 50 ar for konstruktionerne, med forventet |g-
bende vedligeholdelse i perioden. | forbindelse med udformningen af det nye anlseg er
der taget hensyn til en potentiel vandstandsstigning over de kommende 25-30 ar pa stgr-
relsesordenen 25 cm, ligesom der ogsa tages hensyn til en forventet seetninger af kajerne
mv. over de kommende 25-30 ar i stgrrelsesordenen 20-25 cm.

Beskrivelse af byggearbejdets omfang og metode

Anlaegsarbejdet for Kaj 19 forventes at have en varighed af 79 uger og for Kaj 23 en for-
ventet varighed af 64 uger. Det forventes, at anleegsarbejdet vil kunne pabegyndes i 2023
og afsluttes ved udgangen af 2024.

Anleegsarbejderne vil blive udbudt i licitation, hvorfor det ikke pad nuveerende tidspunkt vi-
des preecist, hvilke aktiviteter der vil blive gennemfert hvornar.
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Anlaegsarbejdet vil forega inden for normal arbejdstid jf. Fredericia Kommunes forskrift for
bygge- og anleegsarbejde:

"Stgj-, stev- og vibrationsfrembringende aktiviteter, ma kun udfgres i falgende tids-
rum: Hverdage mandag til fredag kl. 07:00-18:00 og lgrdage kl. 08:00-74:00.”.

| forbindelse med anleegsarbejdet tilpasses driften af havnen. Under anlsegsarbejdet kan
det eksisterende RO/RO-leje ved Kaj 24 i Mgllebugthavnen f.eks. modtage RO/RO-skibe,
sa drift af Kaj 18 kan indstilles. Kaj 18 nedlaegges i forbindelse med anleegsarbejdet. Ke-
mikaliekajen ved den eksisterende Kaj 23 vil under anleegsarbejdet kunne anlgbes pa
den gstlige side, og nar den nye Kaj 23 er etableret, nedbrydes den eksisterende Kaj 23
og kemikalieskibene vil fremover anlgbe ved den nye Kaj 23.

Anlzegsarbejdet bestar af nedenstadende arbejder i den reekkefglge de forventes opstar-
tet, nogle med overlap:

Kaj 19:

o Etablering af sandpude for inddeemning af sediment ved Kaj 12-16.

e Uddybning fra pram.

¢ Indbygning af indbygningsegnet sediment ved Kaj 12-16.

e Opfyldning af sandpude langs den fremtidige kaj fra flade.

e Ramning af spuns (for- og bagvaeg) fra flade.

e Indpumpning og tilkarsel af materiale til bagland.

e Nedbrydning af tilstadende kajstraekninger, den eksisterende RO/RO-
rampe samt den eksisterende pier. Det sikres, at miljggodkendte anlaeg
bag Kaj 19 fortsat er beskyttet bag dobbelt spuns.

e Forberedelse til samt etablering af bundsikring fra flade langs kaj.

e Etablering af stgjstgjbarriere (ramning, boring eller anden fundering).

e Opfyld af det nye havneomrade bag den forlaengede kaj og efterfglgende
anleeg af containerplads med belsegning mv.

Kaj 23:

¢ Nedbrydning af eksisterende kystindfatninger. Sgsten/daeksten og grab-
sten/handsten fiernes og leegges i depot for eventuel anvendelse til ny
bundsikring eller anden anvendelse (f.eks. stenrev).

e Uddybning fra pram.

¢ Nedbrydning og tilslutning til eksisterende Kaj 24.

e Ramning af spuns (for- og ankerveeg) samt stalpeele.
e Opfyldning af nyt areal.

e Etablering af overbygning fra flade.
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e Etablering af bundsikring fra flade.
¢ Nedbrydning af eksisterende adgangsbro og tilhgrende anlgbsbygvaerk.
e Etablering af pladser og beleegning.

o Etablering af stgjstgjbarriere (ramning, boring eller anden fundering).

Anlaegsarbejdets hovedposters omfang er skitseret i Tabel 3-3. Bemeerk at perioderne for
aktiviteterne er forleenget i forhold til det forventede tidsforbrug, sa entreprengren har ra-
derum til at optimere processen.

Omrade

M A M J J A S
a p a u u u e

i n | g p
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
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B 3 & -
N — C —
wom & >
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o < 0 Z
N o o O
0 3> O —
© T o .

-

=

Kaj 19

Anlaegsfase

Tilkgrsel af materiale

Etablering af inddeemning ved kaj 12-16
Nedbrudning af centerpier og eksisterende kajer
Uddybning

Spunsramning

Indpumpning af sand

Betonarbejder

Stenarbejder, bundsikring

Etablering af pladser, aptering og belaegning
Etablering af stgjveeg

Kaj 23

Anlaegsfase

Tilkgrsel af materiale

Nedbrydning af kemikaliekaj

Uddybning

Spunsramning

Paleramning

Indpumpning af sand

Stenarbejder, bundsikring

Etablering af pladser, aptering og belaegning
Etablering af stgjveeg

Betonarbejder

Tabel 3-3: Overblik over anleegsfasen omfang angivet i antal maneders varighed.

Tabel 3-4 praesenterer overblik over projektets omfang i forhold til det samlede forbrug af
rastoffer og uddybningsmaengder.

Sandindvinding til opfyldning forventes at ske fra de naermest beliggende feellesomrader,
som er "Tragten’ beliggende taet pa Fredericia og 'Tragten ved Lillebeelt’ eller et andet
feellesomrade i de indre danske farvande. Det preaecise omrade besluttes nar opstart af
projekt er endeligt fastlagt.

Beskrivelse Kaj 23 Kaj 19
Opfyldning — maengde ~63.000 m® ~860.000 m®
Uddybning i alt ~52.000 m3/100.000 t ~45.000 m3/90.000 t
- Spulefelt ~52.000 m® ~25.000 m®
- Indbygges bag ~19.500 m3
ny kaj 19
- Deponi ~500 m®

Tabel 3-4: Overblik over projektets omfang i forhold til estimerede rastoffer og uddybnings-
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3.4

Der er foretaget forureningsundersggelser i uddybningsomradet, der viser, at et delom-
rade ved Kaj 19 indeholder TBT-koncentrationer (TBT = Tributyltin er et miljgfremmed
stof der tidligere benyttedes til bundmaling af skibe), der er hgjere end graenseveerdien
for materialer, der kan modtages i spulefeltet. Dette materiale vil blive deponeret i landde-
pot.

Indbygningsegnet materiale (geoteknisk og miljgmaessigt - baseret pa godkendt prave-
tagningsprogram) primzert bestdende af toplaget (af varierende tykkelse i omradet) ved
Kaj 19 indbygges bag Kaj 12-16, mens ikke-indbygningsegnet materiale transporteres til
Aalborg Havns spulefelt. Derudover sejles alt uddybningsmaterialet fra uddybning ved Kaj
23 til spulefelt ved Aalborg Havn.

Reference- og projektscenarier

Jf. Lov om miljgvurdering skal projektet sammenlignes med et sakaldt O-alternativ (refe-
rencescenarie), der beskriver den udvikling, der sker, hvis det foreslaede projekt ikke
gennemfgres. Miljgpavirkningerne beskrives for to scenarier:

e (O-alternativ/referencescenarie, driften i Fredericia Havn i 2024 uden de planlagte
udvidelser.

e Projektscenarie: Samtidig gennemfgrelse af begge projektforslag, bade Kaj 19 og
Kaj 23, med forventet fuld drift i Fredericia Havn i 2030.

O-alternativet eller referencescenariet defineres i dette projekt som den forventede situ-
ation i 2024, hvis udvidelsen ikke etableres som forventet. | referencescenariet eller 0-al-
ternativet er skibstrafikken pa de eksisterende havnefaciliteter fremskrevet til det forven-
tede niveau i 2024. Hvis brugerne af havnen har behov for yderligere kapacitet, ma de
forventes at sgge efter alternativer, og at trafikken flytter til konkurrerende havne.

Ved O-alternativet vil miljgpavirkningerne som udgangspunkt vaere stort set usendrede.

For trafikafvikling (afsnit 10) har Fredericia Kommune gnsket, at trafikudviklingen for last-
biler som fglge af projektet sammenlignes med den forventede trafikudvikling i 2037, hvis
projektet ikke gennemfgres.

Projektscenarie: | dette scenarie gennemfares udvidelsen af Kaj 19 og Kaj 23 samtidigt.
Da de to delprojekter er indbyrdes afhaengige af hinanden i forhold til havnens drift, vur-
deres det, at dette projektscenarie er det eneste relevante. Det antages, at anlsegsarbej-
det udfgres samtidigt. Det forventes som fglge af projektet, at antallet af anlgb af contai-
nerskibe ved Kaj 19 vil stige med op til 28 %, mens der ikke forventes en eendring i anlgb
ved RO/RO-terminalen ved Kaj 23.
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4.1

4.2

Miljgkonsekvensvurderingsproces og lovmaessig baggrund

Den videre miljgkonsekvensvurderingsproces
Miljgvurderingsprocessen indeholder flere trin, som er beskrevet nedenfor.

Ansgger anmelder projektet: Sweco indsendte pa vegne af ADP A/S d. 28. marts 2022
en revideret ansggning om tilladelse til udvidelse af erhvervshavn til Trafikstyrelsen og
Fredericia Kommune.

Afgraensningsnotat i hgring: Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune sendte afgraens-
ningsnotat for miljgkonsekvensrapporten i hgring i perioden 29. marts til 12. april 2022,
og det endelige afgreensningsnotat blev offentliggjort 28. april 2022.

Miljgkonsekvensrapporten: Denne rapport samt tilhgrende bilag er udarbejdet i perio-
den juli 2021 til september 2022. De miljgmeessige konsekvenser ved uddybningen af
havnebassinet og etablering af kajanlaegget er blevet vurderet. Miljgkonsekvensrapporten
bliver herefter indsendt til Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune som grundlag for den
videre behandling af sagen. Myndighederne kan efterfglgende indhente eventuelle sup-
plerende oplysninger.

Offentlighedsfasen: Trafikstyrelsen og Fredericia Kommune offentligggr miljgkonse-
kvensrapporten og igangseetter herefter hgring af offentligheden og relevante myndighe-
der. Dette har en varighed pa 8 uger.

Vurdering af hgringssvar og tilladelse til projektet: | forbindelse med processen skal
der udstedes en tilladelse jf. Miljgvurderingsloven. Det forventes, at tilladelse efter Havne-
loven og miljgvurderingsloven til udvidelse af Fredericia Havn foreligger primo 2023. Tilla-
delserne bliver offentliggjort p& hhv. Trafikstyrelsens og Fredericia Kommunes hjemme-
side.

Anleegsfase: Nar eventuelle indsigelser eller klager er behandlet, og de nagdvendige tilla-
delser foreligger, kan anlaegsarbejdet igangsaettes. Anlaegsarbejdet forventes tidligst at
kunne udfgres fra forar/sommer 2023 og vil herefter forlgbe over ca. 79 uger ved Kaj 19
0g 64 uger ved Kaj 23.

Lovgrundlag

Ved stgrre anlaegsarbejder, der kan fa vaesentlige konsekvenser for miljget, skal der
ifalge dansk lovgivning udarbejdes en vurdering af de miljgmaessige konsekvenser.

Projektet skal miljgvurderes, da de nye kajanlaeg vil kunne anlgbes af fartajer pa over
1.350 ton, hvorfor en miljgkonsekvensrapport skal udarbejdes jf. BEK nr. 517 af
24/03/2021 og LBK nr. 1976 af 27/10/2021, bilag 1 punkt 8b.

En oversigt af projektets relation til lovgrundlag, plangrundlag og bindinger, som har saer-
lig betydning for projektet, er resumeret nedenstédende:
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- BEKnr. 517 af 24/03/2021 - Bekendtggrelse om vurdering af virkning pa miljget
(VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om ad-
ministration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse
arter for sa vidt angar anlaeg og udvidelse af havne.

- LBKnr. 457 af 23/05/2012 af lov om havne

- LBKnr. 1976 af 27/10/2021 - Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer
og programmer og af konkrete projekter (VVM).

- LBKnr. 1986 af 27/10/2021 - Bekendtggrelse af lov om naturbeskyttelse.
- LBKnr. 100 af 19/01/2022 - Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse.
- BEKnr. 14001 af 23/09/1974 - Bekendtggrelse om Fredericia Vildtreservat.

- BEKnr. 1472 12. december 2017 - Bekendtggrelse om vurdering og styring af
luftkvaliteten.

- BEKnr. 2091 af 12/11/2021 - Bekendtggrelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.

- LBKnr. 358 af 08/04/2014 - Bekendtggrelse af museumsloven.
- BEKnr. 1848 af 08/12/2020 - Bekendtggrelse om anvendelse af lods.

- BEKnr. 449 af 11/04/2019 - Bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandom-
radedistrikter.

- BEKnr. 448 af 11/04/2019 - Bekendtggrelse om milijgmal for overfladevandomra-
der og grundvandsforekomster.

- BEKnr. 840 af 27/06/2016 - Bekendtggrelse om kvalitetskrav for skaldyrvande.

- VEJ nr. 9702 af 20/10/2008 - Vejledning fra By- og Landskabsstyrelsen. Dump-
ning af optaget havbundsmateriale — klapning.

- LBKnr. 124 af 26/01/2017 - Bekendtgarelse af lov om rastoffer.
- BEKnr. 2512 af 10/12/2021 - Bekendtggrelse om affald.

- BEK nr. 1625 af 19/12/2017 - Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for
vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og grundvand.

- BEKnr. 1433 af 21/11/2017 - Bekendtggrelse om krav til udledning af visse foru-
renende stoffer til vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og havomrader.

- Fredericia Kommuneplan 2021 - 2033 samt tillaeg nr. 7 til Kommuneplan 2021-
2033 offentligggres sammen med lokalplanen.

- Lokalplan 220, 68 og 236 og den kommende lokalplan 387 for omradet, som er
under udarbejdelse.

- Regulativ for miljgforhold ved bygge- og anleegsarbejder i Fredericia Kommune,
5. oktober 20202
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5 Miljgvurdering

Beskrivelsen og vurderingen af projektets miligpavirkninger er systematisk opbygget i fal-
gende afsnit for hvert miljgemne:

Metode: Den anvendte viden og data samt den metode, der er anvendt til at foretage vur-
deringer, beskrives.

Eksisterende forhold: De eksisterende miljgforhold i projektomradet beskrives, og illu-
streres eventuelt pa kort, figurer og fotos.

Miljgpavirkninger i anlaegsfasen: Projektets miljgpavirkninger, mens projektet etable-
res, beskrives og vurderes, og illustreres eventuelt pa kort, figurer og fotos.

Miljgpavirkninger i driftsfasen: Projektets miljgpavirkninger, nar det star faerdigt og er
taget i brug, beskrives og vurderes, og illustreres eventuelt pa kort, figurer og fotos.

O-alternativ: Det vurderes, hvilke miljgpavirkninger 0-alternativet vil medfare, dvs. hvis
projektet ikke realiseres.

Kumulative effekter: Det vurderes, om der opstar kumulative effekter, som falge af eksi-
sterende eller fremtidige pavirkninger fra andre projekter, aktiviteter og planer, der medfa-
rer en vaesentlig miljgpavirkning i samspil med projektets miljgpavirkninger.

Afveergeforanstaltninger: De afveergetiltag, der kan hindre, minimere eller kompensere
for projektets pavirkning af miljget, beskrives.

Overvagning: Forslag til overvagning beskriver de miljgfaktorer, der bar inddrages i et
overvagningsprogram i forbindelse med gennemfarelse af forskellige faser af projektet.

Manglende viden og begraensninger: Eventuel manglende viden og usikkerheder, der
matte veere i forhold til vurdering af miljgpavirkningerne, beskrives.

Der er ikke en fastlagt terminologi og graduering for miljgpavirkningens relative starrelse.
| denne miljgkonsekvensvurdering anvendes en terminologi for pavirkningsgrad som vist i
Tabel 5-1. | tabellens hgjre kolonne beskrives de typiske effekter pa miljget ved de for-
skellige pavirkningsgrader, der er vist i venstre kolonne.

En veesentlig pavirkningsgrad kan sidestilles med miljgvurderingsbekendtggrelsernes an-
vendelse af begrebet vaesentlig. Et projekt, der er planlagt i miljgmeessigt falsomme om-
rader, og som kan medfare potentielt skadelige eller uigenkaldelige virkninger, kan ofte
forventes at medfare veesentlige indvirkninger pa miljaet.

Til at vurdere miljgpavirkningens omfang anvendes forskellige metoder. Hvis det er et
emne, hvor der er lovmeessige krav, der skal overholdes, som eksempelvis greenseveer-
dier for stgj, anvendes disse til vurderingen. Hvis nationale standarder, lovmaessige krav
eller videnskabeligt anerkendte standarder opfyldes, vil en pavirkning normalt ikke blive
vurderet som vaesentlig. Det er dog vigtigt, at der i hvert enkelt tilfaelde tages stilling til
den konkrete situation i forbindelse med vurderingen.

For andre emner er der ingen graenseveerdier eller standarder at sammenligne med. Her
kan det undertiden give mening at vurdere pa falgende parametre: Grad af forstyrrelse
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(hgj, middel, lav), om forstyrrelsen er vigtig for internationale, nationale/regionale, eller lo-
kale interesser, sandsynligheden for at forstyrrelsen forekommer (stor, middel, lav), samt
varighed af forstyrrelsen (kort, midlertidig, permanent). Disse parametre kan vejlede, om

pavirkningsgraden vurderes at vaere vaesentlig, moderat, mindre eller ubetydelig/ingen.

Pavirkningsgrad Typiske effekter pa miljget

Veaesentlig pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har et stort omfang og/eller lang-
varig karakter, er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil
vaere mulighed for irreversible skader i betydeligt omfang.

Moderat pavirkning Der forekommer pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang
eller langvarig karakter (f.eks. i hele anlaeggets levetid), sker med til-
bagevendende hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan
give visse irreversible, men helt lokale skader pa eksempelvis beva-
ringsveerdige kultur- eller naturelementer.

Mindre pavirkning Der forekommer pavirkninger, som kan have et vist omfang eller kom-
pleksitet, en vis varighed ud over helt kortvarige effekter, og som har
en vis sandsynlighed for at indtraede, men med stor sandsynlighed
ikke medfgrer irreversible skader.

Ubetydelig pavirkning/ Der forekommer sma pavirkninger, som er lokalt afgreensede, ukom-
ingen pavirkning plicerede, kortvarige eller uden langtidseffekt og helt uden irreversible
effekter. Eller der forekommer ingen pavirkning i forhold til status quo.

Tabel 5-1: Terminologi for miljgpavirkninger, der er anvendt i denne miljgkonsekvensrap-
port.

Hvis der konstateres veesentlige miljgpavirkninger, foreslas der mulige afvaergeforanstalt-
ninger. Ved en afveergeforanstaltning forstas, at en forudsagt miljgeffekt kan undgas,
mindskes eller kompenseres ved eksempelvis at gennemfgre hensigtsmaessige aendrin-
ger i design, anleegsmetode, anlaegsperiode eller driftsperiode.

Indledningsvist gennemfares vurderingerne i denne rapport pa baggrund af de miljgopti-
merede foranstaltninger, der er indarbejdet i projektet og beskrevet i anlaegsbeskrivelsen
(afsnit 3.3). | forbindelse med en pavirkningsgrad, der er vurderet moderat, er der foreta-
get en afvejning af, om der skal etableres afvaergeforanstaltninger for at mindske pavirk-
ningen.

Vurderingerne omfatter pavirkninger i projektets anleegs- og driftsfase samt kumulative
effekter.

Kumulative effekter kan beskrives som miljgpavirkninger, der skyldes at pavirkninger fra
projektet falder sammen med pavirkninger fra andre eksisterende, udnyttede og uudnyt-
tede tilladelser eller vedtagne planer for andre projekter. Kumulative effekter kan forarsa-
ges af, at individuelt mindre pavirkninger er veesentlige, nar de sammenlaegges med an-
dre pavirkninger fra samme eller andre projekter. | forbindelse med vurderingen af de ku-
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mulative forhold skal ikke blot eksisterende forhold tages i betragtning, men ogsa areal-

anvendelse og aktiviteter som fglge af allerede eksisterende — udnyttede og uudnyttede -
tilladelser eller vedtagne planer.
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6.1

6.1.1

Plangrundlag

Som et led i udviklingen af Fredericia Havn, har Fredericia Kommune udarbejdet forslag
til Lokalplan nr. 387 og Kommuneplantillaeg nr. 7.

Lokalplanomradet ligger i byzone og pa sgterritoriet. Arealer, der ligger pa saterritoriet
overfgres til byzone med lokalplanens endelige vedtagelse.

Zoneoverfarslen af sgterritoriet treeder i kraft, nar arealet er indvundet og opfyldt.
Eksisterende planleegning

Danmark C

Danmark C er en Masterplan, der formulerer overordnede muligheder, behov, principper
og prioriteringer for at fremme erhvervsudviklingen i Fredericia Kommune i overensstem-
melse med kommunens erhvervspolitik.

Masterplanens hovedstruktur tager udgangspunkt i en skitse af, hvordan kommunen kan
se ud, nar den er fuldt udbygget m.h.t. erhverv, boliger, overordnede infrastrukturelle an-
leeg, granne kiler, naturomrader mv.

Formalet er at sikre det langsigtede perspektiv, kvalitet og sammenhaeng i den overord-
nede planleegning, og at sikre optimal udnyttelse af de investeringer, der foretages i infra-
strukturen.

| mange byregioner udgar netop den fysiske infrastruktur en barriere for et dynamisk og
sammenhaengende arbejdsmarked, og for virksomhedernes mulighed for effektiv og hur-
tig distribution af varer og tjenesteydelser. En veludbygget og sammenhaengende infra-
struktur er veesentlig for Fredericias mulighed for veekst.

Taulov Dryport og Fredericia Havn skal ses i sammenhaeng med motorvejsnettet og de
danske hoved-jernbanelinjer og indga i den overordnede infrastruktur for godstransport
regionalt, nationalt og internationalt. Fredericia Havn muligger bl.a. anlgb af skibe med
containere og bulk, som losses pa havnearealerne, og som derefter via motorvej kan fa-
res til Taulov Dryport og logistikcentre, for at blive omlastet og videredistribueret ved land-
transport. Taulov omradet aflaster derved havneomradet, idet omfattende arealer til opbe-
varing, omlastning, logistik og videre transport ikke ngdvendigvis skal ligge i havneomra-
det. Tilsvarende tilvejebringer havnen muligheden for effektivt at overfgre gods fra sg@-
transport til logistikcentrene.

Noget af det gods, der losses pa Fredericia Havn, skal omlastes til andre skibe, med de-
stination til andre havne, bl.a. i den Baltiske Region. Derfor er der ogsa behov for arealer
til omlastning pa Fredericia Havn.
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6.1.2 Trekantomradets Kommuneplan

Forslag til Kommuneplan 2021-2033 for Trekantomradet omfatter en hovedstruktur og
feelles retningslinjer. Planen er udarbejdet af byrddene i Billund, Fredericia, Haderslev,
Kolding, Middelfart, Vejen og Vejle Kommuner i feellesskab samt Trekantomradet Dan-
mark.

Trekantomradets kommuneplan skal sikre, at den sammenfattende planleegning forener
de samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen pa et baeredygtigt grundlag. Kommu-
neplanen er den samlede arealplanlaegning for Trekantomradet og fastseetter rammerne
for arealanvendelsen, og pa en reekke omrader rammerne for den mere detaljerede plan-
leegning i Trekantomradets kommuner. Kommuneplanen skal ogsa afspejle og forholde
sig til en raekke regionale og statslige mal, planer og hensyn.

Trekantomradets Kommuneplans retningslinjer er indarbejdet i Fredericia Kommunes
Kommuneplan.
Fredericia Kommunes Kommuneplan 2021 - 2033

Kommuneplan 2021 — 2033 er vedtaget i 2021 af byradet og inddrager planstrategier
samt retningslinjer fra Trekantomradets Kommuneplan 2021 — 2033.

Retningslinjer
Iht. den gaeldende Kommuneplan er der fastlagt fglgende relevante retningslinjer:
e 2.15(T) - Retningslinje for virksomheder med sezerlige beliggenhedskrav

e 2.16 (F) - Retningslinje for omrader til virksomheder med seerlige beliggenheds-
krav

e Retningslinjerne sikrer bl.a. en fortsat udbygning af havnefunktioner og havnere-
laterede virksomheder p& Fredericia Havn. 3.8 (T) - Retningslinje for lavbunds-
arealer og lavbundsarealer, der kan genoprettes til vddomrader.

Retningslinjen beskriver at nye anlaeg, herunder tekniske anlaeg, veje m.v., der ngdven-
digvis skal placeres pa lavbundsarealer, skal udformes, s& muligheden for naturgenopret-
ning pa lavbundsarealet i gvrigt ikke gar tabt. Anleegget skal udformes, sa det kan tale en
hgjere vandstand. Lavbundsarealer, som er potentielt egnede som vadomrader, skal friholdes for
byggeri og anlaeg, som kan forhindre, at det naturlige vandstandsniveau kan genskabes.

e 6.1 (T) - Retningslinje for stgjkonsekvenszoner:

e Retningslinjen udpeger omrader, som er stgjbelastede. De stgjbelastede omra-
der er pavirket af stgj fra visse anlaeg, overordnede veje og jernbaner samt omra-
der til virksomheder m ed seerlige beliggenhedskrav. 6.4 (T) - Retningslinje for ri-
sikovirksomheder

e 6.5 (F) - Retningslinjer for omrader omkring risikovirksomheder

40 (317)

MILJBKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN
2022-10-11

REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



SWECO ﬁ

Risikovirksomheder er virksomheder, hvor der forekommer farlige stoffer i sa store
meengder, at de udgger en risiko for omgivelserne, hvis der skulle ske et uheld. Ved udar-
bejdelse af en kommune- eller lokalplan inden for 500 meter eller en stagrre relevant af-
stand fra en risikovirksomhed skal hensynet til risikoen for stagrre uheld inddrages i plan-
leegningen.

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastleegges sikkerhedszoner og plan-
leegningszoner. Disse fremgar af kort i den lokale del af kommuneplanen.

De vedtagne lokale retningslinjer for den enkelte risikovirksomhed skal fremga af kommu-
neplanen. Inden for sikkerhedszonerne méa der som udgangspunkt ikke etableres ny fal-
som arealanvendelse, som f.eks. boliger, institutioner, forretninger, hoteller eller steder
hvor der opholder sig mange mennesker.

Inden for planleegningszonen kan der planleegges for boliger, erhverv m.v., safremt det
ved en vurdering af risikoforholdene kan godtggres, at den samfundsmaessige risiko
og/eller risikoen for individer ligger inden for risikomyndighedernes acceptkriterium.

Inden for planlaegningszonen mé der som udgangspunkt ikke planlaegges for institutioner,
der er veesentlige i en beredskabssituation, eksempelvis sygehuse og bygninger, som hu-
ser redningsberedskabet.

Nye anleeg ma ikke medfare gget risiko for dominoeffekt.

Samtank A/S, som ligger indenfor lokalplan 236 i et omrade, der stgder op til projektom-
radet, er omfattet af Risikobekendtggrelsen. | kommuneplanen er der udlagt en forelgbig
sikkerhedszone svarende til den tidligere konkretiserede planleegningszone.

Miljgkonsekvensvurderingen indeholder en redeggrelse for risikoen for pavirkninger i pro-
jektomradet, hhv. af og fra virksomheden, herunder om der er seerlige forholdsregler, der
skal iagttages og implementeres i projektet, se kapitel 11.

e 7.1 (T) - Retningslinje for klimatilpasning og risikoomrader

e 7.2 (F) - Klimatilpasset lokalplanlaegning

e 7.3 (F) - Klimatilpasset planleegning

e 7.4 (T) - Retningslinje for oversvgmmelse og erosion

e 7.5(T) - Retningslinje for handtering af tag- og overfladevand

Iht. retningslinjerne ma der ikke udleegges arealer til en anvendelse, der hindrer tilpasning
til klimaaendringer pa laengere sigt. Nye lokalplaner skal redeggre for, hvordan lokalplan-
omradet tilpasses klimagendringer. Miljgrapporten og miljgkonsekvensrapporten omfatter
en beskrivelse af, hvordan havneudvidelsen er tilpasset til fremtidige klimasendringer,
herunder risiko for oversvgmmelse af havnearealet i forbindelse med storme, se kapitel
18.
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6.1.4

Rammeomrade

Planomradet ligger ifalge Kommuneplan 2021-2033 for Fredericia Kommune inden for
rammeomrade B.E.3, Erhvervsomrade, Havnen, som udleegger omradet til erhvervsom-
rade i form af kontor- og serviceerhverv, let industri og handveerk, tung industri, havneer-
hvervsomrade, og butikker med seerligt pladskraevende varer.

Planen er ikke i overensstemmelse med kommuneplanen for sa vidt angar afgreensning
af arealerne i kommuneplanrammen. Der er derfor udarbejdet et tillaeg til kommunepla-
nen som aendrer de geografiske afgreensninger pa vandarealerne, sa havnen kan udvi-
des. Tillaeg nr. 7 til Kommuneplan 2021-2033 er offentliggjort sammen med lokalplanen
og miljgkonsekvensrapporten.

Lokalplaner og byplanvedtagter

Planomradet er i dag omfattet af lokalplan 220, 68 og 236, og udleegger disse omrader til
erhvervsformal for havnerelaterede virksomheder samt et areal, som inddrages fra vand-
areal.

Med den endelige vedtagelse af en ny lokalplan aflyses lokalplaner for det omrade, som
den nye lokalplan omfatter.

En del af lokalplanomradet er omfattet af Lokalplan nr. 236, Fredericia Havn - Vesthavn
og wstlige del af Centerhavn vedtaget d. 15. september 2003 af Fredericia Byrad. Med
vedtagelsen af ny lokalplan opheeves Lokalplan nr. 236 i sin helhed.

En del af planomradet er omfattet af Lokalplan nr. 68 - Oliehavn, Vesthavn og Veerfts-
havn, vedtaget d. 5. februar 1986 af Fredericia Byrad. Med vedtagelsen af en ny lokal-
plan ophaeves Lokalplan nr. 68 i sin helhed.

En del af planomradet er omfattet af Lokalplan nr. 328 - Facader og skilte i Fredericia by-
midte vedtaget af Fredericia Byrad den 5. oktober 2020. Denne lokalplan ophzeves ikke.

En del af lokalplanomradet er omfattet af Lokalplan nr. 220 - Snoghgj Landevej -Strand-
vejen - en smukkere indfaldsvej vedtaget af Fredericia Byrad den 9. september 2002.
Denne lokalplan ophaeves delvist for de omrader vest for Mgllebugtvej, som omfattes af
en ny lokalplan.

Lokalplan 220 udleegger et beplantningsbaelte mellem Bitumenvej og Strandvejen. | lokal-
plan 220 anfgres bl.a., at der ma ikke etableres nogen form for hegn i de granne beelter.
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LOKALPLAN NR. 220

Snoghe] Landeve] - Strandvefen
- en smukkere indfaldsve]

Mallebugt

N Kortbilag nr. 1_6

Omréadeafgraensning

SIGNATURER:

#s-s-s-ssss Lokalplangrense
Delomradegreense
Beplantningsiinle
Plantebaslte
Grant besite
Skltezone

Byggelinle

Figur 6-1: Udsnit af lokalplan 220.

Lokalplanen fastsaetter desuden at stgjbarrierer skal have en hgjde pa max. 3 m. Til stgj-
barrierer ma der anvendes materialer som pileflet, trae eller stalgitter udfyldt med jord eller
stemmateriale. Stgjbarriererne beplantes med stedsegrgnne slyng- eller klatreplanter
som f.eks. efeu, vildvin eller radhusvin. Stajbarrierer skal placeres pa vejareal, som ud-
gangspunkt i bagkant af cykelstien. Denne bestemmelse er ikke i overensstemmelse med
projektforslaget, og en ny lokalplan skal fastleegge nye bestemmelser vedr. stgjbarrierers
udformning, placering og hgjde.

Omradet gst for kaj 19 er omfattet af Udviklingsplanen for Kanalbyen. Kanalbyen i Frede-
ricia er et byudviklingsprojekt mellem Fredericias historiske bymidte og byens centrale
havnefront ud til Lillebaelt. Det ca. 20 hektar store omrade vil int. planen blive udviklet og
udbygget over 20-25 ar. Fuldt udbygget vil omradet kunne rumme ca. 1.200 boliger og
ca. 2.800 arbejdspladser. Bag udviklingen star projektselskabet Kanalbyen i Fredericia
P/S, som er ejet af Realdania By & Byg og Fredericia Kommune. Lokalplan 364, Olden-
borggade kvarteret og forslag til lokalplan 372, Sophie Amalies Kanal, samt Lokalplan
328 og 332 indgér i Kanalbyen.
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6.1.5 Kystnaerhedszonen/Den kystnare del af byzonen

6.2

6.2.1

Planomradet ligger inden for den kystneaere del af byzonen.

Fremtidige planforhold

Der er udarbejdet forslag til nyt Kommuneplantillaeg nr. 7 og Forslag til ny lokalplan, Lo-
kalplan 387, som muligger det samlede havneprojekt, som neervaerende miljgkonse-
kvensrapport omhandler. Der er udarbejdet en seerskilt miljgvurdering af planforslagene
som offentligggres sammen med planforslagene.

Kommuneplantilleeg nr. 7

Lokalplanomradet ligger ifglge Kommuneplan 2021-2033 for Fredericia Kommune inden
for rammeomrade B.E.3, Erhvervsomrade, Havnen, som udleegger omradet til erhvervs-
omrade i form af kontor- og serviceerhverv, let industri og handvaerk, tung industri, havne-
erhvervsomrade, og butikker med szerligt pladskreevende varer. Lokalplanen er ikke i
overensstemmelse med kommuneplanen for sa vidt angar afgraeensning af arealerne i
kommuneplanrammen. Der er derfor udarbejdet et tillaeg til kommuneplanen som aendrer
de geografiske afgreensninger pa vandarealerne, sa havnen kan udvides. Tillaeg nr. 7 til
Kommuneplan 2021-2033 er offentliggjort sammen med lokalplanen.

Omrade til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav
Kommuneplantilleeg 7 omfatter arealer, der i kommuneplan 2021 — 2033 er udpeget som
Omrade til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav.

Omkring de seerlige erhvervsomrader skal der udleegges et konsekvensomrade pa 500 m
fra greensen af omradet. Konsekvensomradet skal frinoldes for forureningsfglsom anven-
delse, indtil der er foretaget undersggelser, som dokumenterer, at miljgfornoldene er ac-
ceptable i omradet. Kan det ngdvendige konsekvensomrade ikke udleegges i forhold til
eksisterende og planlagte omrader for forureningsfglsom anvendelse, skal afstanden pa
mindst 500 meter tilvejebringes ved differentiering i det planlagte erhvervsomréde.
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Figur 6-2: Skitseret udstreekning af den planlaegningsmeessige konsekvenszone omkring
Omrade til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav.

Dele af planomradet, Lokalplanens delomrade 3 og 5, er ikke omfattet af denne udpeg-

ning. | den vestlige del af delomrade 1 er randomrader nord for Vesthavnsvej og Bitumen-

vej ikke omfattet af udpegningen. | den gstlige del af delomrade 1 er arealer syd for

Veerftsvej heller ikke omfattet af udpegningen for Omrade til virksomheder med seerlige

beliggenhedskrav.

Rammeomrade
Planomradet ligger i rammeomrade B.E.3 - Erhvervsomrade, Havnen, som fastleegger
anvendelsen til Erhvervsformal, primeert havnerelaterede virksomhed, miljgklasse 4-6.

Den specifikke anvendelse er angivet til erhvervsomrade, kontor- og serviceerhverv, let
industri og handvaerk, tung industri, havneerhvervsomrade, butikker, butikker med szerligt
pladskreevende varer.

Uudnyttede arealer forbeholdes udvidelser af eksisterende virksomheder eller nye havne-
relaterede virksomheder. Rammeomrade B.E.3 fastleegger en max. bygningshgjde pa 35
meter og max. Bebyggelsesprocent pa 100.

Hele eller dele af rammeomradet ligger inden for en eller flere risikozoner omkring en risi-
kovirksomhed. Det betyder, at der kan veere begraensninger i anvendelsesmulighederne.

45(317)

‘ MILIBKONSEKVENSRAPPORT
2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56_forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

6.2.2

Hvis den gnskede udvidelse af havnen og den kommende anvendelse til erhvervsformal
skal kunne realiseres, skal kommuneplanens rammeafgraensning for omradet aendres.
Dette kan ske med et kommuneplantillaeg.

Kommuneplantillaeg nr. 7 har til formal at &endre de geografiske afgraensninger pa vand-
arealerne for at kunne udvide havnen.

Risikovirksomheder

Af Erhvervsministeriets bekendtgarelse nr. 371 af 21. april 2016 om planlaegning omkring
risikovirksomheder fremgar det, at ved udarbejdelsen af en kommune- eller lokalplan in-
den for minimum 500 m fra en risikovirksomhed, skal hensynet til risikoen for stgrre uheld
inddrages i planleegningen. Den konkretiserede planleegningszone udggr det areal om-
kring virksomheden, der potentielt kan blive pavirket af et uheld.

Risikovirksomheder er virksomheder, hvor der forekommer farlige stoffer i s store
maengder, at de udggr en risiko for omgivelserne, hvis der skulle ske et uheld. Eksempler
pa risikovirksomheder i Fredericia Kommune er Samtank og Shell-raffinaderiet.

Risikovirksomheder ma ikke etableres eller eksisterende risikovirksomheder ma ikke ud-
vides veesentligt, medmindre risikomyndighederne konkret vurderer, at risikoforholdene
kan betragtes som acceptable.

For alle risikovirksomheder (nye som eksisterende) fastlaegges sikkerhedszoner og plan-
leegningszoner. Arealanvendelsen inden for zonerne angives i retningslinje 6.5 (F).

Der planlzegges ikke for ny fglsom anvendelse i omradet eller steder, hvor der opholder
sig mange mennesker.

Planerne for omradet vurderes ikke at veere i strid med retningslinierne for
risikovirksomheder.

Planlaegningszonen fastsaettes ud fra den maksimale konsekvensafstand for det veerst
mulige uheld, hvor sandsynligheden for at uheldet sker, er stgrre end 1 gang pr. 1 mia.
ar.

Konsekvenszone

Kommuneplanen angiver, at der skal udlseegges konsekvenszoner omkring kommune-
planrammer til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav. Inden for konsekvenszonen
pa 500 m ma der ikke etableres ny miljgfglsom anvendelse medmindre, at der med lokal-
planlaegning kan sikres etablering af afveergeforanstaltninger, som bevirker, at der ikke
opstar miljgkonflikter med virksomhederne.

Lokalplan 387

Lokalplanen afgreenses af havnebassinet mod syd. Mod vest afgraenses lokalplanen af
Strandvejen og et erhvervsomrade mellem Vesthavnsvej og Strandvejen. Ved lokalpla-
nens nordlige greense omfatter lokalplanen en del af vejarealet for Holstensvej og nord for
dette, er der et grant omrade med Fredericia vold samt et blandet bolig- og erhvervsom-
rade. Mod gst omfatter lokalplanen et vejstykke af Norgesgade og et areal ved Veerftsve;j.

46 (317)

MILJBKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN
2022-10-11

REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



SWECO %

@st og nord for dette areal ligger Sgnder Voldgadekvarteret, som indeholder boliger og
kontorer, og som er under fortsat udvikling.

Figur 6-3: Lokalplan 387 omfatter 5 delomrader ved Kaj 19 og 23 i Fredericia Havn. Skrave-
rede arealer er hhv. opfyld og seerligt byggefelt. Se lokalplankort og efterfalgende
figur for detaljer mht. stgjbarrierer og sigtelinje.

Lokalplanen 387 har til formal:

e atfastleegge omradets anvendelse til erhvervsformal i miljgklasse 2-6

e at give mulighed for at havnen kan udvikles og udvides

e atfastleegge karakteren af granne arealer og beplantning mod Holstensvej

e at fastleegge principiel placering og overordnet sestetisk udtryk af stgjafskeerm-
ning,

e at sikre udkigsmuligheder fra Norgesgade ned igennem lokalplanomradet og ud
over Lillebeelt

Forslaget til lokalplan er miljgvurderet i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer for udvalgte miljgpavirkninger. Der har ikke veeret behandlet alternative planfor-
slag i lokalplanprocessen, og der vurderes ikke at veere behov for etablering af seerskilt
overvagning i forhold til vedtagelse af lokalplanen.

Lokalplansforslaget udlaegger fem delomrader ved Kaj 19 og 23 som angivet pa ovensta-
ende figur.

Delomrade 1 ma anvendes til industri-, veerksteds-, handels-, lager-, fragtmands- og op-
lagsvirksomheder i miljgklasse 4-6. | delomrade 1 — 3 vil der i forskelligt omfang kunne
opfares bygninger til administration, service mv. og der udleegges arealer til oplag, contai-
nere, havneveerker, kraner mv. | delomrade 1 udleegges et seerligt byggefelt som mulig-
gar at en del af stgjafskeermningen kan erstattes af en bygning, hvis anvendelsen er for-
eneligt med lokalplanens bestemmelser i gvrigt.

Delomréde 4 ma anvendes til kontor og erhverv i miljgklasse 2 — 3, og delomrade 5 ma
anvendes til vej.
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i - Kaj / Containeroplag . i
Deolom Miljo 0g Kraner Bygninger St;zqaf_skaerm
rade klasse . ning
serviceareal
4-6(2- Ja/ Service,
1 3) Trafikhavn og Con- Ja Driftskontorer Ja
tainer
2 4-6 Nej/ OF\’/';% 0g ser- Nej | Driftskontorer Ja
3 4-6 Nej/ OF\’/';% 0g ser- Nej | Driftskontorer Ja
4 2-3 Kaj til servicefartajer | Nej Kontor og Ii- Nej
beralt erhverv
Kun vej - - Nej Nej

Tabel 6-1: Opsummering af delomradernes anvendelse iht. lokalplan 387.

Delomrade Bet;;;gg:rl]stes- Bygningshgjde Stgjskeem, placering * og hgjde
Magllebugtvej AB: 13 meter
35 meter Norgesgade DE: 10 meter
1 100 Kontor og administration DE - FG,
max. 5 etager Norgesgade EF: 20 meter
Veerftsvej FG: 10 meter
2 100 20 meter Ikke angivet
Holstensvej CD:
3 100 16 meter / maks. 3 etager 7 meter
4 100 25 meter Nej
5 0 - Nej

Tabel 6-2: Opsummering af bebyggelse iht. lokalplan 387. * Placering er vist pa nedensta-

ende figur.

Lokalplanen fastleegger bestemmelser om facaders og stgjbarrierers visuelle udtryk.

Der mé internt i delomrade 1, 2 og 3 opfares yderligere stgjafskeermning i form af skibs-
containere, der stables ovenpd hinanden, safremt det er nadvendigt.

48 (317)

MILJBKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN
2022-10-11

REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af

fredericia havn_rev. 0.docx




repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

HOLSTENSVEJ

~ || L

Figur 6-4: Byggelinjer, principiel placering af stgjbarriere og vejadgang iht. lokalplan 387 —
gstlige del. Se lokalplanens kortbilag 4 for detaljer. Opfyld og seerligt byggefelt
samt sigtelinje er skraveret.
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7.1

7.2

Visuelle forhold

Udvidelsen og ombygningen af Fredericia Havn ved Kaj 19 og Kaj 23 vil betyde, at det vi-
suelle udtryk af kajerne vil aendres i forhold til det eksisterende. Seerligt opfarelsen af stgj-
daempning i form af vaegge vil pavirke det visuelle udtryk. Stgjbarrierer, iseer ved Kaj 19,
vil mindske indsynet til havnens aktiviteter.

| det fglgende gives pa baggrund af en raekke visualiseringer en vurdering af, hvordan
projektet pavirker det visuelle udtryk i omradet. Desuden beskrives skyggekast fra stgj-
barrieren pa baggrund af udarbejdede skyggediagrammer og lyspavirkning.

Sammenfattende vurdering

Det vurderes, at den visuelle pavirkning vil veere ubetydelig i anleegsfasen, mens den i
driftsfasen vil veere forskellig i de forskellige standpunkter. Det vurderes, at forleengelsen
af Kaj 19 samlet medfgrer en vaesentlig pavirkning af det visuelle udtryk i naeromradet; fra
kystsiden vil den fremsta som en forleengelse af den eksisterende kaj i samme hgjde. Pa-
virkningen af kystlandskabet og byens profil fra Lillebaelt vil veere lille. Fra landsiden vil
selve kajen veere skjult bag stgjbarrieren. Nar der ligger fartgjer ved kajen, vil det i visse
standpunkter medfare en moderat pavirkning, mens det i andre standpunkter vil opleves
som en mindre pavirkning. Stgjbarrieren omkring baglandet ved Kaj 19, hvor der handte-
res containere, vurderes at have en vaesentlig visuel pavirkning i flere standpunkter. Ma-
terialet, som afskeermningen etableres i, vil veere i materialer og farver, som falder natur-
ligt ind i det omgivende landskab, for derved at minimere den visuelle pavirkning. Dog vil
en sektion af stgjbarrieren have en hgjde pa 20 m og udgare en stgrre visuel pavirkning.
Der gives i lokalplanen mulighed for at der etableres en administrationsbygning i stedet
for en stgjbarriere. Muren eller bygningen etableres, sa den flugter med sigtelinjen fra
Norgesgade. Fra en raekke synsvinkler vurderes afskaermningen at veere en forbedring af
de eksisterende forhold, hvor containere i forskellige farver ligger til frit udsyn, iseer set fra
byen.

Ved Kaj 23 vil den nye stgjbarriere udgare en mindre pavirkning af de visuelle forhold, da
kun en mindre del af stgjbarrieren vil veere synlig fra standpunkterne.

| omradet, hvor Kanalbyen er under udvikling, vil arealer og facader kunne blive pafart
skygge fra stgjbarrieren. Det vurderes, at skyggepavirkningen fra barrieren/administrati-
onsbygningen vil veere moderat p& de naermeste bygninger, set i forhold til at disse i sig
selv kaster en leengere skygge bagved.

Det vurderes, at projektet vil indebaere lyspavirkning, som ogsa vil kunne ses over starre
afstande. Pavirkningen fra de nye anlaeg vurderes samlet at veere moderat, under forud-
seetning af, at armaturer indrettes afskeermet, sadan at arbejdsarealer belyses, men at di-
rekte projektering af lys ud af omradet ikke kan finde sted.

Metode

Tekniske anleeg kan have en stor visuel indflydelse pa omgivelserne og kan ofte ses pa
store afstande. Pavirkningen af landskabet aftager gradvist i forhold til afstanden.
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Pa baggrund af en analyse af det omkringliggende landskab er der udvalgt en reekke
standpunkter, hvorfra der er gennemfgrt fotograferinger, som viser udsigten mod hhv. Kaj
19 og Kaj 23.

Fra de udvalgte standpunkter er der udarbejdet visualiseringer af de fremtidige forhold.
Visualiseringerne er udarbejdet pa grundlag af en 3D-model, som er etableret pa bag-
grund af tekniske grundkort, hgjdedata og luftfoto. Billederne er udarbejdet som foto-
match, hvor de nye elementer er indarbejdet i fotos taget i omradet, som det ser ud i dag
(september 2021 og april 2022). For fotomatch opbygges virtuelle kameraer i 3D-model-
len, hvor disse matches op imod eksisterende bygninger og terraen i omradet. P& den
made placeres det nye projekt korrekt i den eksisterende kontekst.

Det skal pointeres, at der er tale om visualiseringer og udseende kan variere.

De udarbejdede visualiseringer anvendes som grundlag for vurderingen af projektets vi-
suelle konsekvenser. Visualiseringerne beskriver forskellige vinkler, afstande og landska-
ber for at give det bedste indtryk af de visuelle pavirkninger, som anlaegget har, set fra
forskellige standpunkter.

For Kaj 19 er der gennemfgrt visualiseringer fra i alt ti standpunkter. For Kaj 23 er der ud-
fart visualiseringer fra tre standpunkter. Placeringen af standpunkterne er vist pa Figur
7-1.

Vejrforholdene spiller en stor rolle i forhold til projektets synlighed péa visualiseringerne.

Klart vejr med bla himmel og hgj sol er optimale til optagelse af standpunktsbilleder. Alle
fotos er taget pa dage med relativt klart vejr og gode lysforhold med sol som side-/mod-

lys.

Standpunktsbillederne til visualiseringerne for Kaj 19 samt kystprofilerne for bade Kaj 19
og Kaj 23 er taget i september 2021, og gvrige fotos for Kaj 23 er taget i april 2022.

Der er udarbejdet skyggediagrammer for de fremtidige forhold, hvor skyggekast fra eksi-
sterende og fremtidige bygninger og faste konstruktioner er vist for forars- og efterars-
jeevndggn og sommer- og vintersolhverv.
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Figur 7-1: Viser fotostandpunkter fra positioner i Fredericia samt Lillebaelt og Strib.

Fotostandpunkter:

Esplanaden, byggefelt 27 (personhgjde)
Esplanaden, byggefelt 27 (personhgjde staende pa 3. sal)
Toldkammeret 9, gverste lejlighed.
Vendersgade

Norgesgade, rundkgrslen

Norgesgade 15

Holstensvej

Lystbadehavn/Sanddal Bakke

Kystprofil med kig mod Kaj 19

10. Kig fra Strib mod Kaj 19

11. Kig fra Strandvejen mod Mgllebugtvej
12. Kig fra Strandvejen mod Vesthavnsvej
13. Kystprofil med kig mod Kaj 23

©CoNOOAWNE
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7.3

Eksisterende forhold

| det falgende gennemgas hvordan det eksisterende landskab ser ud fra de tretten foto-
standpunkter, samt hvad der karakteriserer de forskellige omrader. Derudover gennem-
gas de planmaessige forhold, der har betydning for vurderingen af den visuelle pavirkning
for omraderne.

Kaj 19 og Kaj 23 ligger placeret neer Fredericia bymidte mod nord, teet pa bebyggelse og
lystbadehavnen mod syd. Sydvest herfor ligger et starre sammenhzengende naturomrade
bestdende af Hannerup Skov, Erritsg Mose, Fuglsang og Stovstrup Skov.

| Fredericia Kommuneplan 2021-2033 er der udlagt omrader med bevaringsveerdige land-
skaber (Figur 7-2). Som det ses af figuren, ligger Kaj 19 og Kaj 23 i neerheden af et om-
rade med bevaringsveerdige landskaber. Omradet omfatter det fgromtalte naturomrade
bestdende af Hannerup Skov, Erritsg Mose, Fuglsang og Stovstrup Skov. Omradet ka-
rakteriseres ved en 5 km lang, bueformet dalseenkning dannet af smeltevand fra glet-
chere. Dalen har i lgbet af stenalderen veeret oversvemmet af havet. Omradet er udpeget
for at sikre de landskabelige bevaringsveaerdier og de sammenhaengende naturomrader.
Der er minimum 420 m fra Kaj 23 til omradet, og minimum 1 km fra Kaj 19 til omradet.

Der er ikke landskabsfredninger i omradet.

~

Q&

:'/C’r(.;

Fredericia

Figur 7-2: Bevaringsveerdige landskaber i naerheden af Kaj 19 og Kaj 23 (udsnit fra den di-
gitale Fredericia Kommuneplan 2021-2033).
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Eksisterende forhold ved de 13 fotostandpunkter

Fotostandpunkt 1 er placeret i personhgjde ved Esplanaden, byggefelt 27, med et kik
mod vest ind over Kaj 19.

Omradet er karakteriseret ved det grgnne areal Sgndervold Naturpark, som er under
etablering i 2022, og som pa sigt bliver udbygget til Kanalbyen. Ifglge udviklingsplanen
for Fredericia C er det planlagt at etablere lejlighedsbebyggelse, forskellige gardmiljger
og naturmiljger pa arealet. Omradet skal endvidere ifglge lokalplan LP328 og LP332
skabe sammenheeng fra den nye bydel (Sgnder Voldgade) til den grgnne ring i form af
voldanleegget omkring Fredericia bymidte.

Det visuelle udsyn fra fotostandpunkt 1 mod vest illustrerer udsigten fra gadeplan i den
kommende Kanalby og viser en industrihavn med en raekke serviceskibe i Vesthavnen,
og bagved disse ses en reekke opmagasinerede containere. Omradet er karakteriseret
ved det industrielle maritime miljg, med nyopfarte lejligheder og byudvikling. Udsigten er
saledes overvejende industriel fra dette standpunkt.

Figur 7-3: Fotostandpunkt 1, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 35
mm.
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Fotostandpunkt 2 er ligeledes placeret pa Esplanaden, byggefelt 27, men lidt mere tilba-
getrukket og haevet op svarende til personhgjde pa 3. sal.

Fra fotostandpunkt 2 f&s der et udsyn over Sgndervold Naturpark (kommende Kanal-
byen), som endnu ikke er feerdigetableret, men ifglge lokalplan LP 328 og LP 332 skal
den skabe sammenhaeng fra den nye bydel (Sgnder Voldgade-kvarteret) til den grgnne
ring i form af voldanlaegget omkring Fredericia bymidte.

P4 sigt er det ifglge lokalplanerne og udviklingsplanen for Kanalbyen meningen, at der
skal opfares en raekke boliger i form af mindre lejlighedskomplekser. Fotostandpunkt 2
illustrerer dermed en visualisering af, hvordan udsigten kunne veere fra en af disse lejlig-
heder. | forgrunden efter naturparken ses nyopfarte lejlighedskomplekser og bag disse
ses serviceskibe ved nuveerende Kaj 14-17 tydeligt.

Udsigten er overvejende kulturpraeget og vil pa sigt eendres, sledes det dbne grgnne
areal erstattes af lejligheder med spredt vegetation imellem.

Figur 7-4: Fotostandpunkt 2, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 22
mm.
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Fotostandpunkt 3 er placeret pd adressen Toldkammeret 9 fra terrassen i den gverste lej-
lighed. Fra dette fotostandpunkt ses serviceskibe ved Kaj 12-17 meget dominerende i for-
grunden, og udsigten er hovedsageligt industriel med containeropmagasinering i bag-
grunden. | horisonten ses Lillebaelt og kystlinjen mod syd (Jylland).

Figur 7-5: Fotostandpunkt 3, eksisterende forhold d. 14. september 2021.
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Fotostandpunkt 4 er placeret i Vendersgade. Udsigten her er hovedsageligt det nybyg-
gede lejligheds-/gardmilig med enkelte serviceskibe i baggrunden. | horisonten ses kyst-
streekningen syd for Fredericia.

Dette fotostandpunkt giver en fornemmelse af de visuelle forhold i Kanalbyen/Sgnder-
vold-kvarteret p& gadeplan. Ifglge lokalplan LP 328 og LP 332 for omrédet vil der blive
bygget flere etageboliger/raekkehuse i 3 etager.

Kigge- og sigtelinjen i den historiske bys gadenet fra Vendersgade og Gothersgade vide-
refares, sdledes at der bliver udsyn til Lillebeelt fra Fredericia C.

Figur 7-6: Fotostandpunkt 4, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Braendvidde 35
mm.
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Fotostandpunkt 5 er placeret ved rundkarslen pd Norgesgade.

Udsigten herfra er hovedsageligt tankstationen i forgrunden, med containeropmagasine-
ring i baggrunden samt serviceskibe som kan anes over og bag tankstationen. Fotostand-
punktet giver en fornemmelse af de visuelle forhold fra Fredericia by.

Udsigten er kulturpraeget og domineret af industrielt maritimt havneomréade.

&

—

Figur 7-7: Fotostandpunkt 5, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 35
mm.
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Fotostandpunkt 6 er placeret ved Norgesgade 15, og giver en visualisering af udsigten fra
Fredericia C og ned til Lillebeelt, hvor serviceskibe ved Kaj 12-17 ses i baggrunden bag
de bevaringsveerdige byhuse.

Ifalge lokalplan LP 328 og LP 332 for de nzerliggende omrader vil kigge- og sigtelinjerne i
den historiske bys gadenet viderefgres, saledes der fortsat skal vaere udsyn til Lillebaelt
fra Fredericia bymidte.

Figur 7-8: Fotostandpunkt 6, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 50
mm.
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Fotostandpunkt 7 er placeret pa Holstensvej og giver et udsyn til landsiden af havnen fra
og langs vejen.

De opmagasinerede containere dominerer billedet bade i hgjde og langs vejen, blandt
andet da de er placeret meget teet pa vejen og ikke falder naturligt ind med omgivelserne.

Pa den modsatte side af vejen anes lidt natur, men det dominerende element langs vejen
er de opmagasinerede containere og dermed et industrielt/kulturpreeget udsyn.

VERGREEN

HAMBURLI#&S0D |

Figur 7-9: Fotostandpunkt 7, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breendvidde 35
mm.

60 (317)

‘ MILIGKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN
2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Fotostandpunkt 8 er placeret i Fredericia Lystbadehavn ved Sanddal Bakke og giver der-
med et udsyn fra syd mod nord op mod Kaj 19 og Kaj 23.

Vandfladen i forgrunden benyttes til indsejling til lystbadehavnen og er ligeledes omfattet
af Naturpark Lillebeelt, lige som det er udlagt til Fredericia Vildtreservat (neermere beskre-
vet i afsnit 15).

Horisonten af billedet preeges af industri i form af kraner, siloer og enkelte skibe. Foto-
standpunkt 8 illustrerer udsigten fra boligomraderne, som er placeret umiddelbart syd for
lystbadehavnen, hvor der findes mange badpladser, servicebygninger, rekreative udeare-
aler, café og en autocamperparkering. | tilknytning til lystbddehavnen ligger Fredericia
Sejlklubs lokaler.

Figur 7-10: Fotostandpunkt 8, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Braendvidde 35
mm.
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Fotostandpunkt 9 (og 13) illustrerer kystprofil set fra Lillebeelt og ind mod Kaj 19 og Kaj
23.

| forgrunden ses Lillebeelt, som er omfattet af Naturpark Lillebaelt samt Fredericia Vildtre-
servat (se kap. 15).

| havet ses bl.a. ofte marsvin, som er en beskyttet art jf. habitatdirektivet. | baggrunden
ses serviceskibe ved Kaj 12-17 midt i billedet sammen med industrihavnen med kraner
og siloer. Til venstre i billedet ses siloerne bag eksisterende Kaj 23 kaj.

Til hgjre i billedet ses Fredericia by.

Figur 7-11: Fotostandpunkt 9 (og 13), eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breend-
vidde 22 mm.
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Fotostandpunkt 10 er placeret ved kysten i Strib pa Fyn og viser et kig i gstlig retning. Fo-
tostandpunktet er knap 2 km fra Kaj 19, og punktet er dermed det fotostandpunkt, der lig-
ger leengst veek fra projektomradet.

Pa vandet ses en sejlbad, hvilket er med til at illustrere, at det er et aktivt maritimt omrade
med megen fritidssejlads, ligesom der ogsa er megen godstrafik.

Kystlinjen ved Fredericia bestar i baggrunden af skov/natur, mens den i forgrunden er
meget industriel med kraner samt skibe.

Figur 7-12: Fotostandpunkt 10, eksisterende forhold d. 14. september 2021. Braendvidde 35
mm.
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Fotostandpunkt 11 er placeret ved Strandvejen vest for Kaj 23 og viser et kig i gstlig ret-
ning mod Mgllebugtvej. Fotostandpunktet er knap 0,2 km fra Kaj 23.

Der ses i dag de store tanke og et generelt industrielt omrade.

| baggrunden ses kranerne ved Kaj 22.

Figur 7-13: Fotostandpunkt 11, eksisterende forhold d. 17. april 2021. Breendvidde 24 mm.
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Fotostandpunkt 12 er placeret ved Strandvejen vest for Kaj 23 og viser et kig i gstlig ret-
ning mod Vesthavnsvej. Fotostandpunktet er knap 0,2 km fra Kaj 23.

Der ses i dag de etablerede stgjbarrierer ved det relativt nye oplagsareal, de store tanke
og et generelt industrielt omrade bag let beplantet greesareal.

Figur 7-14: Fotostandpunkt 12, eksisterende forhold d. 17. april 2021. Breendvidde 24 mm.
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7.4

7.5

Fotostandpunkt 13 svarer grundlaeggende til standpunkt 9 og er beskrevet derunder.

Figur 7-15: Fotostandpunkt 13 (og 9), eksisterende forhold d. 14. september 2021. Breend-
vidde 22 mm.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Ombygningen af Kaj 19 og Kaj 23 vil medfare en begraenset visuel pavirkning af landska-
bet i anleegsfasen. Der vil primeert veere tale om aktiviteter fra arbejdsmateriel som ram-
memaskiner, mindre arbejdskaretgjer pa land og uddybningsfartgj. Arbejdet forventes at
blive udfart i en begreenset periode og tilfgjer dermed ikke en yderligere visuel pavirkning
af vaesentlig karakter i forhold til dagens situation.

Pavirkningen pa de visuelle forhold vurderes at veere mindre og af midlertidig karakter.

Der vurderes ikke at vaere pavirkning af interesser i Naturpark Lillebzelt og Fredericia
Vildtreservat, idet disse omhandler tilgeengeligheden til det marine omrade, samt jagtfor-
bud. Naturbeskyttelsesforholdene er behandlet i afsnit 15.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Det vurderes, at ombygningen af Kaj 19 og Kaj 23 ikke vil have en pavirkning pa de i
Kommuneplan 2021-2033 udpegede bevaringsvaerdige landskaber da der er tale om en
udvidelse og ombygning af allerede eksisterende havneanleeg.
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7.5.1 Visualiseringer

| det falgende gennemgas visualiseringerne for de tretten fotostandpunkter. For hvert fo-
tostandpunkt vises de visuelle forhold mod Kaj 19 og Kaj 23, som de ser ud i dag (ogsa
vist i afsnit 7.3), og som de vil se ud med den forleengede kaj med to skibe.

Fra fotostandpunkt 1 vil forleengelsen af Kaj 19 medfare, at i stedet for de viste service-
skibe, som aktuelt ligger ved Kaj 12-17, vil afskeermningen omkring de opmagasinerede
containere blive dominerende. Afskeermningen opfares pa hgjder mindre end 10 m som
paneler i stil med hvad der allerede findes omkring havnen. Ved den hgje afskaermning
pa 20 m vil den gverste del vaere beton. Samlet vil det give et neutralt billede sammenlig-
net med den nuveerende udsigt til serviceskibene ved Kaj 12-17.

De viste serviceskibe er ikke en permanent situation, men velkendt, idet skibene har lig-
get ved kaj igennem flere ar. Det veesentlige er imidlertid, at det nuvaerende kajareal ryk-
kes mod syd, og i stedet for vil skibe derfor ligge langs en kaj, som er placeret leengere
veek fra bykernen, se Figur 7-16.

En delstraekning af stgjbarrieren ved Kaj 19 vil blive opfart i beton og i en hgjde p& 20 m.
Der er arbejdet med det visuelle udtryk af stagjbarrieren som forventes opfart i materialer
der pa den nederste del svarer til eksisterende stajbarrierer der omkranser havnen og pa
den gverste del formentlig bestar af beton. Stgjbarrieren etableres sa den falger sigtelin-
jen fra Norgesgade. Denne delstraekning vil fremsta som en veesentlig pavirkning af de
visuelle forhold, men lokalplanen giver mulighed for, at der i stedet for en stgjbarriere op-
fares byggeri med facader i samme hgjde som den viste stgjbarriere. Skibe, som ligger
ved kajen, vil ikke dominere udsynet i samme grad som tidligere fra dette fotostandpunkt,
og det forreste skib skaermer for udsyn til det bagvedliggende, hvormed der ikke vil veere
stor forskel pa hvorvidt, der ligger et eller to skibe ved kaj. Hvis der ikke ligger fartgjer ved
kaj, vil der veere mere udsyn til de bagvedliggende opmagasinerede containere. De to
nye kraner, som opstilles pa kajen, vil preege det vertikale indtryk.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning fra fotostandpunkt 1 vil afhaenge af om der ligger
skibe ved den nye kaj og hvilke skibe der er tale om. Desuden vil pavirkningen vaere af-
haengig af om der etableres en stgjbarriere eller en bygning.

Det vurderes at eendringen vil veere veesentlig.

67(317)

repo001.docx 2015-10-05

MILIBKONSEKVENSRAPPORT
2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56_forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Figur 7-16: Fotostandpunkt 1, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 35 mm.
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Fra fotostandpunkt 2 vil projektet medfgre et aendret udsyn til horisonten og den skovbe-
voksede kystlinje mod syd, se Figur 7-17. Udsynet vil endvidere blive mere ensartet med
afskeermning ved containeropmagasineringen i samme neutrale farve som til neerlig-
gende bygninger.

En fiernelse af serviceskibene ved Kaj 12-17 samt udbygning af containeropmagasinerin-
gen medfgrer, at der horisontalt skabes mere rum til udsyn. Dette vil give en fornemmelse
af et gget vue over Lillebzelt og den fynske kyststraekning.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning fra dette standpunkt vil vaere moderat og mindre
afhaengig af, om der ligger fartgjer ved kaj. Hvis der ikke ligger skibe ved kajen, vil der
veere et lidt starre udsyn til Lillebeelt og kysten.
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Figur 7-17: Fotostandpunkt 2, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 22 mm.
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Fra fotostandpunkt 3 vil forleengelsen af Kaj 19 medfgre en omfattende sendring i det vi-
suelle udsyn, som vist i Figur 7-18.

Kajen vil synsmaessigt aendre udtryk samt flyttes leengere veek fra fotostandpunktet. Ka-
jen vil synsmaessigt eendre udtryk samt flyttes laengere vaek fra fotostandpunktet. Visuelt
vil kajen ligge som en struktur, der flugter med horisonten og dermed inddrager udsynet
til kystlinjen mod syd. Der vil veere mindre vandflade i det naere udsyn og stgjbarrieren vil
fremstd markant.

Nar der ligger fartgjer ved kajen vil disse veere synlige fra fotostandpunktet, men ikke do-
minerende pa grund af stgjbarrieren. Hvis der ikke er fartgjer ved kajen, vil der vaere et
begraenset udsyn til kystlinjen, som i den nuvaerende situation.

En anden visuel pavirkning er, at arealet foran havnen vil blive befeestet med beleegning,
hvilket aendrer udtrykket i forhold til den nuveerende byggetomt.

Pavirkningen vurderes samlet at veere vaesentlig.
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Figur 7-18: Fotostandpunkt 3, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 24 mm.
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Fra fotostandpunkt 4 vil forleengelsen af Kaj 19 medfgre en sendring af udsynet til Lille-
baelt og kystlinjen mod syd, som vist i Figur 7-19.

Kajen vil ga leengere ud i Lillebeelt, og der etableres afskaermning, som tager en del af det
vertikale udsyn. Ligeledes vil de to nye kraner tydeligt kunne ses. Det vil blot svagt kunne
anes, hvis der ligger fartgjer ud for kajen, og i sa fald kun hvis det ligger la&engst mod gst.
Den anden fortgjningsplads vil ikke veere synlig fra dette standpunkt pa grund af stgjbarri-
eren. Hvis der ikke er et skib ved den forreste kaj, vil der veere lidt mere udsyn over Lille-
beelt.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning vil veere vaesentlig i dette fotostandpunkt. Udsig-
ten over Lillebeelt reduceres og stgjbarrieren vil dominere i stedet for de skibe, som ligger
ved kaj. Afskeermningen og evt. opmagasinerede containere vil veere en mere ’bastant’
struktur i forhold til den nuvaerende situation.
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Figur 7-19: Fotostandpunkt 4, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 35mm.
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Fra fotostandpunkt 5 vil udvidelsen af Kaj 19 ikke fremtreede tydeligt, dog vil etablering af
afskeermningen omkring de opmagasinerede containere preege udsynet ned mod Lille-
beelt, som vist i Figur 7-20.

Afskaermningen vil ikke syne s& dominerende eller virke forstyrrende fra dette fotostand-

punkt pA samme made som de skibe, der ligger i havnen pa nuveerende tidspunkt. Verti-

kalt vil udsynet blive eendret, og i stedet for dominans af fartgjer vil der kunne ses en til to
kraner.

Pavirkningen af de visuelle forhold vurderes p& den baggrund at veere lille. Om det vil
kunne ses, om der ligger skibe ud for Kaj 19 fra dette standpunkt vil afheenge af skibenes
hgjde og form.
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Figur 7-20: Fotostandpunkt 5, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 35 mm.
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Fra fotostandpunkt 6 ses Kaj 19 i baggrunden, som et dominerende element bade i eksi-
sterende forhold og i visualiseringen af det fremtidige projekt. Afskeermningen vil opleves
som en naturlig forlaengelse af de eksisterende bygninger langs vejen. Vertikalt &endres
udsynet, nar fartgjerne ikke ligger i havnen leengere.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning fra dette standpunkt er moderat.

Figur 7-21: Fotostandpunkt 6, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst.
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Fotostandpunkt 7 fra Holstensvej, en af indfaldsvejene til Kanalbyen, viser opmagasine-
ringen af containere pa landsiden af Kaj 19, som vist i Figur 7-22. Visualiseringen af pro-
jektet viser, hvordan afsksermningen placeres langs vejen, og hvordan den falder ind i
omgivelserne med de valgte materialer. Dette giver et roligt synsmaessigt udtryk, iseer set
i forhold til den nuvaerende situation med containere i diverse igjnefaldende farver.

Det vurderes, at den visuelle pavirkning er moderat i dette standpunkt, og at pavirknin-
gen er positiv.

Figur 7-22: Fotostandpunkt 7, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 8 viser den industrielle/erhvervsmaessige havn fra vandsiden, hvor farta-
jer, som laegger til ved den udvidede Kaj 19, vil ses tydeligt, ligesom de nye kraner og lys-
master ogsa vil fremsta tydeligt (se Figur 7-23). Fotostandpunktet er imidlertid pa lang af-
stand fra projektomradet, hvormed aendringen mellem den nuveerende og den visualise-
rede situation ikke fremstar som en tydelig eendring af de visuelle forhold.

Den visuelle pavirkning vurderes dermed at veere mindre.

Figur 7-23: Fotostandpunkt 8, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 9 (og 13) viser Kaj 19 og Kaj 23 fra vandsiden (se Figur 7-24). Fra dette
punkt er fartgjer ved kaj i den nuvaerende situation dominerende i det visuelle billede.

Udvidelsen af Kaj 19 vil eendre dette billede og passe bedre ind i de horisontale strukturer
mellem byen og den industrielle havn, som Kaj 19 ligger midt mellem. Nar der ikke ligger
fartgjer ved kajen, vil udsigten til de bagvedliggende skovomrader treede tydeligere frem,
og pavirkningen vil veere begreenset. Denne udsigt vil dog blive reduceret alt efter, om der
ligger skibe ved kaj. Nar der ligger skibe ved kaj, vil disse virke dominerende i udsigten til
Fredericia. De fremtidige forhold ved Kaj 23 er mindre dominerende grundet skibenes vin-
kel.

Visualiseringen viser ogsa, at pavirkningen af byen som kystlandskab vil veere lille. Det
afggrende for pavirkningen af kystlandskabet, som er karakteriseret ved Fredericias hi-
storiske konturer uden fremtreedende bygninger, vil veere hvilke skibe der aktuelt ligger
ved kaj.

Pavirkningen pé de visuelle forhold fra dette punkt vurderes saledes at veere moderat.

80 (317)

repo001.docx 2015-10-05

MILJBKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN
2022-10-11

REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Figur 7-24: Fotostandpunkt 9, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 35 mm.
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Fra fotostandpunkt 10 er der stor afstand ind til Kaj 19 og Kaj 23, og udvidelsen vil derfor

ikke have den store betydning for de visuelle forhold fra kysten i Strib pa Fyn (se Figur
7-25).

Selve kajerne vil knap vaere synlige, og vil med hgjde og farve kun kunne ses som en for-
leengelse af det eksisterende byggeri og havnefront. Nar der ligger fartgjer ved kaj, vil
disse knap veere synlige, da de falder sammen med kajen og stgjbarrieren, og dermed vil
de fremst& som en naturlig del af havne- og erhvervsmiljget i Fredericia Havn.

Som for fotostandpunkt 9 vurderes det at pavirkningen af kystlandskabet ikke vil vaere
vaesentlig.
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Figur 7-25: Fotostandpunkt 10, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret
projekt nederst. Braendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 11 viser kigget mod Kaj 23 fra Strandvejen ved DanGgdning, se Figur
7-26. Stgjbarrieren ses som en brunlig kant lige over lastbilerne og foran kranerne. Kajan-
leegget vil ikke veere synligt fra dette standpunkt, og stgjbarrieren er ikke igjnefaldende.

Det vurderes, at pavirkningen er mindre.

Figur 7-26: Fotostandpunkt 11, eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret
projekt nederst. Breendvidde 2424 mm
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Fotostandpunkt 12 viser kigget mod Kaj 23 fra Strandvejen mod Vesthavnsvej, se Figur
7-27. Stgjbarrieren ses som en forlaeengelse af den eksisterende stgjbarriere, dog i lavere
hgjde i forleengelse af denne med containere i 2 lag i en samlet hgjde p& 5,8 meter. Kaj-
anlaegget vil ikke veere synligt fra dette standpunkt, og stgjbarrieren er ikke igjnefaldende.

Det vurderes, at pavirkningen er mindre.

Figur 7-27: Fotostandpunkt 12 eksisterende forhold gverst, og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 35 mm.
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Fotostandpunkt 13 viser kigget mod Kaj 19 og Kaj 23 fra Lillebeelt. Stgjbarrieren ved Kaj
19 kan neesten ikke anes fra denne synsvinkel. Den fremstar som et mgrkt beelte foran de
hvide tanke ved DanGgdning. Som ved fotostandpunkt 9 og 10 vurderes pavirkningen af
kystlandskabet ogsé fra dette fotostandpunkt ikke at veere veesentlig.

Det vurderes samlet, at pavirkningen er mindre.

-

Figur 7-28: Fotostandpunkt 13: eksisterende forhold gverst og visualisering af realiseret pro-
jekt nederst. Breendvidde 22 mm.
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7.5.2

Overordnet konklusion — visuelle forhold

Den forleengede Kaj 19 og afskeermning omkring de opmagasinerede containere vil vaere
synlig fra mange omrader bade ved kysten, fra Lillebaelt og fra Fredericia. Stgjbarrieren
vil pa det meste af streekningen dog veere i materialer og farver, som falder ind med omgi-
velserne. Sektionen, som er 20 m hgj, forventes udfgrt i beton pga. kravene til stabilitet
med beklaedning der ligner eksisterende forhold til 10 m.. Denne sektion vil generelt ud-
ggre en starre visuel pavirkning end den resterende del af stagjbarrieren. Fra nzere positi-
oner vil det have en betydning, om afskeermningen udfgres som en bygning eller som en
mere lukket stgjbarriere.

Maengden af containere som opmagasineres samt tilstedeveerelse af skibe ved kajen vil
ogsa veere en afgarende faktor i forbindelse med den visuelle pavirkning.

Behovet for en stgjbarriere er en konsekvens af, at der planlaegges for bade en erhvervs-
havn med erhverv med seerlige beliggenhedskrav, og en ny bydel, Kanalbyen, med boli-
ger ned mod kysten. Denne kontrast vil, med lokalplanens mulighed for at stgjbarrieren
pa en delstraekning udgeres af en bygning til administration, kunne modereres med en
mere dben facade mod gst, samtidig med at sigtelinjen fra Norgesgade mod syd ud til Lil-
lebeelt opretholdes.

Pavirkningen af de visuelle forhold omkring kaj 19 vurderes at veere veesentlig.

Opfoarelsen af stgjbarrieren ved Kaj 19 vil udggre en vaesentlig sendring af den visuelle

fremtoning i nseromradet. Oplevelsen og naerheden af det ra havnemiljg vil afskeermes

hvilket kan opleves som negativt for besggende, men vil stgjmaessigt veere en ngdven-

dighed for naboer. Fra nogle placeringer vil den visuelle pavirkning veere minimal, mens
den vil veere starre fra andre placeringer samt veere afhaengig af hvorvidt der er fartgjer
ved kajen samt maengden af opmagasinerede containere.

Den nye Kaj 23 og stgjbarrieren omkring den, vil veere synlig fra Strandvejen, men ikke
udgare en vaesentlig pavirkning. Selve kajanleegget vil ikke veere synligt fra Strandvejen
og ikke have vaesentlig indvirkning pa den visuelle oplevelse af indfaldsvejen. Fra kystsi-
den vil stgjbarrieren blot kunne anes. Pavirkningen ved Kaj 23 vurderes at veere mindre.

Den samlede visuelle pavirkning af kystlandskabet vurderes at veere lille, fordi projektet
ikke indebzerer en betydende aendret pavirkning af Fredericia by som kystlandskab.
Skyggediagrammer

| fglgende figurer vises udvalgte skyggediagrammer for lokalplan- og projektomradet med
bygninger og faste konstruktioner, herunder stgjbarrierer. Skyggediagrammer er udarbej-
det for datoerne 21. marts, 21. juni, 21. september og 21. december. For hver dag er der
udarbejdet skyggediagram for tidspunkterne kl. 9.00, 12.00, 15.00 og 18.00.
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21. marts kl. 12.00
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i 7

/A

De gengivne skyggediagrammer er repraesentative for skyggekastet i dagtimerne for for-
ars- og efterarsjeevndagn. Skyggekast ved sommersolhverv vil veere mindre end de her
viste, mens skyggekast ved vintersolhverv vil veere veesentligt starre som vist pa neden-
staende diagram.
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7.53

7

') HET 4

e =

21. december kl. 15.00

Skyggekastet fra stgjbarrieren langs Veerftsvej, som er orienteret omtrent nord-syd, vil i
formiddags- og eftermiddagstimerne og tidlig aften i det tidlige forar, sent efterar og vinter
na udover lokalplanomradets afgraensning mod vest/gst og nordvest/nordgst. | omradet,
hvor Kanalbyen er under udvikling, vil arealer og facader kunne blive pafart skygge fra
stgjbarrieren. Lokalplanen giver mulighed for at der i stedet for stgjbarrieren, etableres
administrationsbygning med facade ud til vejen i samme hgjde som stgjbarrieren pa
denne straekning. Det vurderes, at skyggepavirkningen fra stajbarrieren/administrations-
bygningen vil veere moderat pa de naermeste bygninger, set i forhold til at disse i sig selv
kaster en laengere skygge bagved.

Lyspavirkninger

Det fremgar at der i forbindelse med projektet, jf. afsnit 3, udfgres belysning pa arealerne
ved Kaj 19. Pa kajforlaengelsen etableres kabelrende og kajstik for 10 kV forsyning til de
mobile havnekraner analog til kabelrende og forsyning til nuveerende Kaj 19.

Belysning kommer fra gittermaster, som er forudsat at kunne deekke en radius p& 50 m.
Pa det grundlag skal der opseettes 9 gittermaster, svarende til nuveerende master bag Kaj
19, jeevnt fordelt over det kommende kaj- og bagareal.

Idet der etableres belysning svarende til de nuvaerende master pa kajarealerne, vil pro-
jektet ikke indebeere vaesentligt eendrede belysningsforhold. Belysningen vil indrettes sa-
dan, at arbejdsarealer oplyses i forngdent omfang til at arbejdet pa havnen kan udfares
sikkert. Belysningen vil ske fra en mere fremskudt position ud mod Lillebeelt, og lyskil-
derne vurderes at blive synlige pa starre afstande fra gst og syd, samt sydvest og nord-
gst.

Belysningen pa midterpieren og de 2 duc d’alber ved Kaj 23 omfatter 5 stk. ca. 12 meter
hgje lysmaster. De 5 master placeres med 3 stk. p& midterpieren og 1 stk. pa hver af duc
d’alberne. Belysningen udlasgges for 50 lux pa midterpieren af hensyn til kobling af slan-
ger mv. i forbindelse med tilslutning af kemikaliergr. Den gvrige del af midtermolen ud-
leegges for 20 lux.
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For belysning af arealet ved RO/RO-ramperne opsaettes 1 stk. lysmast ved hver rampe,
og bagarealet belyses via lysmaster placeret pr. 50 meter langs Mgllebugtvej. Belysnin-
gen udlaegges for 30 lux.

Det vurderes, at belysning af arealerne ved Kaj 23 vil vaere synlig fra Snoghgjvej, samt
over starre afstande fra sydgst.

Skibe ved kaj vil indebzere lyspavirkning af omgivelserne, dels i form af lys fra vinduer,
dels i form af arbejdsbelysning fra projektarer i master og lignende.

Det vurderes, at lyspavirkningen fra de nye anlaeg samlet vil veere moderat, under forud-
seetning af, at armaturer indrettes afskaermet, sddan at arbejdsarealer belyses, men at di-
rekte projektering af lys ud af omradet ikke kan finde sted.

7.6 O-alternativ

| O-alternativet vil kajanleegget veere usendret i forhold til det eksisterende, og de visuelle
forhold, skytte og lys vil dermed ogsa veere lig de eksisterende.

7.7 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, der kumulativt vil medfare en gget pavirkning af
de visuelle forhold, herunder skyggeforhold og lyspavirkning i omradet.

7.8 Afveergeforanstaltninger

Det vurderes, at stgjbarrieren ved Kaj 19 fra visse synsvinkler vil udggre en moderat til
vaesentlig pavirkning af de visuelle forhold. Den 20 m hgje sektion, der opbygges i beton
eller anden stabil konstruktion med de nederste 10 m beklaedt, udgar den stagrste visuelle
pavirkning i dagtimerne.

Betonsektionen kan evt. bekleedes med samme materialer som de gvrige sektioner i min-
dre hgjde, sa den ikke fremstar anderledes end den resterende straekning. Den praecise
udformning af den hgje sektion bliver besluttet i forbindelse med borgerinddragelse af de
naermeste naboer ifm. detailprojektering. Lokalplanen giver mulighed for at dele af stgj-
barrieren i stedet etableres som en bygning.

Armaturer til belysning af Kaj 19 og 23 skal indrettes afskaermet, sddan at arbejdsarealer
belyses, men at direkte projektering af lys ud af omradet ikke kan finde sted.

7.9 Eventuel manglende viden og begreensninger

Det vurderes, at de visuelle forhold og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstraekkeligt
grundlag.

Serviceskibene, som under de nuvaerende forhold aktuelt ligger ved Kaj 19, er pa flere vi-
sualiseringer/fotos af de eksisterende forhold dominerende. Disse skibe vil ikke (ngdven-
digvis) fortsat blive liggende i Fredericia Havn i O-alternativet. Det betyder, at direkte sam-
menligning af de eksisterende og fremtidige forhold kan veaere vanskelig. Det vurderes
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dog, at visualiseringerne er relevante i den viste form for at anskueligggre projektets visu-
elle pavirkninger.
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8.1

8.2

8.3

Friluftsliv

Sammenfattende vurdering

De rekreative interesser i omradet er hovedsageligt knyttet til aktiviteter pa vand, sa som
fritidssejlads, roning og padling.

Rekreative interesser pa land vurderes ikke at blive vaesentligt pavirket af projektet.

Det vurderes, at udvidelsen af det eksisterende havneanleeg ved Kaj 19 og Kaj 23 ikke vil
have en veesentlig pavirkning pd omradets rekreative interesser. Omradet er i forvejen
pavirket af havneaktiviteter, men driftsfasen omfatter et gget antal anlgb ved havnen, hvil-
ket dog vurderes at have en minimal pavirkning af de rekreative interesser, da de i forve-
jen ikke foregar ved de eksisterende Kaj 19 og Kaj 23.

Metode

Der er indsamlet oplysninger om de eksisterende rekreative interesser via kommunepla-
nen og tilhgrende digitale kort samt oplysninger tilgeengeligt pa internettet.

Eksisterende forhold

Umiddelbart gst for projektomradet ligger en lille lystbadehavn for geestesejlere ved Gl.
Havn. Den benyttes primeert om sommeren.

Sydvest for Kaj 19 og Kaj 23 ligger Fredericia Lystbadehavn, med mange badpladser,
servicebygninger, rekreative udearealer, café og en autocamperparkering. | tilknytning til
lystbadehavnen ligger Fredericia Sejlklubs lokaler.

Pa den fynske side af Lillebzelt findes Strib badehavn.

Der er ikke udlagt turbgjer i naerheden af projektomradet, hverken nord- eller sydgéende
langs kysten. Der er udlagt 9 kapsejladsbgijer langs kysten ved Fredericia og ved Strib.
Kapsejlads for joller foregar ud for Fredericia Lystbadehavn og for stgrre bade i hele far-
vandet mellem Fredericia og Strib.

@st for Kaj 19 ligger Sgndervold Naturpark, som tidligere har vaeret industrigrund tilhg-
rende ggdningsvirksomheden Kemira. Virksomhedens bygninger er nu revet ned, og der
er etableret forskellige natur- og friluftsmuligheder pa arealet. Det er et omrade, som er
under lgbende udvikling og forandring, inden det pa sigt bliver til Kanalbyen, jf. afsnit 6.

@st for projektomradet, ved Sgndervold Naturpark er der mulighed for krydstogtanlgb i en
periode indtil Kanalbyen er udbygget. Samme sted er der ogsa en plads, som for nuvee-
rende benyttes af autocampere. Der er ikke tale om en etableret og permanent autocam-
perplads.

Havet ud for Kaj 19 og Kaj 23 er en del af Naturpark Lillebeelt, hvilket ikke har et lovmaes-
sigt ophaeng, men er baseret pa frivillige initiativer. Omradets formal er at beskytte og be-
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8.4

8.5

vare naturen inden for omradet og skabe gode muligheder for, at befolkningen kan fa na-
turoplevelser Det er isaer det unikke kystlandskab og det marine gkosystem, som natur-
parken har til sigte gagres mere synligt og naerveerende for den brede befolkning.

Lige nord for Sgndervold Naturpark ligger East Coast Surfers (Frederiks Promenaden
21), som har surf-kurser (SUP), events mv. Aktiviteterne foregar i Lillebaelt. Her findes
ogsa en badebro, hvor der er mulighed for at seette kajakker i vandet.

Fredericia kajakklub har et klubhus placeret umiddelbart gst for Sgndervold naturpark og
Kastellet pa adressen @ster Voldgade 27. Placeringen er gst for Kaj 19 og Kaj 23. Lidt
leengere nordpa ad kysten ligger Fredericia roklub pa @ster Voldgade 5.

Syd for projektomradet, ved den nye Lillebaeltsbro, ligger Dykkerklubben Aktiv pa
Lyngsoddevej 77. Dykkerklubben Blob har klublokaler inde i Fredericia (Godthabsvej 7),
men har naturligvis deres aktiviteter i Lillebaelt.

Der vil derfor veere en del rekreativ aktivitet i vandet omkring projektomradet, bade i form
af fritidssejlads med bad, men ogsa med forskellige typer af robade, kajakker og SUP-
padlere, ligesom dykkere ogsa benytter sig af Lillebaelt.

Der er bade vandreruter, cykelruter samt mountainbikespor i de neerliggende naturomra-
der ved Hannerup Skov mv.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen vil der veere sejlads med skibe eller pramme med sand og grus til opfyld-
ning i det nye kajanlaeg samt et uddybningsfartgj og pramme til transport af opgravet ma-
teriale til spulefelt ved Aalborg Havn. Aktiviteter pa land i forbindelse med anlaegsarbejdet
vurderes ikke at pavirke de rekreative interesser, da de primzaert er knyttet til anvendelse
af vandet til sejlads med robade og mindre fritidsfartgjer.

Mulighederne for at ro, padle og sejle i fritidsfartgjer i Fredericia Havn forbi anleegsomra-
det ved Kaj 19 og Kaj 23 vurderes ikke at blive pavirket veesentligt, da anleegsomradet
alene bergrer arealet vest for sejlrenden samt inde ved de industrielle havneanleeg.

| anleegsfasen vil der veere en del stgj, som vil kunne hgres i havnens neeromrade, herun-
der ved lystbadehavnen, Gl. Havn og Sgndervold Naturpark. Stajpavirkningen er beskre-
vet i afsnit 12. Anleegsfasen kan give anledningen til stgjgener i omradet, men der vil ikke
forega anlaegsarbejder om natten.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Det vurderes, at pavirkningen af det fritidsliv, der bestar af sejlads med fritidsfartgjer, ka-
jakker og robade, ikke er vaesentlig, da det pa trods af det @gede antal anlgb til Fredericia
Havn fortsat vil veere muligt at sejle fritidssejlads.

For fritidsaktiviteter langs kysten som cykel- og vandreruter vil projektet udelukkende
medfare en visuel eendring. For en vurdering af disse se afsnit 7.
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8.6 0O-alternativ

8.7

8.8

8.9

| O-alternativet vil den let ggede trafik til havnen i 2024 udggre en stort set usendret pa-
virkning af de rekreative forhold i form af et marginalt gget behov for at tage hensyn til er-
hvervssejladsen ved sejlads med mindre fritidsfartgjer, kajak og robade.

Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter eller aktiviteter, der kumulativt vil kunne medfare
en pavirkning pa omradets friluftsliv.

Afveergeforanstaltninger

Da der ikke vurderes at veere en vaesentlig pavirkning af de rekreative interesser, er der
ikke behov for afveergeforanstaltninger.

Arbejdet omkring kajanlaegget vil betyde, at der vil veere et afmaerket omrade omkring an-
leegget, hvor der ikke ma sejles.

Ved passage med kajak og andre fartajer &bnes mulighed for kontakt til arbejdsfartgjer
via VHF-radio, sa sikker passage kan aftales.

Omradets rekreative foreninger vil blive direkte informeret om anleegsarbejdets udvikling
og udstreekning. Der skal vedvarende fglges op med aendringer og tidsplaner for arbejdet.

Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at de rekreative interesser og mulige pavirkninger herpa er kortlagt pa et
tilstreekkeligt grundlag.
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9.1

9.2

Skibstrafik

Udbygningen af en RO/RO-kaj ved Kaj 23 og opbygning af en containerkaj i forlaengelse
af den eksisterende Kaj 19 i Fredericia Havn giver anledning til endrede geometrier i
havnen og dermed ogsa aendrede besejlingsforhold og mangvreringsudfordringer. | dette
afsnit preesenteres hovedpointerne fra besejlingssimuleringer (vedlagt i Bilag 9), der er
udfgrt i samarbejde med FORCE Technology og to lodser fra DanPilot med erfaring i be-
sejling af Fredericia Havn. De to lodser var kaptajn pa skibene under sejladssimulerin-
gerne. Besejlingssimuleringerne er udfgrt som full-mission sejladser i en simulator med
de fremtidige geometrier for havnen.

Den nuveerende sgtrafiksituation naer Fredericia Havn vil blive preesenteret her for at klar-
leegge, hvilken type skibe der ligger til hvilke kajer og hvor hyppigt.

Det evalueres, hvorvidt eendringen i geometrien af havnen har betydning for falgende
punkter:

e Besejlingen
e Intensiteten af skibstrafikken i havnen

e Stromforholdene

Sammenfattende vurdering

| projektscenariet gennemfgres udvidelsen af Kaj 19 og flytning af RO/RO aktiviteter til ny
Kaj 23. Der forventes et gget antal anlgb til Kaj 19. Anlgb med feergegods til den eksiste-
rende RO/RO-kaj 18 flyttes til ny Kaj 23, og der forventes samme antal RO/RO-anlgb
som hidtil. Projektet giver anledning til et eendret trafikmgnster internt i havnen samt en
aget trafik til Kaj 19. Forggelsen i antallet af skibsanlgb til containerhandtering betyder, at
der i fremtidige forhold vil veere omkring 6 ugentlige skibsanlgb mod de 5 anlgb i de eksi-
sterende forhold. Der er jf. besejlingssimuleringen (Bilag 9) fundet begraensninger i an-
vendelse af de gvrige kajer i Centerhavnen, sdledes at den formindskede plads udnyttes
optimalt.

Sejlmgnstre foran havnen ved ankomst og afgang aendres ikke vaesentligt af projektet.
Projektet vil ikke give anledning til forringet besejlingssikkerhed, da der samtidig bliver
mere plads til erhvervsaktiviteterne, og det forventes derfor ikke, at det vil forringe sikker-
heden betragteligt. Besejling er bekraeftet med numerisk besejlingssimulering udfgrt med
lokale lodser jf. Bilag 9.

Det vurderes derfor samlet, at pavirkningen er moderat.

Metode

Skibstrafikken er analyseret pa baggrund af AlS-data samt data fra ADP A/S. Fremskriv-
ningerne af skibstrafikken for projektscenariet sdvel som 0O-alternativet er leveret af ADP,
og AlS-data er frit tilgeengeligt igennem Sgfartsstyrelsen. Sgfartsstyrelsens AlS-data er
lovpligtige for alle skibe over 300 bruttoton i internationale farvande og 500 bruttoton for
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9.3

skibe, der ikke sejler i internationale farvande, og indeholder informationer om bl.a. ski-
bets navn, type, leengde, position og hastighed. Nogle fartgjer, har ingen AIS og disse er
derfor ikke medtaget i dette notat. Informationerne i AlS skal opdateres og indtastes ma-
nuelt, og derfor kan usikkerheder forekomme, men normalt vurderes det at vaere retvi-
sende til dette brug. Derudover er der anvendt estimat for antal skibe, der anlgber Kol-

ding Havn pa 150 anlgb om aret.

Der er udfart besejlingssimuleringer for den nye udformning af kajerne for at dokumen-
tere besejlingssikkerheden. Rapport om besejlingssimulering er vedlagt som Bilag 9.

Eksisterende forhold

P& baggrund af data over skibsanlab fremskrevet til 2024 fremgar det, at antallet af skibs-
anlgb til Kaj 19 og Kaj 23 vil vaere henholdsvis 270 og 103 i O-alternativet (se Tabel 9-1).

Skibsanlgb og driftstimer 0-Alternativ

Beskrivelse BASIS TAL| BASIS FREMSKRIVNING 0-Alternativ
2021 2022 2024 2030 2037 Usikkerhedsfaktor
Tot. Tot. Tot. Tot.
Container Containere losset/lastet teu 104,000 105,560 | 109,286 | 123,074 | 136,593 |Kan varierer +10/-10%
Skibsanlgh
Antal anlgb stk. 257 261 270 304 304
skib ved kaj timer, 2,739 2,730 2,878 3,241 3,597
Driftstimer
Reachstacker ind- og udlevering timer 16,632 16,881 17,477 19,682 21,844
Reachstacker skibsanloh timer 9,002 9,137 9,460 10,653 11,823
RO/RO Sskibsanlgh
Antal anlob stk. 103 103 103 103 103 |Antal skibsanlgb i ugen og.
Skib ved kaj timer| 1,130 1,130 1,130 1,130 1,130 |anlebs varighed er usndret
Driftstimer
RORO (Trailer + container) til og fra skib stk. 20,468| 20,775 21,088 22,491 24,962 |Kan varierer + 10/-10%
RORQ (Trailer+container) til og fra skib pr. anlab stk. 199 202 205 218 242
Driftstimer terminaltraktorer timer| 4,500 4,568 4,636 4,945 5,488
(Andet gods Skibsanlgb, Kaj 20 - 28
Antal anlgb stk. 389 389 401 401 401
Réolie samt Skibsanlgb, Skanseodden Kaj 41- 42
olie og benzinprodukter Antal anlgb stk. 208 208 219 253 205
Krydstogt Skibsanlgb, Kaj1-3
Antal anlgb stk. 7 12 12 12 12 |Afhzenger af aftale
[samlet antal skibsanlsh i alt stk. 964 973 1,004 1,073 1,025
Skibsanlgb og driftstimer ved havneudvidelse
Beskrivelse BASIS TAL| BASIS FREMSKRIVNING VED HAVNEUDVIDELSE - NY RO/RO KAJ
MEDIO 2024 OG NY CONTAINERKAJ ULTIMO 2024
2021 2022 2024 2030 2037 Usikkerhedsfaktor
Tot. Tot. Tot. Tot.
Container |Containere losset/lastet teu 104,000| 105,560 109,286 140,124 155,516 |Kan varierer + 10/-10%
Skibsanlgh
Antal anlgb stk. 257 261 270 346 346
skib ved kaj timer| 2,739 2,780 2,878 3,690 4,096
Driftstimer
Reachstacker ind- og udlevering timer 16,632| 16,881 17,477 22,409 24,871
Reachstacker skibsanlab timer 9,002 9,137 9,460 12,129 13,461
RO/RO Skibsanleb
Antal anlgb stk. 103 103 103 103 103 |Antal skibsanlgb i ugen og
skib ved kaj timer, 1,130] 1,130 1,130 1,130 1,130 |anlabs varighed er uzndret
Driftstimer
RORO (Trailer + container) til og fra skib stk. 20,468 20,775 21,088 22,491 24,962 |Kan varierer + 10/-10%
RORO (Trailer+container) til og fra skib pr. anlgb stk. 199 202 205 218 242
Driftstimer terminaltraktorer timer]| 4,500 4,568 4,636 4,945 5,488
Andet gods Skibsanlgb, Kaj 20 - 28
Antal anlgb stk. 389 389 401 401 401
Raolie samt Skibsanlghb, Skanseodden Kaj 41- 42
olie og benzinprodukter  |Antal anlob stk. 208 208 219 253 205
Krydstogt skibsanlgb, Kaj 1- 3
|Antal anlgb stk. 7 12 12 12 12 |Afhaenger af aftale
samlet antal skibsanleh i alt sth. 964 973 1,004 1,115 1,067

Tabel 9-1: Fordeling af skibsanlgb for 0-alternativet samt driftsfasen for det gennemfarte

projekt.
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Til sammenligning er angivet forventet antal anlgb for 2022. Havneudvidelsen forventes
at give anledning til en stigning i antal anlgb med containerskibe pa ca. 28 % saledes der
er 346 anlgb i 2030 i forhold O-alternativet (2024). Efter 2030 forventes ingen stigning i
antal skibsanlgb. |1 2021 var der totalt set 996 skibsanlgb til Fredericia Havn, heraf 257
containeranlgb, svarende til ca. 26 % af den samlede trafik. Af forventede data ses ligele-
des, at der uden udvidelse af havnen, forventes en forggelse i container anlgb svarende
til 304 anlgb i ar 2030.

Pa baggrund af AlS-data fra 2019 er Figur 9-1 udarbejdet, og den viser forskellige typer
af skibe, der besejlede eller passerede i omradet uden for havnen i 2019.

Det ses af Figur 9-1, at stgrstedelen af fartgjerne er privatejede lystbade (kategorierne

"Salling”, "Pleasure” samt "Undefined”). Intensitetsplot for alle skibe registreret i AIS er
vist i Figur 9-2.

1000 4
Law enforcement

Spare 2
Port tender
Diving

HSC
Towing long/wide
Reserved
Towing
Pilot
Dredging
Fishing
Military
Passenger
400 - Other

Tug

SAR
Tanker
Cargo
Pleasure
Undefined
Sailing

800

600

Antal forskellige skibe

200

Ships

Figur 9-1: Antal af forskellige fartgjer i omradet omkring Fredericia Havn i 2019, der har
sendt AlS-data. Hvert fartgj, der sejler forbi havnen, teeller kun med 1 gang,
selvom det sejler forbi havnen flere gange. Nogle fartgjer sejler forbi havnen og
ligger aldrig til, disse er ogsd medtaget i figuren.
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All ship types

Holstensvej

Figur 9-2: Intensitet for alle fartgjer registreret med AlS-systemet i 2019.

| nzervaerende rapport analyseres der pa to typer af fartgjer; privatejede fartgjer, "Sailing”
og "Pleasure”, da det er de hyppigst forekommende fartgjer, og erhvervsskibe, "Cargo”,
idet det er de mest udbredte kommercielle fartgjer i datasaettet. "Cargo” er udover at fore-
komme hyppigt i dataseettet samtidig den fartgjsregistrering, der forventes gget intensitet
af som fglge af havneudvidelsen.

Intensiteten for "Sailing” skibe for 2019 er vist pa Figur 9-3, og intensiteten for "Cargo”
skibe er vist pa Figur 9-4. Intensiteten kan ikke direkte sammenlignes i farve, da de ogsa
afhaenger af frekvensen, hvormed AlS-systemet sender positionen.

Figur 9-5 og Figur 9-6 viser intensiteten for kategorien "Tanker”, "Tug” (slaebebad) og "Pi-
lot” (lods), der ligeledes typisk sejler ved Fredericia Havn.
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Figur 9-3: Intensitet for fartgjer | kategorien ”Sailing” everst og "Pleasure” nederst i 2019.
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Figur 9-4: Intensitet for fartgjer | kategorien ”Cargo” i 2019.

Tanker

Figur 9-5: Intensitet for fartgjer i kategorien "Tanker” i 2019.
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Figur 9-6: Intensitet for fartgjer i kategorien ”Pilot” gverst og ”Tug” nederst i 2019.

Figurerne viser tydeligt, hvilke dele af havnen, de forskellige kategorier af fartgjer benytter
sig af i forbindelse med sejladser. Der ses yderligere en klar opdeling af hvilken del af
havnen, der benyttes til hhv. kommerciel sejlads og privat sejlads. Havnen er aben mod
Lillebaelt og bidrager dermed til godt udsyn og overblik ved ankomst og afgang.

Fredericia Havn kan kategoriseres som en meget sikker havn at besejle, fordi der ikke er
ydre moler, der skal passeres, inden man kommer ind i selve havneomradet, hvilket giver
optimalt udsyn. Desuden har der veeret meget fa uheld gennem tiden i havnen.
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9.5

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Under anlaegsfasen forventes det, at de gvrige aktiviteter pa havnen kan fortsaettes nee-
sten uafheengigt af anlaegsarbejderne. Det forventes, at anleegsarbejderne vil forega i lidt
over et ar, hvoraf uddybningsarbejder vil forega i ca. seks maneder (hvor der reelt udfa-
res uddybning i ca. 3% maned i alt). | den periode, hvor uddybningen péagar, vil der ligge
en pram ved uddybningsomradet til at aftage materialet fra uddybningen. Der uddybes
1000 m?3 pr. dag, og der vil derfor sejle 2 pramme pr. dag, der hver kan indeholde 500 m3.

Prammene vil bidrage til ekstra trafik, og der skal samtidig ligge et uddybningsfartgij.
Dette kan potentielt skabe situationer, hvor belastningen i havnen er for stor, og anleegs-
arbejderne mé vige for erhvervsaktiviteterne i havnen. | forbindelse med nedramning af
spuns og paele fra flade koordineres anleegsarbejder med havnens gvrige drift. Under an-
leegsarbejdet ved Kaj 23 vil anlgb med kemikalieskibe ske pa den nordlige side af den ek-
sisterende kemikaliekaj frem til tidspunktet hvor den nedbrydes.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil flere skibe kunne ligge til langs containerkajen, Kaj 19. Det eendrede be-
sejlingsmgnster vurderes ikke at skabe grundlag for forringet sejladssikkerhed — aendrin-
gen er vaesentligst ved Kaj 19. Dette fremgar ogsa af besejlingssimuleringen, der viser
eksempler pa anlgb og afgang (Bilag 9). Skibene vil jf. besejlingssimuleringen typisk
leegge til med bagbord side til kaj. | meget sjeeldne tilfselde vil det laegge til med styrbord
side.

Projektet vurderes ikke at have nogen negativ pavirkning af skibstrafikken, da udvidelsen
ikke vil eendre veesentligt pa trafikmgnstret, som vist pa Figur 9-4. Dog vil udvidelsen
flytte RO/RO-trafikken ind midt i havnen.

Der forventes en stigning i antal anlgb med containerskibe ved Kaj 19, fra 270 i 0-alterna-
tivet til 346. Dette giver en gget skibstrafik til havnen, dog bliver der med den nye havne-
udformning samtidig mere plads, og dermed bedre mulighed for at h&dndtere den @gede
trafik. | omradet mellem GIl. Havn og nuveerende Kaj 19 vil der i drift anlgbe container-
skibe ved den nye kaj, men pavirkning p& anden sejlads forventes at veere begraenset
pga. det gode udsyn.

Pa basis af besejlingssimuleringerne er det med lokale lodser vist, at havnen kan besej-
les, og hvilke eventuelle restriktioner der er pa naerliggende kajer, for at sikre sikkert an-
lab og afgang. Flere skibe giver en gget risiko for uheld, men havnen vurderes at veere
meget sikker pga. udsynsforhold, og den ggede intensitet forventes at kunne handteres
uden yderligere foranstaltninger. Besejling i gvrigt i Lillebaelt forventes ikke veesentligt
gndret af den ggede containertrafik.

Skrueerosion handteres vha. erosionssikring langs bergrte kajer. Eksisterende kajer pa-
virkes ikke veesentligt mere end allerede eksisterende forhold.
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9.5.1 Stremforhold

9.6

9.7

9.8

9.9

Strgmforholdene i hovedlgbet i Lillebaelt er meget kraftige, da det er et af i alt to baelter og
et sund, som forbinder Kattegat med @stersgen, og vandudveksling sker gennem disse
tre forbindelser. Den nye havneudformning har en mindre indflydelse p& stramningsfor-
holdene i Lillebaelt og inde i havnen, se afsnit 14. Resultaterne viser, at der ikke er vee-
sentlig pavirkning af det nuveerende strgammgnster i Lillebaelt. Og sendringerne pavirker
ikke sikkerheden for sejladsen.

O-alternativ

| 0-alternativet svarende til forholdende i 2024, hvor havneudvidelsen ikke er udfert, for-
ventes en mindre stigning i antal anlgb fra 964 i 2021 til 1004 i 2024 svarende til ca. 4%
(se Bilag 2), hvilket vurderes at veere sammenligneligt med den nuvaerende skibstrafik i
havnen.

Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre planer eller projekter, der kan have en kumulativ effekt i
forhold til skibstrafikken til de to kajer.

Den nye Kaj 23 forventes ikke at give anledning til gget skibstrafik til havnen, men trafik-
ken flyttes fra Vesthavn mod vest til Centerhavnen. Dette vil betyde et gget antal skibsan-
Igb til denne del af Fredericia Havn. De indvirkninger, en flytning af havnetrafikken til
denne del af havnen kan have i forhold til stgjpavirkning og emissioner, er behandlet i
henholdsvis afsnit 12 og 13.

Udvidelsen af Kaj 19 forventes at medfgre et gget antal anlgb med containerskibe. De
indvirkninger, en forggelse af havnetrafikken til denne del af havnen kan have pa stajpa-
virkning og emissioner, er behandlet i henholdsvis afsnit 12 og 13.

Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke forslag til afvaergeforanstaltninger, da pavirkningerne ikke vurderes at veere
vaesentlige.

Eventuel manglende viden og begreensninger

Vurderingen af skibstrafikken er baseret pa oplysninger fra ADP A/S om forventede skibs-
anlgb for 0-alternativ og projektscenariet, som angivet i Bilag 2. Desuden af anvendt AlS-
data til en overordnet beskrivelse af hele havnen, og besejlingssikkerheden er vurderet
pa baggrund af udfarte besejlingssimuleringer. Det vurderes, at skibstrafik og mulige pa-
virkninger er vurderet pa et tilstraekkeligt grundlag.
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10.1

10.2

Trafikafvikling

Sammenfattende vurdering

Det vurderes, at der i 2030 vil opsta treengsel- og trafikafviklingsproblemer pa influensvej-
nettet som falge af den generelle trafikudvikling. Det konkluderes, at traengsels- og trafik-
afviklingsproblemerne ikke forveerres som fglge af udvidelsen af Fredericia Havn, da tra-
fikmaengden kun stiger med 0,3 % pa Snoghgj Landevej som fglge af havneudvidelsen,
hvilket er meget under de daglige udsving der er i trafikken, som kan vaere omkring 10 %
i spidstimerne. Samtidig er den ekstra lastbiltrafik fordelt over hele dagnet og belaster s&-
ledes ikke spidstimerne i betydelig grad, hvor der er flest gvrige trafikanter pa Snoghg;j
Landevej og motorvejen. Det vurderes samlet at pavirkningen af trafikken som falge af
havneudvidelsen er neutral for trafikafviklingen pa influensvejnettet, men at der som
falge af den generelle trafikudvikling vil opsta treengsels- og trafikafviklingsproblemer i &r
2030.

Der beregnes ligeledes for ar 2037, hvor der ogsa vurderes, at der vil opsta treengsel- og
trafikafviklingsproblemer pa influensvejnettet som falge af den generelle trafikudvikling,
men at udvidelsen af havnen er uden betydning for treengsel- og trafikafviklingsproblemet.

Metode

Farst kortleegges de eksisterende trafikale forhold i omradet for &r 2024. Der ses pa tra-
fikmeengder og lastbiltrafik p& de bergrte veje. Der fremskrives til henholdsvis ar 2030 og
2037 for bade situationen, hvor Fredericia Havn ikke udvides svarende til 0-alternativet
og hvor Fredericia Havn udvides, som beskrevet i projektbeskrivelsen i afsnit 3.1.2.

Den trafikale belastning som fglge af aktiviteterne fra Fredericia Havn kortleegges, og be-
lastningen leegges pa vejnettet i beregningséaret 2030 og 2037, hvorefter det vurderes om
der opstar trafikale problemer. Der sammenlignes med 0-alternativet for henholdsvis ar
2030 og 2037, hvorfor den generelle trafikudvikling indgér i beregningen, men kun konse-
kvenserne af havneudvidelsen vurderes, da det ikke er konsekvenserne af den generelle
trafikudvikling der skal belyses, men konsekvenserne af udvidelsen af havnens aktivite-
ter. Der vurderes pa fremkommelighed og trafiksikkerhed.

En lastbiltur er en sammenhaengende tur til havnen og fra havnen af samme rute. Trafik-
teellinger er snitteellinger med angivelse af den samlede trafikmeengde i begge retninger i
snittet.

Beregningen udfares pa baggrund af hverdagsdagntrafikken, da Fredericia Havn primaert
har aktivitet i hverdagene. Kun 1-2 % af lastbilerne kgrer i weekenden. Hvis antallet af
ekstra lastbiler i stedet blev fordelt pa alle arets dage, vil det daglige antal blive mindre og
dermed undervurderet i forhold til at kun en meget begraenset del kgrer i weekenden.
Derfor ses der i det efterfglgende pa hverdagsdagntrafikken og ekstra lastbiler i hverda-
gen. Der regnes ikke pa ekstra trafik i weekenden, da antallet er meget lille og treengsels-
problemer typisk ikke opstar i weekenden.
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Information om de nuveerende og forventede fremtidige trafikmeengder er oplyst af ADP
A/S og beskrevet i Bilag 2.

10.2.1Influensvejnettet

Trafikken til/fra Fredericia Havn har primaert mal mod syd til/fra motorvejen. En mindre del
af lastbilerne benytter Rgde Banke som rute til Taulov Dry Port, hvorfor denne ligeledes
indgar i influensvejnettet. Dette er oplyst af ADP A/S. Sammenhzengen mellem Fredericia
Havn og Taulov Dry Port er muligheden for at udnytte skibstransport i kombination med
lager- og logistikcentret, sa der opnas en mere baeredygtig og gran transportkaede. Der er
ogsa trafik til og fra andre veje, men det er et meget lille antal og derfor ikke medtaget i
beregningen. Det geelder bl.a. Vestre Ringvej og Snaremosevej, hvor ADP A/S vurderer
at havnens trafikale belastning er ubetydelig, da Rgde Banke er den korteste og derfor
hurtigere rute.

Influensvejnettet er det vejnet, hvor projektet vil belaste vejene. Figur 10-1 viser influ-
ensvejnettet, med angivelse af ruten til/fra Fredericia Havn.
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Figur 10-1: Influensvejnettet for ruter til/fra Fredericia Havn.

106 (317)

repo001.docx 2015-10-05

MILJBKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN
2022-10-11

REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

10.3 Eksisterende forhold

Det vurderes, at de eksisterende forhold svarer til forholdene i 2024 grundet en meget lille
potentiel fremskrivning.

Hverdagsdagntrafikken (HDT), lasthilhverdagsdagntrafikken (LHDT) og lastbilprocenten
(L%) for influensvejnettet er angivet for forskellige lokaliteter pa figur 10-2. Trafikmaeng-
derne er angivet for ar 2024 som regnes som basisaret. Z&ldre teellinger er fremskrevet

med 3,5 % pr. ar for motorvejen svarende til gennemsnitsstigningen pa motorvejsnettet

fra 2009-2019 og 1,5 % pr. ar for @vrige veje svarende til gennemsnitsstigningen pa ind-
faldsveje generelt. Disse fremskrivninger er aftalt med Fredericia Kommune.
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Figur 10-2: Rute til/fra Fredericia Havn, samt angivelse af hverdagsdagntrafik for ar 2024.
/ldre teellinger er fremskrevet med hhv. 1,5-3,5 % pr. ar, som beskrevet ovenfor.
HDT: hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdagntrafik, L%: lastbilprocent.
Baseret pa kMastra.
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Trafikmaengderne fremgar af Tabel 10-1.

Snoghgj Landevej
Rgde Banke Nord for Nord for Syd for Motorvejen
Erritsg By- Snaremose- Snaremose-
gade vej Vej
HDT 4.048 26.963 25.866 27.708 83.591
LHDT 123 2.182 1.848 1.929 14.648
Lastbil% 3,0% 8,1% 7,1% 7,0% 17,5%

Tabel 10-1: Trafikmaengder pa vejnettet for ar 2024.

Der ankommer i hele 2024 i alt 150.000 lastbiler til Fredericia Havn. Tilsvarende antal
lastbiler karte fra havnen igen. Lasthilerne er fordelt pa 78.700 lastbiler der losser/laster
en container pa havnen, 14.300 lastbiler til RO/RO og 57.000 lastbiler med andet gods.
Fordelt pa 252 hverdage svare det til 595 lastbilture pr. hverdag. Den eksisterende lastbil-
trafik er inkluderet i trafiktaellingerne, som angivet pa Figur 10-2.

Vejnettet kan klassificeres i fglgende funktionelle vejklasser: Gennemfartsveje, fordelings-
veje og lokalveje.

| Vejregelhandbogen "Planleegning af veje og stier i abent land”, 2021, beskrives fal-
gende kendetegn ved vejklasserne:

e Gennemfartsvejene tilgodeser god fremkommelighed kombineret med god sik-
kerhed for personbilerne.

e Fordelingsvejene udggr bindeleddet mellem gennemfartsvejene og lokalvejene.
De sikrer derfor bade en rimelig fremkommelighed og en rimelig tilgeengelighed.

e Lokalvejene tilgodeser tilgeengelighed til lokalomraderne og de enkelte ejen-
domme. Pa lokalvejene feerdes alle typer trafikanter.

Snoghgj Landevej er en gennemfartsvej. Snoghgj Landevej har to kgrespor i hver retning
med en bredde pa ca. 3,25 meter hver. Der er kantbaner med en bredde pé ca. 0,3 meter
og en midterrabat med en bredde pé ca. 4,5 meter. Derudover er der cykelsti i hver side
af vejen med en bredde pa ca. 2,5 meter. Hastighedsgraensen er 70 km/t og hastigheds-
malinger fra 2014 viser, at 85 % fraktilhastigheden er pa 80,0-81,4 km/t. Det betyder, at
85 % af trafikanterne kgrer under 80,0-81,4 km/t. Dermed er der moderate hastigheds-
problemer pa straekningen. De mélte 85 % fraktilhastigheder er almindelige p& denne
type veje. Hastighedsmalingen viser, at 52,4-61,2 % af trafikanterne karer hurtigere end
hastighedsgraensen pa 70 km/t. Hastighedsniveauet er dermed over hastighedsgraensen,
men hastighedsniveauet er normalt for denne type veje.
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Figur 10-3: Udseende af Snoghgj landevej mellem Erritsg Bygade og Rgde Banke. Kilde:
Google Street view.

Motorvejsramperne er tilsluttet i to signalreguleret kryds. Derudover er der 5 signalregule-
rede kryds pa straekningen. Herudover er havnen tilsluttet til bade Nyhavnvej og Hol-
stensvej, som begge er signalreguleret kryds.

Der afvikles i forvejen lastbiltrafik pa streekningerne og dermed i krydsene jf. de eksiste-
rende trafiktal pa figur 10-2. Saledes kan lastbiltrafik afvikles indenfor de geometriske be-
graensninger pa det eksisterende vejnet og i de eksisterende kryds.

10.3.1Eksisterende forhold fremskrevet til 2030

Der fremskrives som beskrevet tidligere med 3,5 % pr. &r p& motorvejen og 1,5 % pr. ar
pa evrige veje. O-alternativet indeholder ikke en udvidelse af Fredericia Havn, men aktivi-
teterne kan stige med 1,5 % pr. ar indenfor den generelle fremskrivning af trafikken. Hver-
dagsdegntrafikken for O-alternativet i &r 2030 er angivet pa Figur 10-4.
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Figur 10-4: Fremtidig hverdagsdagntrafik pa influensvejnettet ved fremskrivni

ng til ar 2030.

Trafikken er fremskrevet med 3,5 % pr. &r for motorvejen og 1,5 % pr. ar for gv-
rige veje. HDT: hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdggntrafik, L%: lastbil-

procent.

Trafikmaengderne fremgar af Tabel 10-2.

Snoghgj Landevej
Rode Banke Nord for Nord for Syd for Motorvejen
Erritsg By- Snharemose- Snaremose-
gade vej Vej
HDT 4.426 29.482 28.283 30.297 102.754
LHDT 134 2.385 2.021 2.109 18.006
Lastbil% 3,0% 8,1% 7,1% 7,0% 17,5%

Tabel 10-2: Fremskrevet trafikmaengde pa vejnettet for ar 2030 i 0-alternativet.

| forhold til forholdene i 2024 stiger trafikken med 22,9 % p& motorvejen til 102.800 og 9,3
% pa gvrige veje. Det ma forventes, at den begyndende treengsel pd Snoghgj Landeve;j
bliver gget i 2030 nar trafikken stiger 9,3 %. Konsekvenserne vil veere gget keleengde og
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gget forsinkelse. Samtidig kan det eventuelt forventes at spidstimerne bliver udvidet, sa
treengsel opstar i la&engere perioder end i dag.

| 2030 forventes det, at det samlede antal lastbiler er 160.900 pr. ar. Disse fordeler sig pa
88.600 lastbiler der losser/laster en container p& havnen, 15.300 lastbiler til RO/RO og
57.000 lasthiler med andet gods. Det svarer til en gennemsnitlig arlig stigning pa 1,2 %
som dermed er indeholdt i den generelle fremskrivning pa 1,5 % pr. ar.

10.3.2Eksisterende forhold fremskrevet til 2037

Fredericia Kommune har gnsket at trafikudviklingen som fglge af projektet ogsd sammen-
lignes med den forventede trafikudvikling i 2037, hvis projektet ikke gennemfares.

Hverdagsdggntrafikken for O-alternativetet i ar 2037 er angivet pa Figur 10-5.
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Figur 10-5: Fremtidig hverdagsdagntrafik pa influensvejnettet ved fremskrivning til &r 2037.
Trafikken er fremskrevet med 3,5 % pr. ar for motorvejen og 1,5 % pr. ar for gv-
rige veje. HDT: hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdggntrafik, L%: lastbil-
procent.
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Trafikmaengderne fremgar af Tabel 10-3.

Snoghgj Landevej
Rgde Banke Nord for Nord for Syd for Motorvejen
Erritsg By- Snaremose- Snaremose-
gade vej Vej
HDT 4912 32.721 31.389 33.625 130.732
LHDT 149 2.647 2.243 2.341 22.909
Lastbil% 3,0% 8,1% 7,1% 7,0% 17,5%

104

Tabel 10-3: Fremskrevet trafikmaengde pa vejnettet for ar 2037 i O-alternativet.

| forhold til &r 2024 stiger trafikken med 56,4 % pa motorvejen og 21,4 % pa gvrige veje.
Det forventes, at den begyndende traengsel pa Snoghgj Landevej, som forveerres i ar
2030, vil blive yderligere gget i 2037 nar trafikken stiger 21,4 %. Konsekvenserne vil veere
agget kgleengde og gget forsinkelse. Samtidig forventes det at spidstimerne bliver udvidet,
sa treengsel opstar i laengere perioder end i dag.

P& motorvejene beregnes en hverdagsdggntrafik i &r 2037 p& 130.700 karetgijer. Trafik-
meaengder over 130.000 karetgjer ses i dag kun pa Kege Bugt Motorvejen og Motorring 3 i
Kabenhavn* og pa ingen andre motorvejsstraekninger i Danmark. Pa Google Maps frem-
gar det, at der pa de to straekninger er 4 karespor i hver retning pé store dele af straeknin-
gerne. Enkelte steder er der 3 karespor og enkelte stedet 5 kagrespor i hver retning. P&
motorvejen ud for Fredericia er der 3 karespor i hver retning. Den generelle trafikudvikling
medfarer saledes at motorvejen skal udvides med flere karespor inden ar 2037.

Der ankommer i hele 2037 i alt 172.200 lastbiler til Fredericia Havn. Tilsvarende antal
lastbiler karte fra havnen igen. Lastbilerne er fordelt pa 98.400 lastbiler der losser/laster
en container pa havnen, 16.800 lastbiler til RO/RO og 57.000 lastbiler med andet gods.
Det svarer til en gennemsnitlig arlig stigning pa 1,1 % som dermed er indeholdt i den ge-
nerelle fremskrivning pa 1,5 % pr. ar.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Anlaegsperioden er pa omkring 19 maneder og det forventes at der maksimalt vil an-
komme 20 lastbiler pr. hverdag. Der vil veere store dele af anleegsperioden, hvor der an-
kommer feerre end 20 lastbiler pr. hverdag, da en stor del af transporten vil forega via
skib.

De 20 lastbilture pr. retning giver en samlet belastning pa influensvejnettet pa 40 lastbiler
pr. hverdag. Det giver en maksimal stigning i trafikmaengden pa influensvejnettet p& 0,2
%, jf. trafikmaengderne i 2024 som beskrevet i afsnit 10.3. Det er langt under de daglige
udsving i trafikken og giver dermed ikke bemzerkelsesvaerdig @get treengsel pa vejene.

4 Kilde: https://www.vejdirektoratet.dk/side/trafikkens-udvikling-i-tal
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Lastbiltrafikken i anleegsfasen vil ligeledes veere fordelt over hele dagen, hvorfor der er
tale om 1-3 ekstra lastbiler i hver spidstime, hvor der i dag er omkring 2.400 kgretgijer i
hver spidstime.

Der opstar saledes ikke trafikafviklings- eller trafiksikkerhedsproblemer i anleegsfasen.
10.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

10.5.1Trafikmangde i driftsfasen for Fredericia Havn

Det er af ADP A/S oplyst, at der forventeligt ankommer 150.000 lastbiler til Fredericia
Havn i 2024, som tidligere beskrevet. | det falgende redeggares for den forventede trafik-
udvikling i henholdsvis 2030 og 2037.

Trafikmaengde i 2030

Med udvidelsen af havnen er det oplyst af ADP A/S, at der i 2030 vil ankomme 173.200
lastbiler om aret. Som beskrevet i 0-alternativet, se afsnit 10.6, vil der i &r 2030 ankomme
160.900 lastbiler, hvis Fredericia Havn ikke udvides, men blot gger aktiviteterne som hidtil
hvert &r. | &r 2030 er forskellen i lastbilmeaengden p& om havnen udvides eller ej en stig-
ning pa 12.300 lasthiler. Se Bilag 2 for en uddybning af ADP A/S antagelser. Det forven-
tes ikke, at antallet af personbiler til havnen vil stige, hvorfor der i det efterfglgende kun
regnes pa lastbiltrafikken.

Nar den ekstra lastbiltrafik fordeles ligeligt pa antallet af hverdage pr. ar5 svarer det til 49
lastbilture ekstra pr. hverdag. En lastbiltur er en sammenhaengende tur til havnen og fra
havnen af samme rute. Ved udregning af den daglige trafikmeengde er der séledes ikke
taget hgjde for, at 1-2 % af lastbiltrafikken ankommer i weekenden. Derved regnes der pa
den sikre side.

Der er i dag en mindre del af lastbilerne der benytter Rade Banke som rute mellem Fre-
dericia Havn og Taulov Dry Port. Det er oplyst af ADP A/S. | 2030 forventes antallet af
lastbiler p& Rede Banke, som fglge af Fredericia Havn, at vaere den samme som i dag.
En videre udbygget kapacitet i Dry Port vil indebaere en stigning, som dog ikke alene kan
forventes til Fredericia Havn, men ogsd i form af modulvogntog pa visse motorvejsstraek-
ninger. Derfor forventes udbygning af Fredericia Havn ikke at belaste Rgde Banke vee-
sentligt yderligere i 2030 end i 2024. Den ekstra lastbiltrafik laegges saledes kun til den
gvrige del af influensvejnettet.

Trafikmeengde i 2037

Med udvidelsen af havnen vil der i 2037 ankomme 185.900 lastbiler om aret. | 0-alternati-
vet, se afsnit 10.6, vil der i &r 2037 ankomme 172.200 lastbiler, hvis Fredericia Havn ikke
udvides, men blot gger aktiviteterne som hidtil hvert ar. | &r 2037 er forskellen i lastbil-

meaengden pa om havnen udvides eller ej en stigning pa 13.700 lastbiler, hvilket svarer til

5 Der regnes med 252 hverdage pa et ar.
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54 ekstra lastbilture pr. dag. Der benyttes samme forudsaetninger om fordeling af lastbil-
trafikken pa influensvejnettet som beskrevet for &r 2030.

10.5.2Samlet trafik pa vejnettet i driftsfasen

2030

Figur 10-6 viser den fremskrevne hverdagsdggntrafik i ar 2030. Der laegges nu 98 lastbi-
ler til (49 lastbilture pr. retning pr. hverdag) pa influensvejnettet som angivet i Figur 10-1
og uden at leegge trafik pA Rade Banke som beskrevet i forrige afsnit. Figur 10-6 viser
den fremtidige hverdagsdagntrafik i ar 2030 som falge af udvidelsen af havnen og med
den forventede generelle trafikudvikling.
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Figur 10-6: Fremtidig hverdagsdggntrafik pa influensvejnettet ved udvidelse af Fredericia
Havn for ar 2030. HDT: hverdagsdggntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdegntrafik,
L%: lastbilprocent.

Andringer i og den procentvise stigning i hverdagsdggntrafik, lastbilhverdagsdggntrafik

og lastbilprocent er angivet i Tabel 10-4. Der sammenlignes mellem O-alternaltivet i ar

2030 og projektforslaget i ar 2030.
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Snoghgj Landevej
I3R£1dkee Nord for Nord for Syd for Motorvejen
Erritsg By- Snaremo- Snaremo-
gade sevej sevej
HDT 0-alt 2030 4.426 29.482 28.283 30.297 102.754
HDT projekt 2030 4.426 29.580 28.381 30.395 102.852
Stigning i HDT 0% 0,3% 0,3% 0,3% 0,1 %
LHDT 0-alt 2030 134 2.385 2.021 2.109 18.006
LHDT projekt 2030 134 2.483 2.119 2.207 18.104
Stigning i LHDT 0% 41 % 4,8% 4,6 % 0,5%
Lastbil% 0-alt 2030 3,0% 8,1% 7,1% 7,0 % 17,5 %
Lastbil% projekt 2030 3,0% 8,4 % 75% 7,3% 17,6 %
Stigning i Lastbil% 0% 0,3% 0,4 % 0,3% 0,1 %

Tabel 10-4: Fremtidige trafikmaengder pa vejnettet i 2030 ved O-alternativet og ved udfarelse
af projektet, samt angivelse af den procentvise stigning af hverdagsdggntrafik,
lastbilhverdagsdagntrafik og lastbilprocent.

Den samlede hverdagsdggntrafik pa influensvejnettet stiger med maksimalt 0,3 %. De
daglige udsving i trafikmaengden i spidstimen, hvor treengslen er stagrst, kan veere i star-
relsesordenen 10 %, hvorfor stigningen pé& 0,3 % er uden betydning for trafikafviklingen i
forhold til 0-alternativet i 2030. Den ekstra lastbiltrafik fordeles over hele dagen, hvorfor
der forventes, at der kommer 10-12 ekstra lastbiler i spidstimen som fglge af projektet,
hvor den beregnede trafik pA Snoghgj Landevej i spidstimen er 3.000-3.600 karetgjer. De
ekstra lastbiler i spidstimen udger dermed en forsvindende lille andel af spidstimetrafik-
ken.

Traengslen vil stige i 2030 som beskrevet ved 0-alternativet i afsnit 10.3.1, men udvidel-
sen af Fredericia Havn vil ikke skabe stgrre treengsel af betydning.

Antallet af lastbiler pa influensvejnettet stiger med maksimalt 4,8 % pa Snoghgj Landevej.
Stigningen forventes ikke at give yderligere kapacitetsproblemer, da lastbilprocenten kun
stiger med 0,4 % point og fortsat er pa et lavt niveau for denne type veje. Det forventes
ikke, at beboerne langs vejen og gvrige trafikanter pa vejen vil bemaerke den ggede last-
biltrafik som fglge af udvidelsen af Fredericia Havn. Den ggede trafikmaengde som fglge
af trafikudviklingen til &r 2030 forventes at blive bemaerket af beboerne langs veje, men
ikke med yderligere gener som fglge af udvidelsen af Fredericia Havn.

Stigningen i trafikken pa motorvejen i forhold til 0-alternativet er uden betydning for trafik-
afviklingen, da den forventede trafikmaengde i 0-alternativet pa motorvejen er hgj og den
procentvise stigning dermed er meget lille.
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Forsinkelsen for trafikanterne pa influensvejnettet vil stige som fglge af den ggede trafik-
meaengde i ar 2030, som beskrevet ved 0-alternativet. Den yderligere stigning i trafik-
meaengden som falge af havneudvidelsen er pa 0,3 %. Lastbiltrafikken fordeles over hele
dagen og giver dermed ikke en ekstra stor belastning i spidstimerne. Det forventes ikke at
stigningen i forsinkelsen som fglge af havneudvidelsen, vil vaere naevneveerdig og er der-
med ikke udslagsgivende for de trafikafviklingsproblemer der i fremtiden vil opsta pa influ-
ensvejnettet.

2037

Figur 10-7 viser den fremskrevne hverdagsdggntrafik i ar 2037. Der laegges nu 108 lastbi-
ler til (54 lastbilture pr. retning pr. hverdag) pa influensvejnettet og uden at leegge trafik pa
Rgde Banke som tidligere beskrevet. Figur 10-7 viser den fremtidige hverdagsdggntrafik i
ar 2037 som falge af udvidelsen af havnen og med den forventede generelle trafikudvik-

ling.
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Figur 10-7: Fremtidig hverdagsdggntrafik pa influensvejnettet ved udvidelse af Fredericia
Havn for ar 2037. HDT: hverdagsdagntrafik, LHDT: lastbilhverdagsdegntrafik,
L%: lastbilprocent.

Andringer i og den procentvise stigning i hverdagsdggntrafik, lastbilhverdagsdggntrafik
og lastbilprocent er angivet i Tabel 10-5. Der sammenlignes mellem 0-alternaltivet i ar
2037, se afsnit 10.3.2, og projektforslaget i ar 2037.
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Snoghgj Landevej
S;dkee Nord for Nord for Syd for Motorvejen
Erritsg By- | Snaremo- Snaremo-
gade sevej sevej
HDT 0-alt 2037 4.912 32.721 31.389 33.625 130.732
HDT projekt 2037 4.912 32.829 31.497 33.733 130.840
Stigning i HDT 0% 0,3% 0,3% 0,3% 0,1 %
LHDT 0-alt 2037 149 2.647 2.243 2.341 22.909
LHDT projekt 2037 149 2.755 2.351 2.449 23.017
Stigning i LHDT 0% 4,1 % 4,8% 4,6 % 0,5%
Lastbil% 0-alt 2037 3,0% 8,1% 7,1% 7,0 % 17,5 %
Lastbil% projekt 2037 3,0% 8,4 % 7,5% 7,3% 17,6 %
Stigning i Lastbil% 0% 0,3 % 0,4 % 0,3% 0,1 %

Tabel 10-5: Fremtidige trafikmaengder pa vejnettet i 2037 ved O-alternativet og ved udfarelse
af projektet, samt angivelse af den procentvise stigning af hverdagsdggntrafik,
lastbilhverdagsdagntrafik og lastbilprocent.

Traengslen vil stige i 2037 som beskrevet ved 0-alternativet, se afsnit 10.3.2, men udvi-
delsen af Fredericia Havn vil ikke skabe stgrre treengsel af betydning. Begrundelsen er
tilsvarende som beskrevet ovenfor for ar 2030, hvor det fremgar at de procentvise stignin-
ger i den samlede trafikmeengde og antallet af lastbiler er tilsvarende for &r 2030 og 2037.

Som beskrevet i 0-alternativet 2037 vil det kreeve en udvidelse af motorvejen med flere
karespor for at afvikle trafikken i 2037, men udvidelsen af Fredericia Havn gger ikke dette
behov.

10.5.3 Vurdering af trafikafviklingen og trafiksikkerheden

Som beskrevet i forrige afsnit, s& vurderes det ikke, at der opstar yderligere fremkomme-
lighedsproblemer for trafikken pa influensvejnettet som fglge af udvidelsen af Fredericia
Havn. Dette skyldes at stigning i trafikmaengden som fglge af havneudvidelsen er pa 0,3
% i 2030 og 0,3 % i 2037, hvilket er en meget lille del af den samlede trafikmaengde.

Stigningen i lastbiltrafikken vurderes ikke at have negativ indflydelse pa trafiksikkerheden
i omradet.

Som tidligere beskrevet kan lastbiltrafik afvikles indenfor de geometriske begreensninger
pa det eksisterende vejnet og i de eksisterende kryds.
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10.6

10.7

10.8

10.9

O-alternativ

| O-alternativet, hvor havneudvidelsen ikke er gennemfart, forventes en mindre stigning i
hverdagsdggntrafikken, svarende til den generelle udvikling i samfundet. Fremskrivning
af trafikken til ar 2024, 2030 og 2037 fremgar af afsnit 10.3.

Kumulative effekter

Der er ikke fundet kumulative effekter i forbindelse med projektet. Det vurderes, at der
ikke opstar yderligere fremkommelighedsproblemer for trafikken pa influensvejnettet som
falge af udvidelsen af Fredericia Havn. Dette skyldes at stigning i trafikmaengden er pa
0,3 %, hvilket er en meget lille del af den samlede trafikmaengde i bade 2030 og 2037.

Afveergeforanstaltninger

Der er ingen ngdvendige afvaergeforanstaltninger som fglge af projektet.

Eventuel manglende viden og begraensninger

Alt ngdvendigt viden har veaeret til radighed under tilblivelsen af denne miljgkonsekvens-
rapport.
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Risikoforhold

Kaj 19 og Kaj 23 ligger ca. 300-400 meter fra Samtank A/S, som er en kolonne 3 risiko-
virksomhed jf. Risikobekendtggrelsen®. Projektet er dermed beliggende inden for en af-
stand fra Samtank A/S pa mindre end 500 m. Der er derfor behov for en redegarelse for
risikoen for pavirkning af og fra virksomheden, herunder om der er szerlige forholdsregler,
der skal iagttages og implementeres i projektet. Dette afsnit indeholder denne redegg-
relse samt en vurdering. Det er oplyst af badde ADP og Fredericia Kommune, at der ikke
er andre risikovirksomheder i naeromradet, og der er derfor i det falgende udelukkende
set pa Samtank A/S og forholdene her. Vurderingen af risikoforholdene for Samtank A/S
bygger blandt andet pa dele af Samtank A/S’s sikkerhedsrapport og ADP’s kortlaegning af
oplag, aktiviteter og personbelastning pa havneomradet teet ved Samtank.

I Bilag 10 er en situationsplan med markering af projektet og de aendringer i personbe-
lastningen, som pavirker risikoforholdene. Den maksimale konsekvensafstand omkring
Samtank A/S, fremgar ligeledes.

Sammenfattende vurdering

Baseret pa den seneste revision af sikkerhedsrapporten for Samtank A/S og ADP’s kort-
leegning af aktiviteter pa havnen, vil den maksimale konsekvensafstand og iso-risikokur-
verne forbliver uaendrede.

De &ndringer, som havneudvidelsen medfarer, vil betyde, at der sker en overordnet re-
duktion af personophold indenfor den maksimale konsekvensafstand. Der vil samlet set
veere en reduktion pa 23 personer om dagen og 0,2 personer om natten. Desuden flyttes
serviceskibene, der pa nuvaerende tidspunkt ligger fortgjet ved Kaj 12-17, udenfor det re-
levante havneomrade. Dette medfarer en yderligere reduktion af det reelle personophold i
projektomradet.

Den konkrete sikkerhedszone, der er defineret ved en stedbunden risiko pa 10 pr. ar,
forventes at deekke ca. 20-30 procent af havneudvidelsen ved Kaj 19, mens Kaj 23 ligger
udenfor sikkerhedszonen og uden for den maksimale konsekvensafstand. Iso-risikokur-
verne og den maksimale konsekvensafstand for Samtank A/S aendres ikke ved gennem-
farelsen af projektet.

Overordnet set vil der veere en reduktion i personophold pa havnearealerne inden for den
maksimale konsekvensafstand, men en mindre forggelse indenfor risikozonen pa 10 pr.
ar. Dette skyldes, at der indenfor risikozonen vil veere forgget containertrafik, og flere per-
soner til at handtere trafikken. Derudover vil der ogsa veere personophold ved terminal-
kontoret ved gaten samt et antal fremmede chauffgrer, der skal igennem gaten. Dette
personophold vurderes at veere ngdvendigt for arbejdets udfgrelse. Dette vurderes ikke at
fa veesentlig betydning for den samfundsmaessige risiko.

¢ Bekendtgarelse om kontrol med risikoen for starre uheld med farlige stoffer, BEK nr. 372 af 25. april 2016
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Den stedbundne individuelle risiko pa 10 pr. ar, vil omfatte et mindre omrade syd for
Samtank A/S’s omréade. Ifglge risikohandbogen stemmer det ikke overens med, at Sam-
tank A/S som udgangspunkt selv skal have fuld raderet over dette omrade. Anvendelsen
af omradet vil dog forsat veere containeroplag, og det forventes derfor, at der vil veere in-
gen eller en meget lille risiko forbundet med dette.

Dominoeffekten, som i dette tilfzelde omhandler den gensidige pavirkning mellem Sam-
tank A/S og projektet, er vurderet pa baggrund af den nuveerende anvendelse af omra-
det, som omfatter henstilling af containere, der kan indeholde farligt gods. Det vurderes,
at placering af farligt gods i afstand af min. 80 meter fra Samtank A/S’s tankanleeg vil eli-
minere en mulig dominoeffekt.

Der er i dag ikke fastlagt restriktioner for henstilling af containere indeholdende farligt
gods i forhold til Samtank A/S. Det betyder, at farligt gods kan opstilles umiddelbart op af
Samtank A/S. Da der gennemfgres restriktioner i forhold til henstilling af farligt gods i for-
bindelse med gennemfgrelsen af projektet, vil det medfare, at risikoen bliver mindre ift. de
eksisterende forhold pa havnen.

| forbindelse med havneudvidelsen forages den tunge trafik pa Vesthavnsvej. Det frem-
gar imidlertid af den seneste revision af Samtanks sikkerhedsrapport, at rerbroen over
Vesthavnsvej sikres inden udgangen af 2022, hvilket vil imadega risikoen forbundet med
den ggede trafikmaengde.

Projektet vurderes derfor at kunne gennemfgres uden at pavirke de eksisterende risiko-
forhold hos Samtank A/S eller forarsage ggede risici for driften af projektet.

Metode

Den vurdering, der er udfgrt i dette afsnit, er baseret pa bestemmelser i risikobekendtga-
relsen, Miljgstyrelsens risikohdndbog samt bekendtggrelse om planlaeegning omkring risi-
kovirksomheder.

Vurderingen er udfart pa baggrund af dele af sikkerhedsrapporten for Samtank A/S samt
beregnede niveauer for individuel og samfundsmaessig risiko, som er dokumenteret i
Samtank A/S’s sikkerhedsrapport. Derudover er der udfert vurderinger i forhold til det
planlagte projekt pa baggrund af oplysninger om oplag, aktiviteter mm fra ADP.

Eksisterende forhold

Samtank A/S er beliggende pa& Vesthavnsvej 31, 7000 i Fredericia p& den nordlige del af
havneomradet. Virksomheden opbevarer og handterer olieprodukter og andre breendstof-
fer, som overfgres fra skibe eller andre olielagre. Samtank A/S er en kolonne 3 risikovirk-
somhed jf. Risikobekendtggrelsen grundet oplag og distribution af olieprodukter og alter-
native braendstoffer.

Placering af virksomheden pa havneomradet fremgar af Figur 11-1.
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Figur 11-1: Kortudsnit over havneomradet med markering af Samtank A/S i de rgde felter.

Samtank A/S’s nuvaerende sikkerhedsrapport stammer fra 2009 med opdaterede konse-
kvensberegninger fra 2020. Den reviderede sikkerhedsrapport fra 2022 er under myndig-
hedsbehandling og derfor ikke tilgeengelig

Ifglge ADP’s kortleegning vurderes de vaesentligste uheldsscenarier bl.a. til at veere spild
af breendstof, brand og eksplosion i tanke samt overfyldning eller utesetheder

Stedbunden individuel risiko

Iso-risikokurven udtrykker eksponering af en ubeskyttet person, der opholder sig samme
sted 24 timer i dagnet, 365 dage om aret fra brand og eksplosion. Risikoen for den en-
kelte person afhaenger dog af den tid, personen reelt befinder sig i omradet.

Acceptkriteriet for den stedbundne individuelle risiko for risikovirksomheder er, at en sted-
bunden individuel risiko p& over 10 pr. ar ikke pavirker omrader udenfor virksomhedens
kontrol. Iso-risikokurven pa 10 pr. ar for den stedbundne individuelle risiko er beregnet til
at befinde sig indenfor virksomhedens eget omrade, bortset fra et lille omrade umiddel-
bart syd for Vesthavnsvej, ved den gstlige del af Samtank A/S.

| dette omrade, hvor den stedbundne individuelle risiko pa 10 pr. ar overskrides, er der

pa nuveerende tidspunkt containeroplag, hvilket kun indebaerer personophold, nar der

henstilles eller afhentes containerne. Det vurderes derfor, at personopholdet indenfor 105
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omradet er meget beskedent. De personer, der opholder sig i omradet, er oplyst om faren
og har modtaget beredskabsinstrukser om, hvordan de skal agere i omradet.

Det fremgar af sikkerhedsrapporten, at acceptkriteriet overholdes i gvrige retninger.
Samfundsmeessig risiko

Den samfundsmaessige risiko udtrykker risikoen for, at en gruppe mennesker pa én gang
bliver udsat for konsekvenserne af et uheld. Dette afbildes i en sékaldt FN-kurve, som
sammenstiller uheldets forventede hyppighed og antal omkomne.

| beregningen af FN-kurven indgar sandsynligheden af en raekke uheldsscenarier samt
en vurdering af, hvor mange folk der kan blive udsat for konsekvenser ved disse scena-
rier, baseret pa befolkningstsethed, arbejdspladser og lokal beskyttelse (indendgrs eller
udendgrs), som opggres i en tabel for den samlede personbelastning dag og nat.

Den beregnede FN-kurve for Samtank A/S er under niveauet for ALARP-omradet og be-
finder sig i det acceptable omrade.

Dominoeffekt

Begrebet dominoeffekt er defineret i risikobekendtgarelsens § 4, stk. 4, som en pavirk-
ning fra en naborisikovirksomhed. Dominoeffekten beskriver dermed den mulige gensi-
dige pavirkning mellem to risikovirksomheder ved starre uheld.

| og med at det kun er Samtank A/S, der er vurderet til at veere risikovirksomhed kan en
dominoeffekt ikke vurderes/er ikke relevant, da det kreever mere end én risikovirksomhed
til en eventuel dominoeffekt mellem risikovirksomhederne.

Projektscenarie

Den planlagte udvidelse af Fredericia Havn er en udvidelse af Kaj 19 og etablering af Kaj
23.

: 3
Figur 11-2: Kort over placering af Kaj 19 og Kaj 23.
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Pa Figur 11-2 ses Kaj 19 og Kaj 23 og Samtank A/S’s olielager ses nordvest for Kaj 19.

Kaj 23 etableres i en starre afstand fra Samtank A/S, og som det kan ses pa Bilag 10, vil
Kaj 23 ligge udenfor den maksimale konsekvensafstand. Forlaeengelsen af Kaj 19 vil med-
fare, at Kaj 18 forsvinder. Projektet omhandler ikke arbejde eller eendringer pad Samtank
A/S, som influerer pa risikomaessige aktiviteter.

Anlzegsprojektet ligger mere end 100 m uden for 10-5—omradet, og selve forleengelsen af
Kaj 19 er uden for 10-8-omradet

Etableringen af Kaj 23 ligger geografisk udenfor den maksimale konsekvensafstand. Pro-
jektet forventes derfor ikke at kunne pavirkes af uheld pd Samtank A/S i vaesentlig grad.
Der er dermed ikke uacceptable eller vaesentlige risici for gennemfgrelsen af projektet. De
gvrige aktiviteter pa havnen indgar ikke i Samtank A/S’s nuveerende sikkerhedsrapport.
Der er heller ikke aendringer i arten af disse aktiviteter.
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Figur 11-3: Udvidelsen af Kaj 19 og pateenkt placering af containere baseret pa ADP’s risiko-
kortlaegning af Fredericia Havneudvidelse.
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Pa Figur 11-3 ses placeringen af Samtank A/S i forhold til udvidelsen og foruden udvidel-
sen af Kaj 19 ogsa den fremtidige placering af containere, der vil vaere pa omradet efter
gennemfgrelsen af projektet.

y kaj 23 .

1y 3

~ S 0 .~\
/S RofRo rampe, n =

bred. 2 stk.
a8 :

J Eksisterende R.aj'ﬂ
( flernes 4

Bropier, 18 m bred

Duc d’albe, 2 stk.
\.

Figur 11-4: Placering af Kaj 23.
Figur 11-4 viser den planlagte etablering af Kaj 23 til RO/RO skibe.

Projektet vil, som det fremgar af figurerne, ikke pavirke Samtank A/S’s eksisterende risi-
komaessige forhold eller risikoberegningerne foretaget for virksomheden.

11.5 Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

Anlaegsarbejdet ved det planlagte projekt er begreenset til at finde sted omkring den eksi-
sterende Kaj 19 og den fremtidige Kaj 23. Disse steder er begge beliggende uden for 10-
6-omradet.

Anleegsaktiviteterne for projektet er uafhaengige af aktiviteterne hos Samtank A/S og kan
dermed foregéa uden at have indflydelse pa virksomhedens risikomaessige forhold. An-
leegsfasen kan dermed ogsa gennemfares uden vaesentlig risiko for arbejdet eller an-
satte.

11.6 Miljgpavirkninger i driftsfasen

Projektet omfatter udbygning af Kaj 19 og etablering af Kaj 23, som begge er beliggende
uden for Samtank A/S’s omrader og uden pavirkning af driften pa Samtank A/S. Iso-risi-
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kokurven for en stedbunden individuel risiko pa 10 pr. ar reekker ind over udvidelsesom-
radet for Kaj 19. Omradet, hvor Kaj 23 skal etableres, ligger uden for den maksimale kon-
sekvensafstand.

Projektet vil ikke medfare aendringer af de risikorelaterede aktiviteter og forhold hos Sam-
tank A/S og iso-risikokurverne vil forblive ugendret efter projektets gennemfgrelse.

Den stedbunden risiko pa 10 pr. ar vil forsat omfatte et mindre omrade syd for Samtank
A/S’s omrade. Ifglge risikohandbogens forventning stemmer det ikke overens med, at
Samtank A/S selv skal have fuld raderet over dette omrade. Dette er baseret pa den se-
neste revision af sikkerhedsrapporten for Samtank A/S.

Med havneudvidelsen noteres der fglgende forhold for omradet udenfor Samtank A/S,
der ligger inden for:

e Omradet for 105 bruges pa nuvaerende tidspunkt til containeroplag og eventuel
trailerparkering.

e Der andres ikke pa 105-omradets anvendelse som fglge af havneudvidelsen.

e Ophold kan tolereres, hvis det er ngdvendigt og dokumenteret, og personer i om-
radet er informeret om risiko og handtering af eventuelle uheldssituationer.

Anvendelse af omradet vurderes derfor at veere forsvarlig og acceptabel, nar de ovensta-
ende krav er opfyldt.

Situationsplanen i Bilag 10 viser, hvor eendringerne i personbelastningen sker som fglge
af projektet. Der er bl.a. virksomheder, der forsvinder, og dermed personer, der ikke leen-
gere befinder sig i omradet. Der vil dog ogsa veere aktiviteter, der etableres i omradet i
forbindelse med havneudvidelsen. ADP har foretaget en beregning af personbelastnin-
gen efter havneudvidelsen. Zndringen af personbelastning kan ses i Tabel 11.1 neden-

for.
Efter havneudvidelsen
Dag - Personer Nat — Personer
Udgar -70 -9,5
Tilleeg 47 9,3
Samlet aendring -23 -0,2

Tabel 11.1: Tabel over personbelastning i omradet efter projektet (Bilag 10).

Som det ses i tabellen, vil personbelastningen falde for omradet. Der vil bade veere flere
mennesker til nogle aktiviteter og feerre mennesker til andre aktiviteter. Men samlet set
reduceres personbelastningen i omradet.

126 (317)

MILJBKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN
2022-10-11

REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

11.7

11.8

11.9

| forbindelse med projektet, vil serviceskibene ved Kaj 12-17, der normalt er i omradet,
forsvinde. Dette skyldes, at Kaj 19 netop udvides der, hvor skibene pa nuveerende tids-
punkt ligger. Dette medfarer ogsa en reduktion af personer i omréadet, da denne aktivitet
ogsa forsvinder.

AEndringen i personbelastningen efter gennemfgrelsen af projektet vil desuden betyde, at
den samfundsmaessige risiko, der beregnes som en FN-kurve, vil falde til et lavere niveau
end i de nuveerende konsekvensberegninger. Denne vurdering omfatter ligeledes, at for-
delingen af personer indenfor 10-6-omradet sendres. Samlet set vil dette veere en forbed-
ring af de nuveerende forhold.

Dominoeffekt

Begrebet dominoeffekt er defineret i risikobekendtgerelsens § 4, stk. 4, som en pavirk-
ning fra en naborisikovirksomhed. Dominoeffekten beskriver dermed den mulige gensi-
dige pavirkning mellem to eller flere risikovirksomheder ved stgrre uheld.

Da det kun er Samtank der er vurderet til at vaere risikovirksomhed kan en dominoeffekt
ikke vurderes/er ikke relevant, da det kreever mere end én risikovirksomhed til en even-
tuel dominoeffekt.

Projektet vurderes samlet set at kunne gennemfgres uden at pavirke de eksisterende risi-
koforhold hos Samtank A/S ligesom der ikke forventes ggede risici i forbindelse med drif-
ten af havneudvidelsen.

O-alternativ

Hvis projektet ikke gennemfgres, vil driften af Kaj 18 og 19 fortsaette som i dag med en
forventet mindre stigning i skibs- og kajaktiviteterne. Der vil sandsynligvis ske en vis stig-
ning i godstransport, da pladsen for lastbiler bliver flyttet uanset. Det vurderes, at der ikke
vil forekomme aendringer, der kan have indflydelse pa risikoforholdene hos Samtank A/S.
Iso-risikokurverne for den stedbundne individuelle risiko er den samme, mens der forven-
tes en reduktion i den samfundsmeessige risiko. Dette skyldes, at den nuvaerende per-
sonbelastning i omradet er lavere, end det var tilfeldet ved udarbejdelsen af de nuvae-
rende beregninger.

Kumulative effekter

Der er ikke aktiviteter i projektet, som vurderes at have en kumulativ effekt pa risikoforhol-
dene omkring virksomheden eller det planlagte projekt. Der er ligeledes ikke kendskab til
andre virksomheder eller forhold i naeromradet, som kan pavirke risikoforholdene omkring
virksomheden eller projektet.

Afveergeforanstaltninger

P& baggrund af den samlede vurdering af projektet i forhold til virksomhedens risikofor-
hold baseret pa Samtank A/S’s sikkerhedsrapport og ADP’s oplysninger om oplag og ak-
tiviteter mm vurderes det, at projektets udfgrelse ikke medfgrer en gget risiko. Allerede
planlagte afveergeforanstaltninger i regi af Samtank A/S vil reducere risikoen.
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11.10Eventuel manglende viden og begreensninger

Det vurderes, at der ikke mangler vaesentlige oplysninger eller viden for at vurdere risiko-
forholdene omkring virksomheden i forhold til projektet. Den udfgrte vurdering har pri-
maert forholdt sig til ADP’s kortlaegning og dele af Samtank A/S’s sikkerhedsrapport. Det
har af hensyn til regler om fortrolighed omkring risikovirksomhed ikke veeret muligt at gen-
give resultater fra Samtanks sikkerhedsrapport i deres helhed, men oplysninger har ind-
gaet i de gennemfarte vurderinger.
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12 Stgj og vibrationer

| neerveerende afsnit beskrives miljgkonsekvenserne for stgj og vibrationer som falge af
den planlagte udvidelse af Fredericia Havn Kaj 19 og Kaj 23 i forbindelse med anlsegsfa-
sen og den fremtidige havnedrift.

12.1 Sammenfattende vurdering
Anleegsfasen

Anlaegsarbejderne i forbindelse med udvidelsen af Kaj 19 og etablering af Kaj 23 vil give
anledning til en midlertidig stgjpavirkning. De stgjende anleegsarbejder vil blive udfert i
hverdagene mellem kl. 7 og kl. 18 i henhold til Fredericia Kommunes regulativ for miljg-
forhold ved bygge- og anleegsarbejder.

Anlaegsfasen vil give anledning til undervandsstgj bl.a. ved ramning af spuns. Der vil blive
anvendt "soft start procedure” ved ramning af spuns og paele, s& marsvin kan sagge vaek
fra omradet under nedramningsarbejderne. Der er foretaget en beregning af stgjpavirk-
ningens udbredelse i Lillebaelt. De stgjende anleegsarbejder er planlagt til udfarelse i den
sarbare periode for marsvin (maj til september) er der behov for anvendelse af stgjdaem-
pende foranstaltninger i forbindelse med nedramning af spuns og peele. Beregningerne
viser, at en kombination af stgjdeempende foranstaltninger Noise Mitigation Screen (IHC-
NMS) og boblegardiner vil kunne reducere stgjpavirkningen til et niveau, hvor der ikke
ses adfeerdsaendringer i en stor del af Lillebeelt ud for havnen (for detaljer se afsnit
15.4.1).

Driftsfasen

| driftsfasen vil den forventede stigning i lastvognstrafik til og fra havnen via Snoghgj Lan-
devej resultere i en ikke harbar forggelse af stgjpavirkningen pa 0 til 0,1 dB ved boligerne
langs Snoghgj Landeve;j.

Stagjberegningerne for flytning af RO/RO-aktiviteterne til den nye Kaj 23 viser at, Miljgsty-
relsens vejledende stgjgreenser vil kunne overholdes under forudsaetning af etablering af
stgjbarrierer ved trailerterminalen og anlgbskajen, dog undtaget af enkelte kolonihaver
ved Solvaenget, hvor stgjbelastningen vil komme op pa 40 dB(A).

Flytningen af RO/RO-aktiviteter fra Kaj 18 til Kaj 23 vil give en reduktion i stgjen for en
reekke omrader. Enkelte boliger i Sanddal vil opleve en forggelse p& 0-4 dB i forhold til O-
alternativet, men de vejledende stgjgraenser vil veere overholdt. Den lavfrekvente stgj for
RO/RO-skibenes landaktiviteter er estimeret. Den lavfrekvente stgj forventes ikke at over-
stige et Lpa,Lr pa 5 dB(A) og medregnet skibe ikke at overstige et LpaLr pa 8 dB(A). Der er
udfart en beregning for stgjbelastningen i Strib, som viser stgjniveauer under 30 dB som
falge af projektet.

Stajberegningerne for den fremtidige containerterminal med afskeermende foranstaltnin-
ger viser, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser i naboomraderne vil blive overholdt.
Den lavfrekvente stgj af containerterminalens landaktiviteter er estimeret. Den lavfre-
kvente stgj forventes ikke at overstige et Lpar pa 10 dB(A) og medregnet skibe ikke at
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12.2

overstige et LpaLr pa 12 dB(A). Der er udfert en beregning for stgjbelastningen i Strib. Be-
regningen viser stgjniveauer under 30 dB som falge af projektet

| forbindelse med skibsstgj er forholdene belyst for samtidig skibsanlgb ved RO/RO- og
containerterminal. Skibsstgjen i forbindelse med havneudvidelsen vil samlet set give an-
ledning til en reduktion af stgjen pa 1-5 dB i byen uden for voldene og en reduktion af
stgjen pa mere end 5 dB i den centrale del af Fredericia inden for voldene i forhold til O-
alternativet. Ved punkthusene i Kanalbyen vil stgjen reduceres med 4-20 dB fordelt over
alle hgjder i forhold til O-alternativet. Ved situationer uden for den normale drift, hvor der
er dobbelt skibsanlgb pa containerterminalen vil der ved enkelte ejendomme pa Solbak-
ken (nr. 1, 9 og 16) samt Prangervej 27 veere en forggelse pa op til 3 dB i forhold til 0-al-
ternativet. Forggelsen ligger inden for rammerne af de vejledende stgjgraenser.

| forhold til en kumulativ betragtning vil stgjbidraget ved havneudvidelsen veere usendret
eller reduceret . Der er ingen vejledende stgjgraenser i forbindelse med kumulativ stgj.

Metode

Det er vurderet, hvordan projektet vil pavirke omgivelserne i forhold til stgj og vibrationer,
og om disse pavirkninger kan veere til gene for mennesker og dyr i stgjfglsomme omrader
(pé land og i vandet). Vurderingerne er foretaget for bade anleegsfasen og driftsfasen.

Der er foretaget stgjberegninger for de stgjmaessige konsekvenser for stgjudbredelsen
ved henholdsvis omradet ved Kaj 23 og ved Kaj 19, for anlaegs- og driftsfasen samt for
trafikstgj langs Snoghgj Landevej. Desuden er der foretaget en beregning af udbredelsen
af undervandsstgj under anlsegsfasen ved nedramning af spuns.

Der er foretaget en vurdering af undervandsstgjens udbredelse under anleegsfasen og
pavirkningen af Bilag IV-arten marsvin som er sarbar over for undervandstg;.

12.2.1 Ekstern stgj

Bestemmelse af den enkelte stgjkildes lydeffekt og beregningen af kildernes stgjbidrag i
omgivelserne er foretaget i henhold til metoderne beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning
nr. 5/1993 “Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

Beregningen tager hensyn til alle faktorer, der pavirker lydens udbredelse, herunder re-
fleksioner, afskeermende genstande (f.eks. bygninger), terreenets karakter mv. Endvidere
indgar stajkildernes driftsmenster. For hver virksomhed, RO/RO-terminalen og container-
terminalen, er summen af de enkelte stgjbidrag beregnet og svarer til den samlede stgj
fra den enkelte virksomhed, samme procedure er anvendt for skibsstgj. Stgjens udbre-
delse er beregnet under anvendelse af beregningsveerktgjet SoundPlan ver. 7.4 med up-
date 18.07.2017. Beregninger er udfgrt med beregningsmodelversion GPM 1982. Der er
ved malingerne anvendt male- og analyseudstyr, som er kontrolleret som beskrevet i
Acoustica’s DANAK-akkrediterede kvalitetssikringssystem.
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12.2.2 Undervandsstoj

12.3

Bestemmelsen af niveauet af undervandsstgjen fra nedramning af peele og spuns i vand
tager udgangspunkt i det estimerede kildeniveau, der kan males i kort afstand fra aktivite-
ten. Som beregningsmeessig kildestyrke anvendes niveauet i 1 m afstand fra en aekviva-
lent punktkilde. Dernaest er stgjen i en given afstand beregnet med simple semi-empiriske
stgjudbredelsesmodeller. Da stgjen ved nedramning er impulsstgj, bruges Sound Expo-
sure Level (SEL, dB re 1 uPa2s) som et mal for stgjpavirkningen. | denne beregning bru-
ges single-strike SEL, SELss som indikator for stgjpavirkningen af marsvin, givet ved en
greense pa 140 dB re 1 pPa2s for adfeerdsaendringer (/Ref 27/).

Lydudbredelsen i vand afhaenger af en reekke parametre, herunder vanddybde, hav-
bundsforhold, saltholdighed, vandtemperatur, mm. Der findes forskellige metoder til en
mere preecis beregning af lydudbredelsen.

Der anvendes i denne vurdering en simpel semi-empirisk udbredelsesmodel, der tager
hensyn til den geometriske afstandsdeempning og absorptionsdeempning. Derved bereg-
nes lydudbredelsen — Transmissionstabet (TL) — i et givet punkt i en afstand, r, fra ned-
ramningen som fglger:

TL = A-log(r/l m) + B-r

hvor
r er afstanden fra nedramningen (m).
A er en konstant, der er et udtryk for den geometriske afstandsspredning.
B er en konstant, der er udtryk for lydabsorptionen i vandet og ved interaktion med
havbunden.

Af de to deempningsbidrag vil den geometriske afstandsspredning, grundet de forholds-
vist korte afstande, veere den vigtigste.

Ofte vil afstandskonstanten, A, variere mellem 20 — kaldet sfeerisk spredning - som vil
veere gzeldende fx pa dybt vand teet pa stgjkilden, og 10 — cylindrisk spredning — som kan
forekomme pa lavt vand med en akustisk hard havoverflade og havbund.

| forbindelse med Miljgundersggelser for Baltic Pipe projektet har Niras beregnet para-
metrene A og B i en lokation lidt sydligere i Lillebzelt mellem Feeng og Fgns Tange (//Ref
16/). Beregningerne er udfart i en avanceret lydudbredelsesmodel med detaljeret input.
Vanddybden mellem projektomradet i Fredericia Havn og Strib antages at veere sammen-
lignelig med vanddybden undersggt i Baltic Pipe projektet. Det antages ligeledes, at gv-
rige parametre, bl.a. havbundsforhold, salinitet og temperaturforhold ligeledes er repree-
sentative for omradet i Lillebzelt ud for Fredericia Havn. Der anvendes fglgende A og B
konstanter: A =15 og B = 0,00137, hvor 15 er en passende veerdi for lave vanddybder
IIRef 23/.

Eksisterende forhold

Stgjen i projektomradet ved 0-alternativet stammer fra havnedriften ved henholdsvis om-
radet omkring Kaj 18 og containerhavnen ved Kaj 19.
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12.3.1 Kaj 19 - Containerterminal

| 0-alternativet ligger containerterminal i et omrade ved Kaj 11-19 som i dag anvendes
som oplag for serviceskibe, RO/RO-aktiviteter, hvor RO/RO-skibe ligger til ved Kaj 18.
Containerskibene ligger til ved Kaj 19 og containerne handteres ved kajen og transporte-
res ind til oplagspladsen mellem Kaj 14-16 og Holstensve;.

Stgjberegningen omfatter stajkilder i omradet, hvor der i 0-alternativet handteres contai-
nere, se Figur 12-1:.

™ signaturforkdaring
Bygning

Linjekilde

Arealkilde
Skarm

®  Punktkilde

@ Referencepunkt

Stamoplysninger
ADP

o
Havneudvidelse
s
41001866
sorummer:
N5.014.22

[
SUNB - 29-09-2022

Bemarkninger:

Malforhold

020 40
-_—

Figur 12-1: Oversigtskort over containerhandtering i O-alternativ. De rgde og lilla skraverin-
ger/stiplede linjer viser placering af stgjkilder. Gra firkanter med bla kanter viser
bygninger. Samme kort findes i Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at stu-
dere de naermere detaljer.

Stajkilderne i forbindelse med containerterminalen er:
e Havnekraner, der flytter containere til og fra skib
e Reachstackere, der lgfter containere af/pa lastvogne og op/ned i stakke
e Lastvogne, som afhenter og leverer containere til terminalen
e Kaglecontainere med kompressor og blaeser

Havnekranerne laster og losser containere til og fra skib. P& kajomradet lafter reach-
stackere containere af og pa lastbiler. Lastbiler transporterer containerne til baglandet el-
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ler veek fra havnen. | baglandet lgfter reachstackere containere af og pa lastbiler fra stak-
kene. Reachstackere opererer fordelt pa fire omrader. Ved skibsanlgb handterer to kra-
ner containere. Hver kran handterer 15 containere i timen.

12.3.2Kaj 18 - RO/RO-terminal

| 0-alternativet leegger RO/RO-skibene til ved Kaj 18 (se oversigtskort Figur 3-1). Trailere
0og MAFI-vogne (se ordforklaring afsnit 2) transporteres med terminaltraktorer til RO/RO
trailerterminalen ved Vesthavnsvej og hentes herfra med lastvogn.

Stgjberegningen omfatter stgjkilder i omradet, hvor der i 0-alternativet handteres gods fra
RO/RO-skibene, se Figur 12-2.
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MR \\\\\\\ \

Figur 12-2: Oversigtskort over trailerterminal i O-alternativ. De rgde linjer illustrerer kgrsels-
ruterne. De bla streger angiver eksisterende stgjbarrierer.

Stgjkilderne i forbindelse med RO/RO-aktiviteterne er fglgende:
e Kgrsel med terminaltraktor p& broklap
e Kgrsel med terminaltraktor

e Lastvogne, som afhenter og leverer trailere til terminalen
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12.4 Miljgpavirkninger i anlaegsfasen

12.4. 1Anlaegsstgj

| forbindelse med udvidelsen af Kaj 19 og etableringen af Kaj 23 vil der forega falgende
anleegsarbejder:

* Nedbrydning af eksisterende kajer
» Uddybning

*  Spunsramning

*  Peeleramning

* Indpumpning af sand

* Betonarbejder

» Tilkersel af materialer

- Bortskaffelse af materiale pa pram

Der arbejdes pa begge kajomrader sidelgbende, og flere aktiviteter kan vaere i gang pa
samme tid. Aktiviteterne foregar pa hverdage i tidsrummet kl. 07:00 — 18:00. Hovedparten
af materialerne tilkgres via motorvejen ad Snoghgj Landevej. Der er foretaget beregnin-
ger for fire udvalgte scenarier, som repraesenterer anlsegsperioder med flest stgjende ak-
tiviteter. Kagrsel udenfor byggepladsen henregnes til trafikstgj og omfattes ikke af stagjbe-
regning for anlaegsfasen, da den foregar pa havnes feellesveje. | forbindelse med bort-
skaffelse af materiale fra uddybning, sleebes en pram ind i havnen, hvor den fortgjes. Nar
prammen er fyldt, afhentes den igen. Der er ingen stgjkilder forbundet med prammen.

Detaljerne i stgjberegningerne fremgar af bilag 6.

Der er desuden foretaget en stgjberegning i én position i Strib, se nedenstaende figur.
Beregningspunktet er beliggende pa adressen Ved Norden Bro 5.
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a Signaturforklaring
i,‘ Referencepunkt

Figur 12-3: Den rgd-hvide cirkel viser placeringen af beregningspunktet i Strib. Adressen for
beregningspunktet er Ved Norden Bro 5.

Fredericia kommune har et regulativ for miljgforhold ved bygge- og anleegsarbejder. Heri
er der ikke anfart stgjgreenser for anlaegsarbejder. Der anfgres i stedet afgraensninger for,
hvilket tidsrum anleegsaktiviteterne ma forekomme:

”Stgj-, stav- eller vibrationsfrembringende aktiviteter ma kun udferes i fglgende tidsrum:
Hverdage mandag til fredag kl. 7.00 — 18.00 og lgrdage kl. 8.00 — 14.00.

Stk. 2. Seerligt stajende, stavende og /eller vibrationsfrembringende aktiviteter ma kun
finde sted p& hverdage mandag til fredag kl. 7.00 — 78.00.”

Med hensyn til Strib, pd den anden side af Lillebeelt, findes lignende retningslinjer geel-
dende i Middelfart Kommune.

Scenarie 1
| scenarie 1 er der foretaget stagjberegninger for nedenstaende aktiviteter pa de to bygge-
pladser (svarende til anlaegsfasens maned 5 i Tabel 3-3 side 32).

Kaj 19:
e Spunsramning — foretages med en rammemaskine p& en pram
e Indpumpning af sand — foretages med en suger/pumpe pa pram/skib

e Tilkersel af materiale — kares til med lastbiler
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Kaj 23:
e Uddybning — foretages med en gravemaskine pa en pram
e Spunsramning — foretages med en rammemaskine pa en pram
e Paleramning — foretages med en rammemaskine pa en pram
e Indpumpning af sand - foretages med en suger/pumpe pa pram/skib
e Tilkarsel af materiale — kgres til med lastbiler

Stgjudbredelsen for dette scenarie ses i Figur 12-4. Alle stgjkilderne, bade pa Kaj 19 og
Kaj 23, er forudsat til at veere i drift samtidig, hvilket giver et worst case-billede af stgjud-
bredelsen. Spunsramning sker ved Kaj 19. Dette er den mest stgjende placering i forhold
til Kanalbyen. Det forventes, at ramningen af spunsvaeggene i flgjveeggene har en varig-
hed pé ca. 28 effektive arbejdsdage.

R i Pe—
= Beregnet 1,5 m over terrzn i dB(A)
i E?

&5 < =70
o< =75
T5<

s =
E;‘aeaa‘i ;Jﬁ

Signaturforklaring
Linjekilde

[ eygning
[ seregningsomride
Punitkilde

- Arealkilde

— Skarm

—— Kajkant

Stamoplysninger
Runde:

sag:
Havneudvidelse
Sagsmummer:
41001866
Rappartnummer:
N5.016 22
Beregning

7530 - 06-04-2022
Udarbejdet af:

SUNB - 21-04-2022

i r:}/ g

Malforhold

050 100 200 300 400
[ = e R

Bemarkninger:

Figur 12-4: Anlzegsstgj ved havneudvidelse, scenarie 1. Pa figuren vises stgj i omradet 65-70
dB(A) som lysebla, 70-75 dB(A) som mgrkeblad og 75+ dB(A) som rgd. Samme
kort findes i Bilag 6 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de neermere de-
taljer og stgjkildeplaceringer. Stgjen er kun vist 1,5 m over terraen, da undersg-
gelsen viser, at dette er worst case.
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Scenarie 2
| scenarie 2 er der foretaget stagjberegninger for nedenstaende aktiviteter pa de to bygge-
pladser (svarende til anleegsfasens maned 8 i Tabel 3-3 side 32).

Kaj 19:

Nedbrydning af centerpier og eksisterende kajer - foretages med gravemaskine
med pighammer

Spunsramning — foretages med en rammemaskine pa en pram
Indpumpning af sand — foretages med en suger/pumpe pa pram/skib

Tilkarsel af materiale - kares til med lastbiler

Uddybning - foretages med en gravemaskine pa en pram

Peeleramning - foretages med en rammemaskine pa en pram
Indpumpning af sand - foretages med en suger/pumpe pa pram/skib
Stenarbejder, bundsikring - foretages med en gravemaskine pa en pram
Tilkgrsel af materiale - kgres til med lastbiler

Betonarbejder — tilkarsel med betonlastbil og levering med betonpumpe

Stgjudbredelsen for dette scenarie ses i Figur 12-5. Alle stgjkilderne, bade pa Kaj 19 og
Kaj 23, er forudsat til at veere i drift samtidig, hvilket giver et worst case-billede af stgjud-
bredelsen.
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Figur 12-5: Anlaegsstgj ved havneudvidelse, scenarie 2. Pa figuren vises stgj i omradet 65-70

Scenarie 3

dB(A) som lysebla, 70-75 dB(A) som mgrkeblad og 75+ dB(A) som rgd. Samme
kort findes i Bilag 6 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de neermere de-
taljer og stgjkildeplaceringer. Stgjen er kun vist 1,5 m over terraen, da undersg-
gelsen viser, at dette er worst case.

| scenarie 3 er der foretaget stagjberegninger for nedenstdende aktiviteter pa de to bygge-

pladser (svarende anlaegsfasens méned 14 i Tabel 3-3 side 32).

Kaj 19:
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Tilkersel af materiale — kares til med lastbiler

Tilkersel af materiale - kares til med lastbiler

Betonarbejder - tilkgrsel med betonlastbil og levering med betonpumpe
Stenarbejder, bundsikring - foretages med en gravemaskine p& en pram

Etablering af pladser, aptering og belsegning — belsegning laegges med en gum-
mihjulsleesser

Nedbrydning af kemikaliekaj - foretages med gravemaskine med pighammer

Etablering af pladser, aptering og belaegning - belaegning laeegges med en gummi-
hjulsleesser
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Stgjudbredelsen for dette scenarie ses i Figur 12-6. Alle stgjkilderne, bade pa Kaj 19 og
Kaj 23, er forudsat til at veere i drift samtidig, hvilket giver et worst case-billede af stgjud-
bredelsen.
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Figur 12-6: Anlzegsstgj ved havneudvidelse, scenarie 3. Pa figuren vises stgj i omradet 65-70
dB(A) som lysebla, 70-75 dB(A) som mgrkebla og 75+ dB(A) som rgd. Samme
kort findes i Bilag 6 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de neermere de-
taljer og stgjkildeplaceringer. Stgjen er kun vist 1,5 m over terraen, da undersg-
gelsen viser, at dette er worst case.

Scenarie 4
| scenarie 4 er der foretaget stgjberegninger for nedenstaende aktiviteter pa de to bygge-
pladser (svarende til anlaegsfasens maned 17 i Tabel 3-3 side 32).

Kaj 19:

e Etablering af pladser, aptering og belaegning - belaegning leegges med en gummi-
hjulsleesser

o Etablering af stgjstgjbarriere - foretages med en rammemaskine

e Tilkersel af materiale - kares til med lastbiler
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Stajudbredelsen for dette scenarie ses i Figur 12-7.. Alle stgjkilderne er forudsat til at
veere i drift samtidig, hvilket giver et worst case-billede af stgjudbredelsen.
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Figur 12-7: Anlaegsstgj ved havneudvidelse, scenarie 4. Pa figuren vises stgj i omradet 65-70
dB(A) som lysebla, 70-75 dB(A) som mgrkeblad og 75+ dB(A) som rgd. Samme
kort findes i Bilag 6 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de neermere de-
taljer og stgjkildeplaceringer. Stgjen er kun vist 1,5 m over terraen, da undersg-
gelsen viser, at dette er worst case.

Punktberegningerne i Strib viser falgende stgjniveauer under anlaegsfasen:
e For scenarie 1 ses et stgjniveau i starrelsesorden 50 — 55 dB(A)
e For scenarie 2 ses et stgjniveau i starrelsesorden 50 — 55 dB(A)
e For scenarie 3 ses et stgjniveau i starrelsesorden 35 — 40 dB(A)
e For scenarie 4 ses et stgjniveau i starrelsesorden 40 — 45 dB(A)

Vibrationer

De fleste anlaegsaktiviteter giver ikke anledning til neevneveerdige vibrationer pa nzer i
neeromradet. Dog kan spuns- og paeleramning give anledning til vibrationer i starre af-
stande. Starstedelen af anlaegsarbejdet foregar med stor afstand til omkringliggende be-
byggelse. Seerligt er der fra anleegsarbejdet ved Kaj 23 en afstand pa 250 m til nsermeste
beboelse. Ved Kaj 19 er der en mindre afstand (ca. 150 m) til beboelsen i Kanalbyen.

Der skelnes mellem risiko for beskadigelse af bygninger og komfort for mennesker. Byg-
ningsskadelige vibrationer er vibrationer, der medfarer strukturelle skader pa bygninger.
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Der er ingen dansk standard, der angiver greenseveaerdier for bygningsskadelige vibratio-
ner. Det er dog normal praksis at benytte den tyske standard DIN4150 — del 3. Komfortvi-
brationer beskriver vibrationer, der generer opholdskomforten for mennesker, som ophol-
der sig i de udsatte bygninger. Greenseveerdier for komfortvibrationer falger anvisnin-
gerne i Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i
eksternt miljg”.

For at forebygge overskridelser af ovenstaende greenseveerdier vil der blive opsat malere
pa relevante bygninger i omgivelserne under spuns- og paeleramning pa Kaj 19. Malin-
gerne vil blive foretaget efter den tyske standard DIN4150 — del 3 for bygningsskadelige
vibrationer. Mens det vibrerende arbejde foregar, og der foretages malinger, vil der blive
fart en logbog, som beskriver eventuelle overskridelsers arsag. Hvis der er tale om en for-
udset enkeltstaende hzendelse, noteres dette i logbogen, og det angives, hvilke tiltag der
iveerkseettes for at undgd, at haendelsen opstar igen. Hvis der er tale om en arbejdsproce-
dure og et materiel, som ikke kan forventes at bringes til at overholde greenseveaerdierne
for bygningsskadelige vibrationer, skal arbejdet stoppes, indtil der er fundet en alternativ
arbejdsprocedure/andet materiel. Lasningen beskrives i logbogen.

12.4.2 Undervandsstoj

Praediktionen af niveauet af undervandsstgjen fra nedramning af paele og spuns i vand
tager udgangspunkt i det estimerede kildeniveau, der kan males i kort afstand fra aktivite-
ten. Som beregningsmaessig kildestyrke anvendes niveauet i 1 m afstand fra en aekviva-
lent punktkilde. Dernaest er stgjen i en given afstand beregnet med simple semi-empiriske
stgjudbredelsesmodeller. Da stgjen ved nedramning er impulsstgj, bruges Sound Expo-
sure Level (SEL, dB re 1 uPa2s) som et mal for stgjpavirkningen. | denne beregning bru-
ges single-strike SEL, SELss som indikator for stgjpavirkningen af marsvin, givet ved en
greense pa 140 dB re 1 pPa2s for adfaerdseendringer (//Ref 27/).

Bellmann (//Ref 15/) har samlet resultaterne af adskillige malinger pa nedramning af
peele. Resultaterne er beskrevet som funktion af det nedrammede peels diameter. Aktuelt
vil der blive anvendt paele med en diameter p4 800 mm. For denne peelediameter rappor-
terer Bellmann et stgjniveau malt i en afstand af 750 m pa fglgende:

SELss(750 m) = 160 dB + 5 dB

Caltrans (//Ref 28/) opgiver falgende data for nedramning af spuns malt i en afstand af 10
m:

SELss(10 m) =175dB - 179 dB
Disse stgjniveauer omregnes til en afstand af 1 m som fglger:
SELss(1 m) = SELss(ro) + 15-log(ro/1 m)

hvor
ro er referenceafstanden for malingen (m)

Kildestgjniveauerne i en afstand af 1 m findes nu som fglgende:
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Peele SELss(1 m) =203 dB +5 dB
Spuns SELss(1 m) =190 dB - 194 dB
Kildestgjniveauet pa 190 dB for spuns svarer til niveauet givet i //Ref 16/.

Falgende kildestgjniveauer tages som udgangspunkt i estimering af undervandsstgjen:

Pele SELss(1 m) = 203 dB
Spuns SELss(1 m) =192 dB
Lydudbredelse

Lydudbredelsen i vand afheenger af en reekke parametre, herunder vanddybde, hav-
bundsforhold, saltholdighed, vandtemperatur mm. Der findes forskellige metoder til en
mere preecis beregning af lydudbredelsen.

Der anvendes i denne vurdering en simpel udbredelsesmodel, som tager hensyn til den
geometriske afstandsdaempning og absorptionsdeempning. Derved beregnes lydudbre-
delsen — Transmissionstabet (TL) — mellem 750 m, hvor kildestgjniveauet er defineret, og
et givent punkt i en afstand, r, fra nedramningen:

TL=ALog [r/750 m] + B [r-750 m].

Hvor r er afstanden fra nedramningen [m]
A er en konstant, der er et udtryk for den geometriske afstandsdeempnings
B er en konstant, der er udtryk for lydabsorptionen i vandet

Af de to deempningsbidrag vil den geometriske afstandsdeempning, grundet de forholds-
vist korte afstande, veere den vigtigste.

Under normale forhold vil afstandskonstanten, A, variere mellem 20 — kaldet sfeerisk
deempning - som vil vaere gaeldende f.eks. pa dybt vand teet pa stgjkilden, og 10 — cylin-
drisk deempning — som kan forekomme pa lavt vand med en akustisk hard havoverflade.

| forbindelse med Miljgundersggelser for Baltic Pipe-projektet har NIRAS beregnet para-
metrene A og B i en lokation lidt sydligere i Lillebaelt mellem Feeng og Fgns Tange //Ref
6/. Beregningerne er udfgrt i en avanceret lydudbredelsesmodel med detaljeret input.
Vanddybden mellem projektomradet i Fredericia Havn og Strib antages at vaere sammen-
lignelig med vanddybden undersggt i Baltic Pipe-projektet. Det antages ligeledes at gv-
rige parametre, bl.a. havbundsforhold, salinitet og temperaturforhold ligeledes er reprae-
sentative for omradet i Lillebzelt ud for Fredericia Havn. Der anvendes fglgende A og B
konstanter: A =15 og B = 0,00137, hvor 15 er en passende veaerdi for lave vanddybder
/IRef 14/.

Der findes forskellige muligheder for at reducere stgjen ved etablering af peele og spuns i
vand. Der skelnes normalt mellem tiltag der begraenser den lydenergi der frembringes, og
tiltag der deemper den stgj der er generet, inden den udbreder sig til store afstande.
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Begraensning af lydenergien kan, for eksempel, ved nedramning, opnas ved at begreense
energien i det enkelte slag. Overslagsmaessigt kan det laegges til grund, at en halvering af
slagenergien vil reducere stgjen med 2-3 dB. Slagenergien ved nedramning er dog ngje
tilpasset med det profil der skal nedrammes og modstanden i det lag der rammes, og,
hvis den nedseettes, vil det forleenge den tid det tager at nedramme profilet.

Det hyppigst anvendte, og bedst testede, middel til at deempe stgjen ved udbredelse er
boblegardinet — engelsk Bubble Curtain, BC. Boblegardinet bestar af en slange der pla-
ceres pa havbunden rundt om hvor nedramningen skal foretages. | slangen er der for-
delte ventiler, hvorigennem der bleeses luft, der danner et boblegardin omkring nedram-
ningsstedet. Nar stgjen, der genereres ved nedramningen, skal passere igennem luftlaget
sker der en reduktion af stgjniveauerne. Reduktionens stgrrelse afhaenger blandt andet af
boblegardinets tykkelse (luftmaengde) og hvor intakt gardinet forbliver (i lyset af stramfor-
hold mm.). Bellmann (//Ref 24/) rapporterer, at der ikke er meget erfaring med boblegardi-
ner, nar stramningshastigheden i vandet er stgrre end 0,75 m/s. Jf. Bilag 12 forventes der
kun ved meget ekstreme haendelser stramhastigheder af denne stgrrelsesorden i uddyb-
ningsomraderne. Uddybningsarbejdet forventes derfor at kunne udfares bag velfunge-
rende boblegardin.

| litteraturen (//Ref 15/, //Ref 13/, //[Ref 30/) skelnes der mellem Little (eller Small) Bubble
Curtain (LBC eller SBC), Big Bubble Curtain (BBC) og Double Big Bubble Curtain
(DBBC). LBC placeres relativt taet pa stajkilden typisk 5-10 m, mens en BBC typisk place-
res i en afstand af 70-100 m. Det ydre gardin pa en DBBC er ofte placeret i en afstand fra
det indre gardin svarende til én vanddybde eller mindre. Da nedramningen ogsa sender
lydenergi ned i havbunden, er en stor afstand til stgjkilden at foretreekke, da lydenergien
som bliver sendt ned i havbunden, ogsa udstraler lyd tilbage i vandsgjlen ("re-radiation”).

Et alternativ til LBC er Hydro Sound Dampers (HSD), der er et system bestaende af luft-
fyldte blzerer og absorbenter monteret pa et stort net (//Ref 22/). Dette system er mindre
falsomt for vandstrgmning, men er muligvis mindre fleksibelt i sin udlaegning end boble-
gardinerne.

Der rapporteres (/Ref 13/, //Ref 15/, //Ref 30/) deempningsveerdier p& 4-13 dB for LBC, 8-
13 dB for HSD, 7-15 dB for BBC og 8-18 dB for DBBC. Det understreges, at det anvendte
system skal vaere optimeret til det aktuelle projekt for at disse veerdier kan opnas.

En Noise Mitigation Screen (NMS) bestar af et stalrgr der omkranser den pael der skal
nedrammes. Der rapporteres deempningsvaerdier pa 10-17 dB for denne lgsning, mens
der i kombination med et BBC kan opnas deempningsveerdier pa 17-23 dB.

Fglgende deempningsvaerdier tages som udgangspunkt i estimeringen af undervandsstg-

jen.
LBC 8 dB
BBC 11dB
DBBC 13dB
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Resultater for nedramning

Den estimerede undervandsstgj for henholdsvis peele og spuns ses i nedenstaende figu-
rer. Da afstanden fra Kaj 19 til Strib er ca. 1700 m, ses det af figurerne, at deempningstil-
tag er ngdvendige for nedramning af bade peele og spuns. For nedramning af pzele ses
det, at en kombination af en Noise Mitigation Screen (NMS) og et Big Bubble Curtain
(BBC) er det eneste lyddeempende tiltag som giver tilstreekkelig deempning, idet adfaerds-
graensen pa 140 dB i dette tilfeelde ligger i en afstand af ca. 600 m fra Kaj 19.

For nedramning af spuns ses det, at et velfungerende Little Bubble Curtain (LBC) giver
tilstreekkelig lyddeempning, idet adfeerdsgraensen pa 140 dB i dette tilfelde ligger i en af-
stand af ca. 750 m fra Kaj 19. .

Det vurderes, at der i hovedreglen kun vil forega ramning ét sted ad gangen under an-
leegsarbejdet. Det kan dog ikke udelukkes, at der i enkelte tilfeelde kortvarigt vil fore-
komme samtidig ramning to steder under anleegsarbejdet. Det vurderes, at samtidig ram-
ning vil @ge stajniveauet med 3 dB, se Figur 12-10 og Figur 12-11. Vurdering af pavirk-
ningen af marsvin fra undervandsstgj fremgar af afsnit 15.4.1.

Pale - SELss som funktion af afstand

210
200
190
180
170
160
150

SELss (dB re 1 pPa?s)

140 —

130
120

200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Afstand (m)

o

e Pgg| e Px|+ LBC Pzl + BBC ==———Pzl|+ NMS+BBC - Adfaerdsgrense

Figur 12-8: Graf, der viser SEL ved paleramning som funktion af afstand med og uden an-
vendelse af boblegardin og Noise Mitigation Screen (IHC-NMS).
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Spuns - SELss som funktion af afstand
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Figur 12-9: Graf, der viser SEL som funktion af afstand ved spunsramning med og uden an-
vendelse af boblegardin.

Pzele - SELss som funktion af afstand - 2 x nedramning
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Figur 12-10: Graf, der viser SEL ved samtidig peeleramning to steder som funktion af af-
stand med og uden anvendelse af boblegardin og Noise Mitigation Screen
(IHC-NMS).
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Spuns - SELss som funktion af afstand - 2 x nedramning
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Figur 12-11: Graf, der viser SEL ved samtidig spunsramning to steder som funktion af af-
stand med og uden anvendelse af boblegardin og Noise Mitigation Screen
(IHC-NMS).

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Havneudvidelsen vil betyde, at RO/RO-aktiviteterne flytter til Kaj 23, og at der kan anlgbe
flere containerskibe ved den nye containerterminal pd Kaj 19. Der etableres stajbarrierer
begge steder. Havneudvidelsen forventes at give en ggning i lastvognstrafikken pa Sno-

ghgj Landevej svarende til 184 passager i dggnet med tunge, flerakslede lastbiler jf. Ta-

bel 3-1. Stigning i lastvogn trafik sker Igbende fra havneudvidelsen er etableret frem til ar
2030.

12.5.1 Miljepavirkninger i driftsfasen fra lastvognstrafik

| forbindelse med udvidelsen af Kaj 19 og etablering af Kaj 23 pa Fredericia Havn er det
belyst, hvilken betydning trafikforagelsen har for trafikstgjen langs Snoghgj Landeve;.
Stigningen i trafik svarer til 184 passager i dggnet med tunge, flerakslede lastbiler pa
Snoghgj Landevej. Beregningerne af det samlede stgjbidrag i omgivelserne er detaljeret
beskrevet i Bilag 3. Oversigt omradet og udvalgte beregningspunkter fremgar af Figur
12-12. Stgjberegningen viser, at stigningen i lastvognstrafik til havnen i ar 2030 vil resul-
tere i en forggelse af stgjpavirkningen pa 0 til 0,1 dB, se Tabel 12-1. Stigningen i trafikstgj
vurderes at veere ubetydelig, da den ikke vil veere hgrbar.
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Figur 12-12: Referencepunkter for stgjberegninger af trafikstgj fra Snoghgj Landevej. Figu-
ren findes ogsa i Bilag 3, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer.
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uden udvidelse med udvidelse Difference
Referencepunkt 2030 2030 [dB(A)]
[dB(A)] [dB(A)]
R1 66,6 66,6 0,0
R1-1. sal 72,1 72,2 0,1
R2 594 594 0,0
R2 - 1. sal 58,7 58,7 0,0
R3 66,8 66,9 0,1
R4 65,9 66,0 0,1
R4 - Facade - 1. sal 62,5 62,6 0,1
R5 73,8 73,8 0,0
R6 62,8 62,9 0,1
R7 64,5 64,5 0,0
R7 - Facade - 1. sal 66,5 66,5 0,0
R8 64,6 64,6 0,0

Tabel 12-1: Estimeret trafikstgjbelastning ved udvidelsen af Fredericia Havn.

12.5.2 Miljepavirkninger i driftsfasen for RO/RO-terminal ved Kaj 23

Efter gennemfarelse af havneudvidelsen vil RO/RO-anlgb og -aktiviteter finde sted ved
Kaj 23, hvorfra trailere og mafivogne transporteres med terminaltraktorer til den eksiste-
rende RO/RO-trailerterminal ud til Strandvejen via Mgllebugtvej. Den eksisterende stgj-
barriere forleenges mod sydvest med en 7,5 m hgj barriere. Desuden opseettes en reekke
pa 6 containere i 2 lag (5,8 m) internt pa trailerterminalen. Der etableres en 7,5 m hgj
stgjbarriere langs Mgllebugtvej pa den nordlige side af vejen. Ved indkgrslen til DanGgd-
ning er der en 5 m hgj abning i stajbarrieren. Grundlaget for beregningerne af driften i 0-
alternativet er en samlet maengde trailere pa ca. 14.000 pr. ar og for fremtidig drift er det
15.000 pr. ar. Stgjberegningen er beskrevet detaljeret i Bilag 5.

| stgjberegningen er der foretaget en beregning af stgjudbredelsen for O-alternativet, hvor
RO/RO-anlgb sker p& Kaj 18 i Vesthavnen, og RO/RO-godset handteres pa den nyan-
lagte RO/RO-terminal. | driftsfasen vil RO/RO-anlgb ske til den nye Kaj 23, og alt stgj fra
RO/RO-aktiviteter vil hidrere fra omradet ved kajen og trailerterminalen.
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Figur 12-13: Fremtidige forhold ved Kaj 23 og RO/RO-terminal. De rgde og lilla skraverin-
ger/stiplede linjer viser placering af stgjkilder. Gra firkanter med bla kanter viser
bygninger, og bla streger angiver eksisterende stgjbarriere. Rade streger angi-
ver fremtidige stgjbarrierer. Den grgnne markering viser karsel pa privat feel-
lesvej. Samme kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere
de neermere detaljer.

Stgjkilderne i forbindelse med RO/RO-aktiviteterne er fglgende:
e Karsel med terminaltraktor pa broklap
e Kgrsel med terminaltraktor
e Lastvogne, som afhenter og leverer trailere til terminalen

Stajberegningerne viser at, Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser vil kunne overholdes
efter flytning af RO/RO-aktiviteterne til den nye Kaj 23 under forudsaetning af etablering af
stgjbarrierer ved trailerterminalen og anlgbskajen. De vejledende stgjgreenser vil dog ikke
veere overholdt ved enkelte kolonihaver ved Solvaenget, hvor stgjbelastningen vil komme
op pa 40 dB(A) i natperioden. P& Figur 12-14 til Figur 12-22 ses stgjudbredelseskort i O-
alternativet og i driftsfasen, hvor RO/RO-aktiviteter og -anlgb udelukkende sker ved Kaj
23. Figur 12-23 til Figur 12-25 viser stgjudbredelsen fra den daglige drift ved RO/RO-
terminalen pa Kaj 23 uden skibsanlgb, hvor der kun sker afhentning og ankomster med
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lastbiler og altsa ingen stgj fra handtering af trailere. | beregningsforudsaetningerne er der
ingen aendring af antallet af lastbiler og dermed stgjpavirkning i det fremtidige scenarie.

Flytningen af RO/RO-aktiviteter fra Kaj 18 til Kaj 23 pavirker stgjen pa falgende made:

e | den centrale del af Fredericia inden for voldene vil stgjen reduceresmed mere
end 5 dB i forhold til 0-alternativet

e | omradet ved Egernvej, Bjgrnevej, Elsdyrvej, Harevej, Skyttevej vil man opleve
stgjen reduceret med 0-5 dB, dog vil enkelte ejendomme ved Bjgrnevej, Elsdyr-
vej opleve en forggelse pa 0-4 dB i natperioden i forhold til 0-alternativet

e Store dele af Sanddal vil opleve en reduktion pa 0-5 dB mens en lille del ved

Sanddal Bakke vil opleve en foragelse pa 0-4 dB i natperioden i forhold til O-alter-
nativet

Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser vil kunne overholdes efter flytning af RO/RO-
aktiviteterne til den nye Kaj 23, pa neer ved enkelte kolonihaver ved Solveenget, hvor stgj-
belastningen vil komme op pa 40 dB(A) i natperioden.
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Figur 12-14: Stgjudbredelsesforhold i O-alternativet ved skibsanlgb, 1,5 m over terraen. Hver-
dag, dag (kl. 07-18), Kaj 18. De orange farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de ragde farver
viser omrader, som overholder stgjgraenserne for centeromrade. Samme kort
findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detal-

jer.
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Figur 12-15: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen ved skibsanlgb pa vestsiden af Kaj 23, 1,5
m over terraen. Hverdag, dag (kl. 07-18). De orange farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgreenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de
rgde farver viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
neermere detaljer.
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Figur 12-16: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen ved skibsanlgb pa gstsiden af Kaj 23, 1,5m
over terraen. Hverdag, dag (kl. 07-18). De orange farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgraenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de
rgde farver viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade.
Samme kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de

nermere detaljer.
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Figur 12-17: Stgjudbredelsesforhold i O-alternativet ved skibsanlgb, 1,5 m over terraen. Hver-
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dag, aften (kl. 18-22), Kaj 18. De gule farver viser omrader, som overholder vej-
ledende stgjgraenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de orange farver
viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade. Samme kort
findes i Bilag 5i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detal-
jer.

MILIGKONSEKVENSRAPPORT
UDVIDELSE AF FREDERICIA HAVN

2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56 _forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af

fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

- g A : HE 8 [ . -
; K cmE TR, Ja,
- . o B o = - T 5| Beregnet 1,5 m over terran i
R L) . il é"—i
g B =i b o Fﬁ_L « 30
L 5 Th
: we <= 45
o[l s
e o
e
o
P
I
I =i
. e
B ¢ = d Signaturforklaring
ey —— Linjekilde

| [ = 2
[| LH] %?3 g [ evening

_[u.:?..v ¢ [ Beregningsomrade

Punktiilde
Bl ~ceakide
—— Skerm
— Kajkant
Stamoplysninger
E unde:
. ADP
g
- A Havneudvidslse
— Saganu
f._j 41001866
- = Aapportnummer:
e N5.015.22
e e
Ves i 7520 1903-2022
[ : arbejdetat
-, i SUNB - 25-05-2022
320t
S o™

T
,aU'ﬁ‘b&a TEy"

X ‘4 .
W 1&? o Bemasrkningsr:
it > 3
Mmﬁ 48 -

Milforhold ;
0 50100200 300 400 t
[ = [ F
4

Figur 12-18: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen ved skibsanlgb pa vestsiden af Kaj 23, 1,5
m over terraen. Hverdag, aften (kl. 18-22). De gule farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgreenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de
orange farver viser omrader, der overholder stgjgreenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
neermere detaljer.
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Figur 12-19: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen ved skibsanlgb pa gstsiden af Kaj 23, 1,5 m
over terraen. Hverdag, aften (kl. 18-22). De gule farver viser omrader, som over-
holder vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de
orange farver viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
nermere detaljer.
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Figur 12-20: Stgjudbredelsesforhold i O-alternativet ved skibsanlgb, 1,5 m over terraen. Hver-
dag, nat (kl. 22-07), Kaj 18. De grgnne farver viser omrader, som overholder vej-
ledende stgjgraenser for dben og lav bolighbebyggelse, mens de gule farver vi-
ser omrader, der overholder stgjgreenserne for centeromrade. Samme kort fin-
des i Bilag 5i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer.
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Figur 12-21: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen ved skibsanlgb pa vestsiden af Kaj 23, 1,5
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m over terraen. Hverdag, nat (kl. 22-07). De gregnne farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgraenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de
gule farver viser omrader, der overholder stgjgreenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
neermere detaljer.
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Figur 12-22: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen ved skibsanlgb pa gstsiden af Kaj 23, 1,5 m
over terraen. Hverdag, nat (kl. 22-07). De grgnne farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgreenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de
gule farver viser omrader, der overholder stgjgreenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
neermere detaljer.
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Figur 12-23: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen uden skibsanlgb, 1,5 m over terreen. Hver-
dag, dag (kl. 07-18), Kaj 23. De orange farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de rade farver
viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade. Samme kort

findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detal-
jer.
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Figur 12-24: Stgjudbredelsesforhold i driftsfasen uden skibsanlgb, 1,5 m over terreen. Hver-
dag, aften (kl. 18-22), Kaj 23. De gule farver viser omrader, som overholder vej-
ledende stgjgraenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de orange farver
viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade. Samme kort

findes i Bilag 5i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detal-
jer.
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Figur 12-25: Stgjudbredelsesforhold ved driftsfasen uden skibsanlgb, 1,5 m over terreen.
Hverdag, nat (kl. 22-07), Kaj 23. De grgnne farver viser omrader, som overhol-
der vejledende stgjgreenser for &ben og lav bolighebyggelse, mens de gule far-
ver viser omrader, der overholder stgjgreenserne for centeromrade. Samme

kort findes i Bilag 5 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de neermere
detaljer.

12.5.3 Miljopavirkninger i driftsfasen for containerterminal Kaj 19

Omradet fra Kaj 11 til 19 anvendes i dag som oplag for serviceskibe (Maersk-skibe),
RO/RO-aktiviteter, hvor RO/RO-skibe ligger til ved Kaj 18, samt containerhandtering, hvor
containerskibene ligger til ved Kaj 19, og containerne handteres ved kajen og transporte-
res ind til oplagspladsen mellem Kaj 14-16 og Holstensvej.

I den fremtidige situation nedleegges Kaj 11-18 (se Figur 3-1) og erstattes af en udvidet
Kaj 19. Serviceskibene forsvinder, og RO/RO-aktiviteterne flyttes til en nyanlagt Kaj 23.
Stagjen i forbindelse med flytning af RO/RO-aktiviteter til Kaj 23 beskrives naermere i afsnit
12.5.2. Containerterminalen udvides med forleengelsen af Kaj 19, s& der kan handteres to
containerskibe samtidigt. Containeroplaget flyttes teettere pa kajen i forbindelse med det
ggede areal, og arealerne mellem Vesthavnsvej og Holstensvej frigares til andre aktivite-
ter, disse fremtidige aktiviteter er ukendte. | forbindelse med udvidelsen af Kaj 19 etable-
res stgjafskeermende foranstaltninger ind mod Fredericia by, sa vejledende stgjgreenser
kan overholdes. Stgjafskeermningen placeres langs havnens afgreensning med en hgjde
pa 7 m langs Holstensvej og trappes op til 10 m og 20 m mod @st (se Figur 12-26).
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Figur 12-26: Oversigtskort for fremtidig containerterminal med angivelse af stgjbarrierer og
hgjder.

Stajkilderne i forbindelse med containerterminalen er:
e Havnekraner, der flytter containere til og fra skib
e Reachstackere, der lgfter containere af/pa lastvogne og op/ned i stakke
e Lastvogne, som afhenter og leverer containere til terminalen
e Kglecontainere med kompressor og blaeser

Grundlaget for beregningerne af 0-alternativet er en containeromsaetning pa ca. 104.000
teu (20 fods containere) pr. ar, hvor den fremtidige drift er fremskrevet til 140.000 teu (20
fods containere) pr. ar. Stgjberegningen er beskrevet detaljeret i Bilag 4. Resultaterne af
0-alternativ og den fremtidige driftsfase efter etableringen af udvidelsen af Kaj 19 fremgar
af Figur 12-27: Figur 12-27: . Ud over resultaterne nedenfor er der foretaget beregninger
af stejen i et punkt i Strib for bade for 0-alternativ og driftsfasen. Her viser beregningen
stgjniveauer under 30 dB for begge situationer. Desuden er der fortaget stgjberegninger
pa facaden af de yderste punkthuse i Kanalbyen. Resultaterne heraf vises pa Figur
12-33, Figur 12-34 og Figur 12-35. Resultaterne viser, at den fremtidige driftsfase for con-
tainerterminal med afskaermende foranstaltninger vil kunne overholde Miljgstyrelsens vej-
ledende stgjgreenser i alle naboomraderne.
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Figur 12-27: Stgjudbredelsesforhold for O-alternativ, containerhandtering, 1,5 m over ter-
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reen. Hverdag, dag (kl. 07-18). De orange farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgraenser for dben og lav boligbebyggelse, mens de ragde farver
viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade. Samme kort

findes i Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detal-
jer.
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Figur 12-28: Stgjudbredelsesforhold ved den fremtidige driftsfase for containerhandtering,
1,5 m over terraen. Hverdag, dag (kl. 07-18). De orange farver viser omrader,
som overholder vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens
de rade farver viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
neermere detaljer.
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Figur 12-29: Stgjudbredelsesforhold for O-alternativ, containerhandtering, 1,5 m over ter-
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reen. Hverdag, aften (kl. 18-22). De gule farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de orange far-
ver viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade. Samme

kort findes i Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere
detaljer.
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Figur 12-30:

Stgjudbredelsesforhold ved den fremtidige driftsfase for containerhandtering,
1,5 m over terraen. Hverdag, Aften (kl. 18-22). De gule farver viser omrader, som
overholder vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de
orange farver viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
neermere detaljer.
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Figur 12-31: Stgjudbredelsesforhold for O-alternativ, containerhandtering, 1,5 m over ter-
reen. Hverdag, nat (kl. 22-07). De grgnne farver viser omrader, som overholder
vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens de gule farver
viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade. Samme kort
findes i Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detal-
jer.
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Figur 12-32: Stgjudbredelsesforhold ved den fremtidige driftsfase for containerhandtering,
1,5 m over terreen. Hverdag, Nat (kl. 22-07). De grgnne farver viser omrader,
som overholder vejledende stgjgraenser for dben og lav bolighebyggelse, mens
de gule farver viser omrader, der overholder stgjgraenserne for centeromrade.

Samme kort findes i Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de
neermere detaljer
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Bemazrkninger:

Stgjniveauer ved Toldkammeret 7 og 9 gst for Kaj 19 ved den fremtidige drifts-
fase for containerhandtering. Hverdag, dag (kl. 07-18) gregnne, gule, orange og
rgde omrader overholder stgjgraenserne for etageboliger. Samme kort findes i
Bilag 4 i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de neermere detaljer.
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Figur 12-34: Stgjniveauer ved Toldkammeret 7 og 9 gst for Kaj 19 ved den fremtidige drifts-

fase for containerhandtering. Hverdag, aften (kl. 18-22) granne, gule og orange
omrader overholder stgjgreenserne for etageboliger. Samme kort findes i Bilag
4i hgj oplgsning, hvor det er muligt at studere de neermere detaljer.

171(317)

MILIGKONSEKVENSRAPPORT

2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56_forundersag._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af

fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

L
SWECO ﬁ

Malforhold
Q0 20 40

Figur 12-35:

Stajnivesy Ly oy
Beregnet pi facaden | da{a)

<=3
<= 33
<=4
<= 45
<=5
<= 35

0980 9309 39,8 400 3 B2

stamoplysninger
Kerde
2pp

N5.014.22
enguing:
7614 - 07-04-2022

[
SUNE - 20-04-2022

Bemazrkninger:

Stgjniveauer ved Toldkammeret 7 og 9 gst for Kaj 19 ved den fremtidige drifts-
fase for containerhandtering. Hverdag, nat (kl. 22-07). grenne og gule omrader
overholder stgjgreenserne for etageboliger. Samme kort findes i Bilag 4 i hgj
oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer.

12.5.4 Kumuleret stoj

Pa Fredericia havn er der mange virksomheder som bidrager til den kumulerede stgj som
blandt andet: Yara praxair, Yara CO2, Fredericia Grain, Samtank, DanGgdning, HJ-
Hansen, Bradal, DFDS RO/RO-terminal, Fredericia Shipping containerterminal, Frederi-
cia Bulk Terminal og diverse stykgodshandtering. Ved beregningerne er det forudsat, at
alle havnens virksomheder er i fulddrift samtidig. Den kumulerede stgj i O-alternativet fra
Fredericia Havn uden skibsstgj er vist pa Figur 12-36 - Figur 12-38.

Den beregnede kumulerede stgj bygger pa stajkortleegninger af de enkelte virksomheder.
Nar der ses pa den kumulative stgj fra flere virksomheder, gzelder de vejledende stgj-
greenser ikke, da disse alene daekker den enkelte virksomheds aktiviteter. Derfor holdes
resultaterne ikke op mod de vejledende stgjgraenser.
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Figur 12-36: O-alternativ kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag dag

(kl. 07-18). Pa figuren vises stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A)
som orange og 45-50 dB(A) som rgdt. Samme kort findes i Bilag 8 i hgj oplgs-
ning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer
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Figur 12-37: O-alternativ kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag af-
ten (kl. 18-22). Pa figuren vises stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45
dB(A) som orange og 45-50 dB(A) som rgdt. Samme kort findes i Bilag 8 i hgj

oplgsning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer
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Figur 12-38: O-alternativ kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag nat
(kl. 22-07). Pa figuren vises stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A)
som orange og 45-50 dB(A) som rgdt. Samme kort findes i Bilag 8 i hgj oplgs-
ning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer

I den fremtidige driftsfase pa Fredericia havn efter udvidelsen vil de samme virksomheder
pavirke den kumulerede stgj. RO/RO-terminalen vil veere flyttet fra Kaj 18 til Kaj 23, men
driften vil veere den samme. Containerterminalen vil blive udvidet i forbindelse med udvi-
delsen af Kaj 19 og opfyldning af havnebassin. Containerterminalen vil i den fremtidige
situation kunne handtere to skibsanlgb samtidigt. | forbindelse med havneudvidelsen
etableres der flere starre stgjbarrierer, som pavirker den kumulerede stgj, da de har en
gavnlig effekt for mange af virksomhederne og ikke kun dem, de etableres for. Den kumu-
lerede stgj efter havneudvidelsen uden skibsstgj vises pa Figur 12-39 - Figur 12-41.
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Figur 12-39: Fremtidig kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag dag
(kl. 07-18). Pa figuren vises stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A)
som orange og 45-50 dB(A) som rgdt. Samme kort findes i Bilag 8 i hgj oplgs-

ning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer
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Figur 12-40: Fremtidig kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag aften
(kl. 18-22). Pa figuren vises stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A)
som orange og 45-50 dB(A) som rgdt. Samme kort findes i Bilag 8 i hgj oplgs-
ning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer
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Figur 12-41: Fremtidig kumuleret stgj fra Fredericia Havn, 1,5 m over terreen, hverdag nat
(kl. 22-07). Pa figuren vises stgj i omradet 35-40 dB(A) som gult, 40-45 dB(A)
som orange og 45-50 dB(A) som rgdt. Samme kort findes Bilag 8 i hgj oplgs-
ning, hvor det er muligt at studere de naermere detaljer

Resultaterne af den kumulative stgj for 0-alternativet og den fremtidige driftsfase fremgar
i detaljer i Bilag 8 og viser i hovedtraek, at:

e Fredericia by uden for voldene ikke vil opleve en aendring, da stgjniveauerne vil
ligger inden for +1 dB, hvilket ikke er en hgrbar eendring

e Fredericia by inden for voldene vil opleve en reduktion af stgjen pa 1-5 dB

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med usendret eller redu-
ceret stgj fra havnen.

12.6 Miljgpavirkninger fra skibsanlgb

| forbindelse med projektet pavirkes skibsaktiviteterne ved at RO/RO-terminalens an-
lgbskaj flyttes, og containerterminalens anlgbskaj udvides og muligger samtidige skibsan-
lgb med to containerskibe. For at belyse betydningen af projektet, ses der pa den sam-
lede stgj fra skibe ved de bergrte kajer.

Nar der ses pa den kumulative stgj fra flere virksomheder, gzelder de vejledende stgj-
graenser ikke, da disse alene daekker den enkelte virksomheds aktiviteter. Derfor holdes
resultaterne ikke op mod de vejledende stgjgreenser.
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| 0-alternativet leegger RO/RO-skibe til ved Kaj 18 og containerskibe ved Kaj 19. Der er
mulighed for anlgb af et RO/RO-skib og et containerskib samtidigt. RO/RO-skibe lsegger
til med styrbordsside og agterrampen pé kaj. Containerskibe kan i 0-alternativet laegge til
enten med bagbords- eller styrbordsside langs kaj. Denne situation forekommer op til to
gange om ugen. Stgjudbredelse fra samtidigt anlgb af RO/RO-skib ved Kaj 18 og contai-
nerskib ved Kaj 19 fremgar af Figur 12-42. Forudsaetningerne ved de beregnede stgjud-
bredelser er baseret pa et repraesentativt udsnit af skibe, og data fremgar at nedensta-
ende Tabel 12-2.

Skib Beskrivelse Kildestyrke Hogjde
RO/RO Med drift at hjeelpemaskineri 109,6 dB(A) 20m
Containerskib Stgjudstraling gennem skrog 92,0 dB(A) 5m

Containerskib Afkast, udstraling agter 104,0 dB(A) 12m
Containerskib Skorsten 104,0 dB(A) 15m

Tabel 12-2: Forudsaetningerne for skibsstgjsberegning. Forudsaetningerne er baseret pa ma-
linger af et repraesentativt udsnit at skibe og 100% drift hele dggnet.
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Figur 12-42: Stgjudbredelse for skibsstgj, O-alternativ, 1,5 m over terreen, hverdag alle dagn
perioder. Figuren viser stgjudbredelsen ved to samtidige skibsanlgb, hhv. et
RO/RO-skib ved Kaj 18 og et containerskib ved Kaj 19. Stgjudbredelsen vises
for aftenperioden, og stgjudbredelsen er identisk for dag- og natperioden. P&
figuren vises stgj i omradet 45-50 dB(A) som rgdt, 40-45 dB(A) som orange og
35-40 dB(A) som gult. Samme kort findes i Bilag 7 i hgj oplgsning.
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| den fremtidige situation flyttes RO/RO-trafikken til den nye Kaj 23. Ved Kaj 23 etableres
landstram, saledes at skibenes hjeelpemotor slukkes, nar skibet er fortgjet og koblet til
landstrgm. Den eneste tilbagevaerende stgjkilde vil veere ventilation af parkeringsdaek,
nar der kares med terminaltraktor. Der etableres en stgjbarriere langs Mgllebugten ved
DanGgdning. Ved Kaj 23 er det muligt at have skibsanlgb p& begge sider af kajen, der er
anlagt sadan af driftshensyn, sdledes at RO/RO skibe altid kan laegge til, uanset om der
ligger skibe ved havnens gvrige kajer. Under normale driftsforhold vil der kun veere ét
skibsanlgb ad gangen.

| den fremtidige situation ved Kaj 19 vil der veere plads til to samtidige containerskibsan-
lgb i dag- og aftentimerne, mens der om natten tilstreebes ét skibs anlgb. Under normale
driftsforhold vil der kun veere ét skibsanlgb ad gangen. Der etableres en stgjbarriere mel-
lem Kaj 19 og centrum af Fredericia. For at minimere stgjgenerne ved Kanalbyen laegger
containerskibene til ved bagbordsside saledes, at styrehus og maskine vender veek fra
centrum. Den fremtidige stgjudbredelse fra samtidige anlgb med RO/RO-skib ved Kaj 23
og containerskibe ved Kaj 19 fremgar af Figur 12-43 og Figur 12-44. Stgjudbredelsen er
vist for dag-/aften- og natperioden, med henholdsvis 2 og 1 skib ved Kaj 19. Forudsaetnin-
gerne ved de beregnede stgjudbredelser er:

Skib Forudsaetning Kildestyrke Hgjde

RO/RO P& landstrgm (ventilation af 95 dB(A) 20m
parkeringsdaek)

Containerskib Stgjudstraling gennem skrog 92,0 dB(A) 5m

Containerskib Afkast, udstraling agter 104,0 dB(A) 12m

Containerskib Skorsten 104,0 dB(A) 15m

Tabel 12-3: Forudseetningerne for skibsstgjsberegning. Forudsaetningerne er baseret pa ma-
linger og 100% drift hele dggnet.
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Figur 12-43: Stgjudbredelse for skibsstgj, fremtidige forhold, 1,5 m over terreen,
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bredelsen vises for aftenperioden, og stgjudbredelsen er identisk for dagperio-
den. Pa figuren vises stgj i omradet 45-50 dB(A) som rgdt, 40-45 dB(A) som
orange og 35-40 dB(A) som gult. Samme kort findes i Bilag 7 i hgj oplgsning.
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Figur 12-44: Stgjudbredelse for skibsstgj, fremtidige forhold, 1,5 m over terraen, hverdag nat
(kl. 22-07). Viser stgjudbredelsen ved to samtidige skibsanlgb: et RO/RO-skib
ved Kaj 23 og et containerskib ved Kaj 19. P& figuren vises stgj i omradet 45-50
dB(A) som rgdt, 40-45 dB(A) som orange og 35-40 dB(A) som gult. Samme kort
findes i Bilag 7 i hgj oplgsning.

I den normale fremtidige driftsfase vil skibsstgj efter havneudvidelsen samlet set give an-
ledning til:

e En reduktion af stgjen p& 1-5 dB i byen uden for voldene i forhold til O-alternativet

e En reduktion af stgjen pa mere end 5 dB i den centrale del af Fredericia, inden
for voldene, i forhold til O-alternativet

e En reduktion af stgjen p& 4-20 dB ved punkthusene i kanalbyen i forhold til 0-al-
ternativet. Daeempningen varierer mellem etagerne, 4 dB deempning ved gverste
etager og 20 dB deempning ved nederste etager.

Ved situationer uden for den normale drift, hvor der er dobbelt skibsanlgb pa containerter-
minalen og et RO/RO skib ved kaj 23, vil der ved enkelte ejendomme veere en forggelse

pa op til 3 dB i forhold til 0-alternativet. Disse ejendomme er placeret pa Solbakken (nr.1,
9 og 16) samt Prangervej 27.

I den fremtidige driftsfase for RO/RO- og containerterminal, bade ved den normale drift
(enkelt container anlgb ved Kaj 19) og ved situationer uden for den normale drift (med

dobbelt container anlgb ved Kaj 19), vil stgjen fra skibe ligge inden for rammerne af de
vejledende stgjgreenser for alle omrader, pa nzer én enkelt bolig ved Solbakken (nr. 16)
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hvor stgjniveauet er 36 dB. Dette er en betydelig forbedring i forhold til O-alternativet, hvor
over 50 ejendomme ligger uden for rammerne af de vejledende stgjgraenser.

Ved Kaj 23 kan der undtagelsesvist veere anlgb med fremmede skibe, som ikke kan kob-
les pa landstram. Ved Kaj 23 er der mulighed for to anlgb samtidigt. Muligheden forven-
tes dog ikke udnyttet, da de nuveerende anlgb finder sted pa forskellige dage, hvilket for-
ventes at fortseette, da det er fast rutefart. Ved Kaj 19 kan der forekomme enkelte situati-
oner, hvor det er ngdvendigt at leegge til med styrbordsside pga. stramforhold i Lillebaelt
eller af driftshensyn.

Den nye Kaj 19 forberedes til landstram. Containerskibe er pa nuveerende tidspunkt ikke
klargjort til tilkobling til landstream, men det forventes, at der i kraft af internationale stan-
darder, udskiftning og modernisering vil blive mulighed for pa sigt, at containerskibene
kan kobles til landstrgm og dermed slukke for hjeelpemotorer, mens de ligger ved kaj.
Stgjudbredelse vil i den situation blive reduceret yderligere.

| projektet er der planlagt falgende stgjdeempende tiltag:
e Etablering af landstrgm ved 23

e Etablering af stgjbarrierer ved Kaj 19 og 23. Stgjbarriererne har ogsa en positiv
virkning pa stgjen fra havnens gvrige virksomheder

e Dettilstreebes i videst muligt omfang at skibe pa Kaj 19 leegger til ved bagbords-
side

e Forberedelse til landstrem vej Kaj 19

12.7 O-alternativ

O-alternativet er det scenarie, hvor projektet ikke udfgres, og forholdene er som de eksi-
sterende. O-alternativet er altsa fortsat drift af havnen ved Kaj 19 og Kaj 18 inklusiv den
forventede stigning i aktivitetsniveauet i ar 2024. Der forventes ca. 270 arlige anlgb af
containerskibe ved Kaj 19 og ca. 103 arlige anlgb af RO/RO-skibe ved den nuveaerende
Kaj 18. Det vurderes, at stgjpavirkningen i 0-alternativet vil svare til den nuveerende stgj-
pavirkning.

12.8 Kumulative effekter

Da der lovmeessigt set er tale om to forskellige virksomheder ved Kaj 23 og Kaj 19 er de-
res stgjbidrag beregnet enkeltvist. Stgjudbredelsen fra den nye RO/RO-terminal overhol-
der de vejledende stgjgreenser pa nzer ved enkelte kolonihaver pa Solvaenget, hvor stgj-

belastningen kommer op pa 40 dB(A). Den nye containerterminal kan overholde de vejle-
dende stgjgraenser.

Der foregar en lang raekke andre aktiviteter pa havnen, som bidrager til den samlede (ku-
mulative) stgjpavirkning. Stgj fra de enkelte havnevirksomheder reguleres efter miljgbe-
skyttelsesloven. | forbindelse med havneudvidelsen etableres der flere starre stgjbarrie-
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12.9

rer, som pavirker den kumulerede stgj. Dette har en gavnlig effekt for mange af virksom-
hederne og ikke kun dem, de etableres for. Resultaterne af den kumulative stgj for 0-al-
ternativet og den fremtidige situation viser i hovedtraek, at:

e Fredericia by uden for voldene ikke vil opleve en hgrbar aendring, da stgjniveau-
erne vil ligger inden for +1 dB

e Fredericia by inden for voldene vil opleve en reduktion af stgjen pa 1-5 dB

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med usendret eller redu-
ceret stgj fra havnen.

Der er foretaget en beregning af den kumulative pavirkning fra skibstrafik fra Kaj 19 og
Kaj 23, som overordnet set viser en reduktion i stgjbelastningen fra skibsanlgb.

Der er foretaget beregninger af stgjen fra vejtrafik. Beregningerne viser at stigningen i
lastvognstrafik til havnen i &r 2030 vil resultere i en forggelse af stgjpavirkningen pa O til
0,1 dB.

Der er ikke kendskab til andre projekter, der i anlaegsfasen kumulativt vil kunne medfgre
en pavirkning pa stgjsituationen.

Der er ikke kendskab til andre anlaegsprojekter i omradet, der kan udgare en kumulativ
kilde til undervandsstgj.

Afvaergeforanstaltninger

Havneudvidelsesprojektet omfatter etablering af stgjbarrierer ved Kaj 19 og Kaj 23. Disse
barrierer gar, at de vejledende stgjgreenser overholdes for de enkelte virksomheder, og
der vurderes derfor ikke at veere behov for yderligere afveergeforanstaltninger i forhold til
stgj i driftsfasen. Stgjbarriererne pavirker ogsa stgjen fra havnens gvrige virksomheder
positivt, og som beskrevet i afsnit 12.5.4 vil den kumulerede stgj fra hele havnen veere
uzendret eller reduceret. For at minimere stgj fra containerhandtering anvendes contai-
nerag med pamonterede kunststofbrikker.

For at forebygge vibrationsgener vil der blive opsat malere pa relevante bygninger i omgi-
velserne under spuns- og paeleramning pa Kaj 19. Malingerne vil blive foretaget efter den
tyske standard DIN4150 — del 3 for bygningsskadelige vibrationer.

Mens det vibrationsgivende arbejde foregar, og der foretages malinger, vil der blive fart
en logbog, som beskriver eventuelle overskridelsers arsag. Hvis der er tale om en uforud-
set enkeltstdende haendelse, noteres dette i logbogen, og det angives, hvilke tiltag der
ivaerksaettes for at undgd, at haendelsen opstar igen. Hvis der er tale om en arbejdsproce-
dure og et materiel, som ikke kan forventes at bringes til at overholde graenseveerdierne,
bar arbejdet stoppes, indtil der er fundet en alternativ arbejdsprocedure/andet materiel.
Lgsningen beskrives i logbogen.

Undervandsstgj
Nedramning af spuns og peele vil udggre stajpavirkning under vand, der kan pavirke om-
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radets bestand af marsvin, og der er behov for stgjdeempende foranstaltninger under an-
leegsarbejdet med nedramning af spuns og paele. De ngdvendige afvaergeforanstaltnin-
ger for undervandsstgj er beskrevet i afsnit 12.4.2. For nedramning af peele vil en kombi-
nation af en Noise Mitigation Screen (NMS) og et Big Bubble Curtain (BBC) veere det
eneste lyddeempende tiltag som giver tilstreekkelig deempning, idet adfeerdsgraensen pa
140 dB i dette tilfeelde ligger i en afstand af ca. 650 m fra Kaj 19.

For nedramning af spuns ses det, at et velfungerende Little Bubble Curtain (LBC) giver
tilstreekkelig lyddeempning, idet adfeerdsgraensen pa 140 dB i dette tilfeelde ligger i en af-
stand af ca. 750 m fra Kaj 19 og der saledes vil veere en zone p& 1000 m, hvor stgjpavirk-
ningen ligger under talegraensen for marsvin.

12.10 Evt. manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at stgj og vibrationer samt mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstreekke-
ligt grundlag. Det er ikke muligt pa nuvaerende tidspunkt i processen at fastleegge, om
havneudvidelsen vil give anledning til tydelige, hgrbare impulser i stgjen, da det endnu
ikke muligt at foretage aktiviteterne pa den fremtidige plads eller at vurdere effekten af
den planlagte stagjbarriere.
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Luft og emissioner

Dette afsnit indeholder beregning og vurdering af projektets emissioner af luftforurenende
stoffer samt en beregning af maengden af drivhusgassen CO-. Der er ikke regnet pa an-
dre drivhusgasser end CO2, da emissionen af disse fra projektet er ubetydelig i sammen-
ligning. Formalet er at vurdere projektets generelle pavirkning pa luftforureningen. Det un-
dersgges endvidere, hvordan projektet pavirker de lokale luftforureningsforhold, dvs. den
luftkvalitet, som naboerne til projektet oplever underunder bade anleegsfase og driftsfase.

Definitioner og begreber

Ved "emission” forstas den maengde af et stof, der udledes pr. tidsenhed. Ved "immis-
sion” forstas den koncentration af stoffet, der forekommer i omgivelserne. De to begreber
er illustreret pa Figur 13-1. Ved betegnelsen immissionskoncentrationsbidrag forstas en
enkelt eller en gruppe af kilders bidrag til koncentrationen i omgivelserne. Ved B-veerdien
forstds greenseveerdien for immissionskoncentrationsbidraget fra en kilde eller en gruppe
af kilder for et bestemt stof eller stofgruppe.

Immission—

[ . " L]
L] L]
. . ) ' ’ ’ ' | | ’ |

Emission

Figur 13-1: lllustration af de to begreber, emission og immission.

Luftforurenende stoffer
Luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO: udledes bade i anlaegsfasen og i driftsfa-
sen.

Emissioner i anleegsfasen stamme fra anvendt materiel, f.eks. entreprengrmaskiner.

Emissioner i driftsfasen stammer primeert fra skibe ved kaj og fra havnerelaterede mate-
riel pa kajen, sasom reachstackere, kraner mv. Nar skibene ligger ved kaj anvender de
enten hjeelpemotorer eller neddroslede hovedmotorer for at producere den ngdvendige
elektricitet.

| bade anleegsfasen og driftsfasen er der tale om udledning af de samme stoffer. De pri-
meere stoffer er drivhusgassen CO2 og de luftforurenende stoffer CO, NOx og partikler i
avrigt. Tidligere var SO2 (svovldioxid) en vaesentlig forureningskomponent. P& grund af
de senere ars overgang til anvendelse af svovlfattige braendstoffer, er udledningen af SO>
i dag reduceret sa meget, at den normalt ikke er den mest betydende forureningskompo-
nent. | stedet er det almindeligvis NO2z, som er den mest betydende forureningskompo-
nent og dermed dimensionsgivende for forureningen i et omrade. | neerveerende projekt
er beregningerne baseret pa, at NO: er dimensionerende i bade anleegs- og driftsfase.
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Beregningerne tager bl.a. udgangspunkt i spredningsfaktoren, som angiver forholdet mel-

lem emissionens

starrelse og betydningen af den pageeldende komponent. Sprednings-

faktoren er udtryk for den luftmaengde af et forurenende stof, som afkastet hvert sekund
skal opblandes jeevnt med for at blive fortyndet til B-veerdien for det forurenende stof.

B-veerdien (bidragsveerdien) er den enkelte virksomheds maksimale tilladelige bidrag til
tilstedeveerelsen af et forurenende stof i omgivelserne udenfor virksomheden dvs. immis-
sionen. Samme metodik er anvendt for anlaegsfasen.

| forbindelse med anleegsfasen vil der desuden kunne forekomme diffus stgvemission ved
f.eks. gravearbejde og handtering af jord, karsel pa ubefaestet vej og karsel pa beskidte

veje. Diffust stav

bestar erfaringsmaessigt af store partikler, der hurtigt falder til jorden og

dermed kun pavirker de umiddelbare omgivelser.

I nedenstaende tabel er vist en oversigt over de udledte stoffer, hvorledes de dannes og
deres primaere indvirkninger pa mennesker og miljg.

Stof

Beskrivelse

NOx

Kveelstofoxi-
der/nitrogen-
oxider

NOx dannes i forbraendingsprocesser ved en reaktion mellem luftens/breends-
lets indhold af kveelstof (N) og luftens ilt (O). Der kan dannes flere forskellige
stoffer med forskelligt forhold mellem N og O. De to primeere stoffer, der dan-
nes, er NO, som ikke er giftigt, og NOz, som er giftigt.

I en forbraendingsproces dannes typisk 85-95% NO og 5-15% NO2. Meengden
af dannet NO2 afhaenger af braendselstype og anvendt breendertype/motortek-
nologi samt af anvendelse af evt. NOx begreensende teknologier.

Efter at raggassen er udledt, vil en del af indholdet af NO blive oxideret til NO2
ved reaktion med luftens indhold af ozon (Os). Hvor hurtigt denne reaktion for-
lgber, afhaenger bade af koncentrationen af NOx og af ozonkoncentrationen. |
byomrader er ozon ofte begreensende for, hvor hurtigt NO omdannes til NO2,
da ozonen her bliver brugt op af NOx fra andre forureningskilder (f.eks. biltra-
fik).

NO: er akut giftigt og virker kraftigt irriterende pa luftvejene. Selv i moderate
koncentrationer kan NOz give anledning til gener for isaer fglsomme personer
(f.eks. personer med astma og bronkitis).

Udledningen af NOx giver ogsa anledning til sekundaer forurening i form af
dannelse af ozon i den nedre troposfaere. Det sker i den fotokemiske reaktion:
NOx + VOC + sollys -> Oz (ozon) (VOC = Volatile Organic Compounds). Den
ozon, der her dannes, benaevnes troposfeerisk ozon og ma (selv om der er tale
om samme kemiske forbindelse) ikke forveksles med den ozon, der findes i
stratosfeeren, og som beskytter mod den ultraviolette straling.

CO

CO dannes ved ufuldsteendig forbreending. CO kan give anledning til forggelse
af hjerte-kar-sygdomme, ligesom CO ogsa er et stof, som fremmer dannelsen
af troposfaerisk ozon. Moderne forbreendingsprocesser og motorer udleder kun
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Kulilte/Carbon- | sma maengder af CO, og det er normalt altid andre stoffer, som er forurenings-
monoxid meessigt de vigtigste. CO-emissionen fra biler kan reduceres ved anvendelse
af katalysator. For motorer der anvender de nyeste standarder for begraens-
ning af emission af NOx kan det vaere CO, som bliver dimensionerende.

Partikler/stav Partikler opstar bl.a. ved forbreending af braendstoffer i f.eks. dieselmotorer,
slid af deek, bremser samt fra veje ved ophvirvling af stav.

Luftforurening med partikler karakteriseres oftest som TSP (Total Suspended
Particulate Matter/Sveevestgv).

Udledningen af stgv og partikler kan give anledning til luftvejslidelser. Ved vur-
dering af sundhedseffekten af stav er der fokus pa den del af stavet, som er
mindre end 10 um (mikrometer), det sakaldte respirable stgv. Gennem de se-
nere ar har der veeret saerligt fokus pa stgv mindre end 2,5 um, da undersggel-
ser peger p3, at det er de sma partikler, der udger den stgrste sundhedsrisiko.
De to typer af stgv betegnes henholdsvis PM1o og PMz2s.

CO2 CO2 dannes i forbreendingsprocessen, nar braendslets indhold af kulstof reage-
rer med luftens ilt. Udledningen af CO:2 har udelukkende betydning for det glo-
bale klima og har séledes ikke betydning for de luftforureningsmaessige for-
hold.

Kuldioxid

Tabel 13-1: Beskrivelse af relevante luftforurenede stoffer og COa.

Sammenfattende vurdering

ADP’s gnske om udbygning af Kaj 19 og etablering af Kaj 23 muligger modtagelsen af et
stigende antal containerskibe samt forbedrer drift og logistik ved RO/RO aktiviteterne pa
havnen.

Beregninger og vurdering af aktiviteterne i anlaegsfasen viser, at NOx-emissioner fra ma-
skiner ikke overstiger EU's greenseveerdier for den 19. hgjeste timemiddelvaerdi i en af-
stand leengere end ca. 80 meter fra skibene ved kaj. Den 19. hgjeste timemiddelveerdi er
greenseveerdien for korttidspavirkning, og dette betyder, at den potentielle pavirkning fra
emissioner og diffus emission fra anlaegsarbejdet vil vaere begraenset til havnens eget
kajomrade og vandet heromkring. Miljgpavirkningen vurderes at vaere mindre.

Projektet vil give anledning til en forggelse af de arlige gennemsnitlige emissioner og der-
med den samlede pavirkning til omgivelserne. Dette skyldes, at det samlede antal af
skibsanlgb til Kaj 19 vil stige fra 257 til 346 pr. ar. Der vil desuden veere en stigning i
godsmaengden og tilsvarende stigning i kajaktiviteterne, der omfatter reachstackere og
terminaltraktorer.

Beregningerne af de fremtidige, arlige, gennemsnitlige emissioner viser en stigning i inter-
vallet 12-21%. Den samlede pavirkning fra projektet medfarer, at den 19. hgjeste time-
middelvaerdi pa 200 pg/m3 udbredes til et stgrre omrade langs Kaj 19 og Kaj 23. Dette
svarer til placeringen af de fremtidige skibsanlgb. Det vil ikke have betydning for luftkvali-
teten udenfor havneomradet eller ved naermeste naboer, hvor pavirkningen fortsat er
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langt under EU's graenseveerdier for luftkvalitet. Dette betyder, at driften efter havneudvi-
delsen fortsat vil overholde vilkarene for luftkvalitet. Der er pa nuveerende tidspunkt pla-
ner om en gget elektrificering af hele eller dele af havnen, hvor der bl.a. forberedes til
landstrgm i fremtiden. For Kaj 23 ved ibrugtagning og for Kaj 19 nar skibene er forberedt
og klar til det. Nar dette er gennemfart, vil det betyde, at emissionerne fra skibe og kare-
tejer pa havnen bliver nedbragt til et absolut minimum og dermed elimineres den samlede
pavirkning. Der er i dag ikke skibsstrgm pa havnen.

Metode

For anlaegsfasen er der foretaget en kvalitativ vurdering af luftforureningen i omgivel-
serne. Vurderingen er baseret pa et skan over omfanget af anvendt entreprengrmateriel,
omradets karakter og den generelle luftkvalitet i omradet. Herudfra er det vurderet om der
er brug for afhjeelpende foranstaltninger. Vurderingen er baseret pa generiske emissions-
data og Swecos erfaringsdata (herunder tidligere udfgrte beregninger) for entreprengrma-
teriels pavirkning af luftkvaliteten som funktion af aktivitetsniveau og afstand til det an-
vendte materiel. Der er for anleegsfasen ikke foretaget beregninger af de arlige emissio-
ner, da anleegsfasen er af begreenset varighed.

For driftsfasen er der udfart beregning af de arlige emissioner baseret pa oplyste vaerdier
for antallet af skibe ved den forleengede Kaj 19 og efter etableringen af Kaj 23. De bereg-
nede emissioner for det feerdige projekt er sammenlignet med 0-alternativet, som i denne
sammenhaeng udggres af det fremskrevne antal anlgb og kajaktiviteter i 2024.

For driftsfasen er der ogsa udfgrt beregninger for at vurdere projektets pavirkning af luft-
kvaliteten i omgivelserne. Beregningerne er baseret pa oplysninger om driften, forventet
aktivitet og kildernes placering. Beregningerne er vurderet til at veere beheaeftet med en vis
usikkerhed, da kildernes emissioner kan variere meget og ikke har konstant drift. De kon-
krete emissioner fra kilderne er ikke kendte, men baseret pa standardvaerdier for skibsty-
pen og emissionsstandarder for det pagaeldende materiel.

Beregningerne er udfgrt med det spredningsmeteorologiske program OML Multi version
7.0, Operationelle Meteorologiske Luftkvalitetsmodeller. Pavirkningen beregnes i recep-
torpunkter, der fastlaegges som cirkuleere afstande fra et beregningscentrum. Beregnings-
centrum for undersggelsesomradet er lagt i rundkgrslen ved Holstenvej/Centrehavnsve;j
og Vesthavnsvej. Forudszetningerne for OML-beregningen fremgar af Bilag 11.

Baggrundskoncentration

Aarhus Universitet, DCE, Institut for Miljgvidenskab varetager den nationale overvagning
af luftkvaliteten i Danmark med malinger suppleret med modelberegninger. Resultaterne
fremleegges i en arsrapport. Der er opstillet malestationer, der repraesenterer forurenin-
gen i de fire stgrste samt to mindre byer i Danmark. Derudover er der otte malestationer,
der repreesenterer baggrundsforureningen uden for byerne. | naerveerende vurdering er
der taget udgangspunkt i de to malestationer i/ved Odense samt baggrundsforurening
malt ved Keldsnor pa Langeland.
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DCE har opsat en model til at beregne luftkvaliteten ved alle adresser i Danmark, i projek-
tet Luften pa din vej’. Veerdierne er arsmiddelveerdier for de luftforurenende stoffer og kan
afleeses direkte pa projektets hjemmeside og er modelberegnede gadeplanskoncentratio-
ner. Gadeplanskoncentrationen er et udtryk for den generelle luftkvalitet og omfatter data
for virksomheder, trafik og braendeovne. Her anvendes gadeplanskoncentrationen for
Centerhavn.

Beregning af emissioner
Den arlige emission fra kilderne i driftsfasen beregnes forskelligt aftheengig af de forskel-
lige kildetyper.

En gennemgang af kilderne viser, at der forekommer emissioner af forureningsstofferne
NOx, CO og patrtikler. Til vurdering af hvilket af stofferne der er dimensionerende for be-
regningerne, er der udfgrt en spredningsberegning for stofferne. Spredningsfaktoren er
defineret som kildestyrken, G i mg/s af det pageeldende stof divideret med B-vaerdien i
mg/m3 for det samme stof. Det stof, som resulterer i den starste veerdi af spredningsfak-
tor, vil veere det dimensionerende stof i vurderingen. De beregnede veerdier af spred-
ningsfaktoren ses i Tabel 13-2.

Stof Emission B-veerdi Spredningsfaktor
mg/s mg/m3 m3/s

NOx 1892 0,125 15.139

CcoO 1118 1 1.118

PM* 73 0,08 914

*Regnet som pm?°

Tabel 13-2: Beregning af spredningsfaktor (driftsfase).

Som det fremgar af Tabel 13-2 er spredningsfaktoren starst for NOx, og NOx er derfor
det dimensionerende stof i de efterfglgende beregninger og vurderinger.

Beregningsmetoderne for NOy er vist i oversigtsform i Tabel 13-3.

Kilde Beregning af NOx [ton/ar]

Skibe IAntal anlgb - driftstimer][t] - effekt[kW] - [g NOx/kWh] / 10° [g/ton]
Kgrende materiel IAntal enheder - driftstimerf[t] - effekt[kW] - [g NOx/kWh] / 10° [g/ton]
Tabel 13-3: Beregning af den arlige NOx-emission.

Kildestyrke til brug for OML-beregning:
Arlig emission (fleet) i kg x 1000 (g/kg) x 0,33 / Antal driftstimer x 3600 (sek./time)

Faktoren 0,33 er omregning mellem NOx og NO:2 hvor det antages, at maks. 33 % af NOx
er omdannet til NOz i receptorpunkterne. Dette begrundes med, at der taet pa kilderne,
hvor immissionshidragene for NOx er starst, kun kan na at ske en begreenset omdan-
nelse til NO2, herunder at der ikke er nok ozon til stede til brug herfor.

7 Luft pa din vej, Luften pa din vej (spatialsuite.dk), DCE, 28. maj 2022
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Den arlige emission fra skibene udregnes ud fra antallet af anlgb, antallet af timer hvert
skib ligger med hjeelpemotoren teendt pr. anlgb, anvendt motoreffekt samt emissionsfak-
tor pr. kWh. Emissionsfaktorerne er taget fra rapporten "Emissioner fra skibe i Havn, Mil-
jostyrelsen nr. 49/2003". Nyere skibe/motorer har muligvis lavere emissioner, og de be-
regnede veerdier vurderes derfor at vaere konservative.

Den arlige emission fra kajaktiviteterne, der omfatter kerende materiel pa havnen, bereg-
nes ud fra antallet af kerende enheder samt driftstimer og emissionsfaktorer. De kgrende
enheder omfatter reachstackere og terminaltraktorer, hvor de anvendte emissionsfaktorer
bygger pa datablade for karetgjerne og de tilhgrende emissionstier for Euronorm.

ADP har i forbindelse med projektet opgjort aktiviteterne pa havnen for 2021. P& bag-
grund af denne opgarelse har ADP fremskrevet de forventede aktiviteter frem til 2030. |
forhold til neerveerende VVM vil aktiviteterne i ar 2021 udgare de eksisterende forhold, ar
2024 er O-alternativet mens ar 2030 repraesenterer driften ved det faerdige projekt.

P& samme made kande samlede arlige emissioner af gvrige luftforurenende stoffer be-
regnes. Ud over beregning af de arlige emissioner i driftsfasen beregnes og vurderes
ogsa immissionskoncentrationsbidraget for NO, i bade driftsfasen og i anleegsfasen.

Alle beregningerne er vist i Bilag 11.

Forholdet mellem NO og NO2z i NOx emissionen er bestemt ud fra DCE’s notat om anbe-
faling af metoder i relation til VM8, Indholdet af NO: er bestemt ud fra immission, afkast-
hgjde og afstand af pavirkning fra kilden. For skibene er NO2 indholdet angivet til 33% og
for karetgjerne til 50%. NO:z indholdet for kgretgjerne er vurderet mere konservativt, da
driften af disse vil veere varierende og dermed behaeftet med starre usikkerhed.

For anleegsfasen vurderes entreprengrmaskinernes samlede immissionsbidrag ud fra den
samlede motoreffekt, der er i drift i den veerste time. For driftsfasen beregnes det sam-
lede immissionsbidrag for det typiske driftsscenarie, og dette bidrag sammenlignes med
tilsvarende beregninger for O-alternativet.

Da emissionskilderne udggres af mobile enheder med varierende drift, vurderes resulta-
terne i forhold til korttidspavirkningen, defineret som den 19. hgjeste timemiddelvaerdi.
Beregningsresultaterne illustreres med iso-kurver for den 19. hgjeste timemiddelvaerdi for
NO:2 immissionskoncentrationsbidraget. Baseret pa en vurdering af baggrundskoncentra-
tionen foretages vurdering af den samlede luftkvalitet i omradet i henhold til EU’s greense-
veerdier for luftkvalitet.

Metodeusikkerhed

Emissionsfaktorer er generelt behaeftet med en vis usikkerhed, og det geelder isaer for
fremskrevne veerdier. Hertil er der usikkerhed om de forventede fremtidige aktiviteter. De
beregnede veerdier skal derfor primaert anvendes til at vurdere relative eendringer mellem
O-alternativet og projektet og ikke til at vurdere de absolutte veerdier.

8 Anbefaling af metoder til estimering af tar- og vaddeposition af gasser og partikler i relation til VVM, DCE, 28.
januar 2014
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13.3 Eksisterende forhold

De eksisterende forhold omfatter den eksisterende skibstrafik ved containerterminalen
ved Kaj 19 og RO/RO skibstrafikken til den nuveerende Kaj 18 ved Fredericia Havn. Ka-
jaktiviteterne omfatter kgrsel med reachstackere ved containerterminaler, terminaltrakto-
rer ved RO/RO terminalen samt den samlede lastbilkgrsel til Kaj 18 og 19. Skibstrafikken
og havneaktiviteterne for containerterminalen ved Kaj 19 og RO/RO terminalen ved Kaj
18 for 2021 er sammenfattet i Tabel 13-4.

Kranerne ved containerterminalen er elektriske og indgar derfor ikke i vurderingen.

Antal pr. ar Antal driftstimer

Kaj 19

Containerskib 257 2.739
Reachstacker - 25.634

Kaj 18

RO/RO skibe 103 1.130
Terminaltraktorer - 4.500
Lastbiler i alt Kaj 18/19 145.800

Tabel 13-4: Oversigt over den samlede skibstrafik og kajaktiviteter for ar 2021.

Resultatet af de seneste malinger af baggrundsveerdierne, baseret pa overvagningen fo-
retaget af Aarhus Universitet, Institut for Miljgvidenskab, for malestationerne og den mo-
delberegnede gadekoncentration fremgar af Tabel 13-5. Malingerne i tabellen kan sam-
menlignes med graenseveerdierne angivet i Luftkvalitetsbekendtggrelsen®, som er baseret
pa EU’s luftkvalitetsdirektiv. Graenseveerdien for &rsmiddelvaerdien for NO, er 40 pg/m3.
Alle tre malestationer viser veerdier, der ligger langt under. | neerveerende vurdering er der
anvendt en gennemsnitlig baggrundskoncentration af timemiddelveerdien og arsmiddel-
veerdien pa 25 yg/m3som dermed tager hgjde for variansen, der kan veere i Igbet af dag-

net.
Vejnavn Repraesenterer 19. hgjeste timemiddelveerdi Arsmiddelveerdi
[Hg NO=/m?| [Hg NO=/m3|

Odense/9159 Bybaggrund 50,7 9,9
Odense/9156 Gade 64,9 14,6
Keldsnor/9055 [Baggrundsmaling 44,2 7,2
Centerhavn Gade (beregnet) - 13
EU’s greenseveerdi 200 40

Tabel 13-5: Arsmiddelvzerdier af NO2-malinger fra 2019 i to mélestationer i Odense (placeret
ved Institut for Miljgvidenskab) samt baggrundsmaling, beregnet gadeplanskon-
centration og graensevardier fra EU’s luftkvalitetsdirektiv.

° Bekendtgarelse om vurdering og styring af luftkvalitet, Bek. nr. 1472 af 12/12/2017
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13.4

135

Projektscenarie

ADP gnsker at udvide havnens kapacitet for containerskibe og lastbilsgods for at kunne
handtere godsmaengderne, som forventes at stige i fremtiden. Havneudvidelsen omfatter
en forlaengelse af den eksisterende containerterminal ved Kaj 19 og etablering af nye
RO/RO-leje til handtering af lastbilsgods ved Kaj 23, som i dag fungerer som kemikalie-
kaj. Det forventes ved gennemfgrelse af projektet, at det fremtidige antal anlgb af
RO/RO-skibe vil veere pa samme niveau som i dag, mens der forventes en stigning i an-
lgb med containerskibe fra 257 i dag til 346, nar udbygningen af Kaj 19 er gennemfart.

Der forventes en stigning i kajaktiviteterne pa ca. 30% og lastbiltransporter pa& ca. 20% i
forbindelse med det ggede antal skibsanlgb og stigningen i maengden af gods ved faer-
digggrelsen af projektet.

Der er planlagt oplag af kelecontainere, men disse er eldrevne, hvorfor containerne ikke
er behandlet yderligere i denne sammenhaeng.

RO/RO-terminal etableres med landstrgm, men det er konservativt medtaget emission fra
RO/RO-skibe. Containerterminal klarggres til mulig fremtidig landstrgmstilslutning af con-
tainerskibe, nar disse teknisk er klar. Dette understatter den granne omstilling af skibsfar-
ten og driften af Fredericia Havn. Kraner pa havneterminalerne vil fortsat veere tilkoblet
stram. Anvendelsen af landstragm vil minimere emissionerne fra skibene ved kaj og redu-
cere havnens samlede CO:2 udledning og emissioner i gvrigt.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Aktiviteter i anleegsfasen pavirker den lokale luftkvalitet i anlaegsperiodens leengde. Der er
ingen aktiviteter i forbindelse med anlaegsfasen, der har en permanent pavirkning af luft-
kvaliteten. Anlaegsfasen omfatter forleengelse af Kaj 19 samt etablering af Kaj 23.

Kilder til luftforurening i anleegsfasen omfatter:

. Stev fra handtering af jord og andre stgvende materialer

- Emissioner fra entreprengrmaskiner til lands og til vands

. Emissioner fra lastbiler ved transport af materialer til og fra projektomradet
. Emissioner fra uddybningsskibe og indpumpning af materiale mv.

Anleegsarbejdet vil primeert finde sted fra vandsiden med transport af materiale til og fra
projektet pd pramme og entreprengrmaskiner placeret pa flader. Der vil ogsa forekomme
karsel af materialer p& landsiden.

Koncentrationen af NO:2 i projektomradet - som falge af entreprengrmaskinerne - er vur-
deret ud fra den samlede motoreffekt. Det er vurderet, at maksimalt to maskiner kan veere
i drift s& teet p& hinanden, at rggfanen fra deres udstadning vil veere sammenfaldende
over et laengere tidsrum. Det antages at den samlede motoreffekt for to maskiner udgar
500 kW, nar der regnes med, at motorerne maksimalt yder 80% i gennemsnit over en
time. Antagelsen geaelder sdledes ogsa for en enkelt stor maskine eller pram. Sammen-
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haengen mellem immissionskoncentrationsbidraget, motoreffekten for entreprengrmaski-
nerne og afstanden til maskinenerne er vist i Figur 13-2. Figuren er gaeldende for entre-
prengrmaskiner, der overholder Euronorm I11B. Nyere maskiner vil overholde senere Eu-
ronormer med endnu skrappere krav til emissioner og vurderingen

Det ses pa figuren, at Miljgstyrelsens graensevaerdi for forureningsbidrag (B-veerdien) for
enkeltvirksomheder er overholdt for afstande stgrre end ca. 100 m. Idet det antages, at
der er en baggrundskoncentration pa ca. 25 pug/ms3, vil EU’s luftkvalitetskrav pa 200 ug/m3
veere overholdt for alle afstande stgrre end ca. 80 m. De naermeste boligomrader befinder
sig mere end 200 meter fra projektomradet. Entreprengrmaskinerne kan saledes veere
placeret og foregd samtidig overalt i projektomradet og fortsat overholde graenseveerdien.
Det ger sig ligeledes geeldende for fartajer pa vandet. Hvis der bliver anvendt fartgjer
med starre motorer, vil det kunne medfare en starre pavirkning af omgivelserne, men for-
sat veere begraenset til projektomradet.

Generelt vil de enkelte anlaegsdele samt anleegsfasen som helhed veere tidsbegreenset
og en eventuel pavirkning af omgivelserne vil dermed ikke veere blivende.

Det vurderes pa den baggrund, at anvendelsen af entreprengrmaskiner i anleegsfasen
ikke vil give anledning til gener eller overskridelse af greenseveerdier uden for projektom-
radet.

Skulle der mod forventning veere gener, vil disse kunne mindskes ved brug af passende
afveergeforanstaltninger f.eks. krav om at der anvendes nyere materiel med lavere emis-
sionsveerdier (f.eks. nyeste Euronormer).

Anlagsarbejde

Immissionskoncentrationsbidrag som funktion af effekt og afstand

o [\ | AN NN
.y

100 kW

= = = 200 kw

- = =500 kW

1000 kW
2000 kw

1g NOo/m?

= - 3000 kw

B-veaerdi

EU luftkvalitetskrav
20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Afstand i meter

Figur 13-2: Sammenhang mellem immissionskoncentrationsbidrag, motoreffekt og afstand
for entreprengrmaskiner der overholder Euronorm IlIB.

Stav fra byggeriet og handtering af materialer samt lugt fra opgravet slam, der giver an-
ledning til diffus emission vurderes ikke at kunne have en veesentlig pavirkning til omgi-
velserne grundet den lange afstand fra projektet til naboejendommene.
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13.6

Den starste pavirkning til omgivelserne fra aktiviteter i anlaegsfasen vurderes at veere
st@v genereret i forbindelse med transport pa landsiden. Stgvgenerne vurderes dog at
veere begraensede og kan undgas ved, at der stilles vilkar til arbejdets udfgrelse jf. miljo-
aktivitetsbekendtgarelsen samt ivaerksaette afveergende foranstaltninger, safremt det
skulle blive relevant. Afveergende foranstaltninger kunne omfatte befugtning af karsels-
veje samt reducerede kgrselshastigheder. Anleegsfasen bgr planleegges og anmeldes iht.
Fredericia Kommunens regulativ for miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder.

Eventuelle oplag midlertidige oplag af materiale med lugtholdige stoffer kan etableres
veek fra neermeste naboer for at minimere lugtgener for omgivelserne.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen er de eksisterende forhold samt den forventede stigning i skibstrafik og kajak-
tiviteter gaeldende for ar 2030, nar projektet er afsluttet. | driftsfasen vil der ske en for-
@gelse i anlgb af containerskibe fra 257 til 346 svarende til en stigning pa ca. 28 % sam-
menlignet med de eksisterende forhold. | beregningen er skibstrafikken og kajaktivite-
terne opstillet som en gennemsnitlig uge. Gennemsnitsugen udggres af den gennemsnit-
lige skibstrafik og det antal kgretgjer, der vil veere i gang samtidig, ved fuld havne aktivi-
tet. | beregningen samles skibstrafikken og driften af karetgjerne i dagtimerne i hverda-
gen, da det er her den stgrste aktivitet finder sted. Pa denne made repraesenterer bereg-
ninger denne fulde driftssituation pa havnen. Der er regnet med, at skibene i gennemsnit
anvender neddroslet hovedmotor eller hjaelpemotor svarende til en effekt pa 2.000 kW.
En sammenfatning af skibsanlgb og driftstimer fremgar af Tabel 13-6.

Antal pr. ar Antal driftstimer
Kaj 19
Containerskib 346 3.690
Reachstacker - 34.538
Kaj 23
RO/RO skibe 103 1.130
Terminaltraktorer - 4.945
Lastbiltrafik
Lastbiler i alt Kaj 19/23 173.166 -

Tabel 13-6: Oversigt den samlede skibstrafik og kajaktiviteter i driftsfasen.

Der er regnet med en arlig lastbiltrafik pa ca. 173.166 karsler svarende til stigning pa ca.
15% i forhold til O-scenariet. Lastbiltrafikken er afhaengig af skibs- og containertrafikken.

De beregnede arlige emissioner for driftsfasen er vist i Tabel 13-7. | tabellen sammenhol-
des de med de beregnede emissioner fra 0-alternativet (afsnit 16.7).
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NOx ton/ar CO ton/ar PM ton/ar COz2 ton/ar
Driftsfase 119,4 35,3 2,3 11.568
O-alternativet 100,4 315 1,9 10.108
Forskel, procent 19% 12% 21% 14%

Tabel 13-7: Arlige emissioner i driftsfasen og forskellen i forhold til O-alternativet.

Da der udelukkende er ikke-stationaere kilder til luftforurening i omradet og driften/tilstede-
veerelsen af kilderne er meget varierende og uregelmeaessig, er det udfordrende at lave en
retvisende beregning af luftkvaliteten i omradet. Beregningen er desuden behaeftet med
en vis usikkerhed, idet emissionen og de gvrige fysiske forhold for kilderne ikke er kendt,
men estimeret ud fra erfaringsdata. Emissionsdata for de enkelte kilder fremga af Bilag
11.

Vurdering af luftkvaliteten er baseret pa en OML-beregning for driftsfasen. Beregningen
er udfgrt for den 19. hgjeste timemiddelveerdi for koncentrationen af NO.. Der er her reg-
net med emissioner fra anlgb af skibe ved Kaj 19 og Kaj 23 samt driften af reachstackere
og terminaltraktorer. Data ses i Tabel 13-7 og i Bilag 11. Der er regnet med scenariet,
hvor fem reachstackere og fire terminaltraktorer er i drift samtidig. | OML-beregningen er
det antaget at skibe der ligger til kajs ved Kaj 19 er af samme type. Der er regnet med en
afkasthgjde pa 15 m. og en generel bygningshgjde pa 10 m. Det er antaget, at maksimalt
30% af den emitterede NOx foreligger som NOz: i receptorpunkter indenfor undersggel-
sesomradet jf. DCE notat®. | notatet findes grafer for forholdet mellem NO og NO2 som
funktion af afstand og arsmiddelkoncentration. De anvendte vaerdier for NO2-procent er
valgt konservativt. Der er regnet med en receptorhgjde pa 1,5 m over terraen i projektom-
radet da der ikke forekommer hgje bygninger med ophold af mennesker i projektomradet

Resultatet af OML-beregningen ses pa Figur 13-3. Beregningsresultaterne er den 19. hg-
jeste timemiddelkoncentration af NO2 i ug/m? og er vist som iso-kurver. Kilderne i bereg-

ningen er indlagt efter den fremtidige placering, nar projektet er udfart, og deraf forekom-
mer nogle kilder i vandet og ikke pa kaj.
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Figur 13-3: Driftsfase: 19. hgjeste timemiddelkoncentration af NOz i ug/m3. De rgde cirkler
markerer placering af emissionskilderne.

Ved tillzeg af baggrundskoncentrationen pa 25 pg/m? ses det, at luftkvalitetskravet pa 200
i ug/m3 er overholdt for alle omrader uden for kurven for 180 pg/m3.

Neermeste nabobeboelse til projektet er bebyggelserne Punkthusene og Port House, der
begge er placeret vest for projektomradet i afstande pa ca. 200 meter og ca. 800 m fra
centrum af beregningsomradet. Da disse bygninger er op til seks etager, er beregnin-
gerne ligeledes foretaget for receptorhgjder i hhv. 1,5; 7,5; 15 og 20 meter over terreen
ved bygningerne. Beregningerne er foretaget for badde &rsmiddelveerdi og timemiddel-
veerdi. Resultaterne af disse beregninger fremgar af Tabel 13-10.

Ved kajpladserne forekommer der koncentrationer over 200 i ug/m? for den 19. hgjeste
timemiddelveerdi. Uden for havneomradet er koncentrationerne generelt under 80 pg/ms3.
Der er dermed ingen veesentlig pavirkning, der ligger over EU’s greenseveerdi, uden for
projektomradet.
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Recep- Arsmiddelvaerdi, 19. hgjeste time- | Greenseveerdi, Greaenseveerdi, 19.
torhgjde, Hg /m3 middelveerdi, arsmiddelveerdi | hgjeste timemiddel-
m (tal i parentes er inkl. pg /m3 Mg /m? veerdi
baggrundsvaerdi) pg /m?
15 2 (27) 74 (99) 40 200
7,5 2 (27) 74 (100) 40 200
15 2 (27) 77 (102) 40 200
20 2 (27) 77 (102) 40 200

Tabel 13-8: Arsmiddelveerdien og den 19. hgjeste time middelveerdi for pavirkningen af NO-
ved Port House og Punkthusene i hgjderne 1,5 m til 20 m.

Som det fremgar af resultaterne i Tabel 13-8 vil byggehgjden af Port House og Punkthu-

sene ikke medfgre en vaesentlig foraget pavirkning. Tallene i parentes er den beregnede

veerdi tillagt den anvendte baggrundsveerdi. Veerdierne overholder fortsat greenseveerdi-

erne med stor margen. Resultaterne fremgar ligeledes af Bilag 11.

Det vurderes at det vil kunne forekomme, at skibenes, og dermed skorstens placering,
forskydes langs Kaj 19. Resultaterne i iso-kurven i Figur 13-3 viser, at under seerlige for-
hold med starre skibe, placeringen af skibe leengere mod gst samt vindforhold fra vest,
kan det ikke udelukkes, at der vil kunne forekomme stgrre pavirkning af omgivelser ved
Port House og Punkthusene.

Pavirkningen fra det ggede antal lastbiler vurderes at veere uden betydning, idet emissio-
nerne fra lastbilerne er sma sammenlignet med emissionerne fra skibe og de @vrige kilder
pa havnen. Desuden er den kgrte distance og opholdstiden pa havnen begraenset, hvilket
vil medfgre meget sma emissioner. Under antagelse af en gennemsnitlig kersel er pa 1
kilometer viser beregninger i Bilag 11, at emissionsbidraget fra lastbilerne udggr ca. 0,5
% af de samlede emissioner fra kilderne. Det vurderes derfor, at pavirkningen fra lastbiler
vil veere begraenset til projektomrédet og dermed kun medfare et meget lille bidrag til om-
givelserne.

O-alternativ

O-alternativet er det scenarie, hvor projektet ikke udfgres, og forholdene er som de eksi-
sterende. O-alternativet er altsa fortsat drift af havnen ved Kaj 19 og Kaj 18 inklusiv den

forventede stigning i aktivitetsniveauet til &r 2024. Der forventes ca. 270 arlige anlgb af

containerskibe ved Kaj 19 og ca. 103 arlige anlgb af RO/RO skibe ved den nuveerende

Kaj 18. Det samlede antal af lastbilskarsler forventes at veere 150.038 pr. ar.

Driftstimerne for aktiviteter med reachstackere og terminaltraktorer forventes at stige ca.
4,5% sammenlignet med de eksisterende forhold. En sammenfatning af skibsanlgb og
driftstimer fremgar af nedenstdende Tabel 13-9.
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Antal pr. ar Antal driftstimer

Kaj 19

Containerskib 270 2.878
Reachstacker - 26.937

Kaj 18

RO/RO skibe 103 1.130
Terminaltraktorer - 4.636
Lastbiler i alt Kaj 18/19 150.038

Tabel 13-9: Oversigt den samlede skibstrafik og kajaktiviteter i O-alternativet.
De samlede beregnede arlige emissioner fra O-alternativet er vist i Tabel 13-10.

NOx, ton/ar CO, ton/ar PM, ton/ar COo, ton/ar

O-alternativ 100,4 31,5 1,9 10.108

Tabel 13-10: Arlige emissioner fra O-alternativet.

Til beregning af luftkvaliteten er der taget udgangspunkt i en gennemsnitlig uge for skibs-
trafikken med &rlige 270 anlgb af containerskibe til Kaj 19 og 103 anlgb af RO//RO skibe
til Kaj 23. Derudover er der taget udgangspunkt i situationen med fem reachstackere og
fire terminaltraktorer i samtidig drift. baseret pa de estimerede arlige driftstimer, som
fremgar af Tabel 13-9. Emissionsdata for de enkelte kilder fremga af Bilag 11.

Resultaterne af OML-beregningen for O-alternativet er vist p& Figur 13-4.

OML-beregningen er foretaget for den 19. hgjeste timemiddelvaerdi for koncentrationen af
NO,og er beregnet med en receptorhgjde pa 1,5 m over terreen. | projektomradet fore-
kommer ikke hgje bygninger med ophold af mennesker. Neermeste nabobeboelse til pro-
jektet er Punkthusene og Port House, der placeret sammen vest for projektomradet i en
afstand pa ca. 200 meter og ca. 800 m fra centrum af beregningsomradet. Da disse byg-
ninger er op fem etager, er beregninger ligeledes foretaget for receptorhgjder pa op til 20
meter over terreen ved bygningerne. Beregningerne er foretaget for bade arsmiddelveer-
dien og timemiddelveerdien. Resultaterne af disse beregninger fremgér af Tabel 13-11.
Iso-kurverne i Figur 13-4 viser, at EU’s luftkvalitetskrav NO2 for pa& 200 pg/m3 er over-
holdt i alle omrader udenfor projektomradet. Luftkvalitetsgreensevaerdien er kun bereg-
ningsmaessigt overskredet i umiddelbar naerhed af skibene ved kajpladserne. Der er in-
gen offentlige opholdsarealer i projektomrédet.
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Figur 13-4: O-alternativ: 19. hgjeste timemiddelkoncentration af NO2 i pg/m3. De rgde punkter
markerer placering af emissionskilderne.

Receptor- Arsmiddelvaerdi, 19. hgjeste Greenseveerdi, | Graenseveerdi,
hgjde, timemiddel- arsmiddelveerdi 19. hgjeste
pg /ms . i .
m veerdi, pg /ms timemiddel-
(tal i parentes er ink. 3 veerdi
baggrundsveerdi) Mg /m
Mg /m3
1,5 1(26) 61 (86) 40 200
7,5 1(26) 61 (86) 40 200
15 1(26) 63 (88) 40 200
20 1(26) 63 (88) 40 200

Tabel 13-11: Arsmiddelveerdien og den 19. hgjeste time middelvaerdi for pavirkningen af

NO2 ved Port House og Punkthusene i hgjderne 1,5 m til 20 m.

Som det fremgar af resultaterne i Tabel 13.12, vil byggehgjden af Port House og Punkt-
husene ikke medfere en veesentlig foraget pavirkning. Tallene i parentes er den bereg-
nede veerdi tillagt den anvendte baggrundsveerdi Veaerdierne overholder fortsat graense-

veerdierne med stor margen. Resultaterne fremgar ligeledes af Bilag 11.

13.8 Kumulative effekter

Det vurderes, at projektet ikke vil pavirke den gvrige skibstrafik eller kajaktiviteter pa Fre-
dericia Havn i gvrigt. Andre skibs- og havnerelaterede aktiviteter ved de omkringliggende
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havneafsnit vil kunne have en pavirkning teet omkring emissionskilderne. Denne pavirk-
ning sammen med pavirkningen fra projektet vurderes ikke at give anledning til en pavirk-
ning af den generelle luftkvalitet uden for havneomradet af veesentlig grad, da pavirknin-
gen fra skibene centreres ved de enkelte kajafsnit. | vurderingen er der taget hgjde for
den eksisterende baggrundsbelastning, baseret luftkvalitetsdata fra DCE. Heri indgar pa-
virkningen fra havnens gvrige virksomheder.

Der kan forekomme pavirkninger fra havnens gvrige virksomheder i form af diffust stgv,
som hvirvles op eller afgives i forbindelse med handteringen af skrot og lgsvarer. Diffust
stav er kendetegnet ved relativt hurtigt at leegge sig og dermed kun at medfgre en pavirk-
ning umiddelbart omkring aktiviteten. En virksomhed ma ikke give anledning til vaesentlig
stgvpavirkning uden for sit eget omrade, dette hdndhaeves af tilsynsmyndigheden.

Projektet medfgrer en forggelse i CO2-udledningen pa ca. 14 %. | projektet etableres
landstrem ved Kaj 23 og Kaj 19 forberedes til landstrem. Nar containerskibene er udviklet
til at kunne tilsluttes landstrgm, vil de kunne ligge til kaj uden hjeelpemotor og derved re-
duceres emissionen, herunder ogsa CO2-udledningen. Fredericia Havn har desuden en
malsaetning om at vaere CO»- neutral senest i 2030.

13.9 Afveergeforanstaltninger

Da der ikke er konstateret veesentlige pavirkninger af luftkvaliteten, vurderes der ikke at
veere behov for afveergeforanstaltninger.

13.10Eventuel manglende viden og begraensninger

Vurderingerne er foretaget p& baggrund af fremskrivninger af de forventede trafik- og ka-
jaktiviteter frem til ar 2030. Det er vurderet fra ADP’s side, at tallene kan variere op til
10% i forhold til de anvendte estimater. Denne usikkerhed vurderes dog ikke at medfare
vaesentlige sendringer i pavirkningen af luftkvaliteten. Det vurderes, at de tilgeengelige
data for luft, emissioner og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstreekkeligt grundlag.
Mere praecise beregninger og vurderinger vil kreeve et yderst detaljeret kendskab til de
faktiske emissioner fra skibene, anlgb og @gvrige havneaktiviteter.
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14

Hydraulisk modellering og sedimentspredning

| neervaerende afsnit redegares der for den hydrauliske simulering, der benyttes til at stu-
dere:

e /Endringer i stramforhold nar de nye kajer er anlagt
e Spredning af sediment ved uddybningsprocessen ved de to kajer

Derudover beskrives handteringen af uddybningsmaterialerne og de milijgfremmede stof-
fer fundet i sedimentet.

De to uddybningsomrader er vist i Figur 14-1 for Kaj 19 og Figur 14-2 for Kaj 23.

Ved uddybningsarbejderne opgraves henholdsvis ca. 52.000 m? havbundssediment ved
Kaj 23 og ca. 45.000 m? ved Kaj 19. Tabel 14-1 viser hvordan maengderne handteres.
For Kaj 23 forventes der udelukkende ikke geoteknisk indbygningsegnede materialer og
de sejles til spulefelt i Aalborg. For materialerne ved Kaj 19 forventes ca. 500 m? at veere
forurenet og det tages derfor pa land. Ca. 19.500 m? forventes at veere geoteknisk og mil-
jgmaessigt egnede til indbygning i projektet bag nuvaerende Kaj 12. 25.000 m? er ikke
geoteknisk og miljgmaessigt indbygningsegnede og sejles til spulefelt i Aalborg.

Beskrivelse Kaj 23 Kaj 19

Uddybning i alt ~52.000 m?%/100.000 t ~45.000 m?%/90.000 t

- Spulefelt ved Aalborg ~52.000 m® ~25.000 m®

- Indbygges bag ny Kaj 19 ~19.500 m®

- Deponi ~500 m®

Tabel 14-1: Overblik over projektets omfang i forhold til estimerede uddybningsmaengder.

Grundlaget for vurderingerne er primaert geotekniske boringer (hvorfra A-rgr er tilgeenge-
lige) og miljgpraver af bundsedimentet foretaget ifm. forundersggelserne til projektet. A-
rgr er et 700 mm langt rgr der ifm. geotekniske boringer presses ned i havbunden og der-
ved kan optages med intakte prgver fra forskellige lag.

Grundlaget for vurderingen i dette afsnit er neermere beskrevet i Bilag 12.
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Figur 14-2: Oversigt over hvilke sedimenttyper der findes ved Kaj 23. Uddybningsomradet er
markeret med pink farve, der ligeledes kan ses bag gvrige farver. Grgn: sandet
gytje. Gul: siltet sand.
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14.1

14.2

Sammenfattende vurdering

Der er opstillet en numerisk stramningsmodel der viser, at der lokalt vil veere forandringer
i stramhastigheden. Forandringen er lille i stgrrelse og udstraekning og vurderes ikke at
pavirke stremmen i Lillebzelt vaesentligt.

Uddybningsmaterialet ved Kaj 19 vil i videst muligt omfang blive anvendt til opfyldning
bag den nye kaj (hvis det er indbygningsegnet materiale bade geoteknisk og miljgmaes-
sigt). Toplaget i uddybningsomradet omkring Kaj 19 bestar generelt af sand, grus og en
meget begraenset maengde gytje, der er indlejret under sandlaget. Forurening ses i et om-
rade af det gverste lag og det vurderes, at der er en maenge svarende til ca. 500 m2 der
er steerkt forurenet og derfor sendes i deponi pa land mens ca. 25.000 m?3, som for en del
af materialet er forurenet sendes til spulefelt ved Aalborg, som er godkendt til at modtage
materialet. Uddybningsmateriale der sendes til spulefelt, bestar dog primeert af Lillebaelts-
ler.

Den forurenede meengde sediment graves op med miljggrab og bag boblegardin, der mi-
nimerer spild. Det vurderes, at de miljgfremmede stoffer der er tilbage i sedimentet, er
bundet til de finkornede og lerede og organiske fraktioner af sedimentet, Indhold i sedi-
mentets toplag bestaende af sand og grus forventes relativt hurtigt at bundfaeldes nzer
opgravningsstedet. For at sikre at materialet ikke spredes opbygges sanddeemning pa
havbunden mellem Kaj 12 og Kaj 16 og der placeres boblegardin pa toppen.

Simulering af sedimentspredning ved Kaj 19 viser, at der vil ske en pavirkning lokalt i hav-
neomradet mod Skanseodden, men der vil ikke ske en spredning videre ud i Lillebzelt.

Ved Kaj 23 skal der uddybes i primaert gytje med varierende del af silt og sand. Baseret
pa analyser af sedimentet er faldhastigheder fundet og anvendt i en numerisk spildmodel.
Simuleringer viser at pavirkning af spild er meget lokal og primaert omkring Centerhav-
nen. Det skyldes de meget sma strgmhastigheder i Centerhavnen, der gar at materialet
ikke nar at blive transporteret ud af havnebassinet.

For bade Kaj 19 og Kaj 23 skal der tilfgres materialer som opfyld ved de nye arealer.
Disse materialer hentes fra godkendt indvindingsomrade og bestar af primzert sand. Spild
ifm. udleegning af dette er minimal grundet placering bag de eksisterende kajer og i
stram- og bglgelee. Initielt forventes det at materialet kan sejles ind ved Kaj 19. En stor
del af opfyldet udleegges nar de nye kajer er delvist til endeligt etableret. For Kaj 23 sker
opfyld bag etableret spuns. Foran begge de nye projekter etableres der bundsikring som
modvirkning mod skrueerosion.

Konsekvenserne for den marine flora og fauna fra sedimentspredning og for vandkvalite-
ten er vurderet i afsnit 15 og 16.

Metode

Ved uddybningsarbejderne opgraves henholdsvis ca. 52.000 m? havbundssediment ved
Kaj 23 og ca. 45.000 m? ved Kaj 19. Tabel 14-1 viser hvordan maengderne handteres.
For Kaj 23 forventes der udelukkende ikke geoteknisk indbygningsegnede materialer og
de sejles til spulefelt ved Aalborg. For materialerne ved Kaj 19 forventes ca. 500 m?3 at
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veere forurenet og det tages derfor pa land. Ca. 19.500 m?3 forventes at vaere geoteknisk
og miljgmaessigt egnede til indbygning i projektet bag nuvaerende kaj 12. 25.000 m? er
ikke geoteknisk og miljgmaessigt indbygningsegnede og sendes til spulefelt i Aalborg.

Havbunden ved Kaj 19 bestar primeert af Lillebeeltsler, som er en meget fed ler, under et
toplag af sand/grus mens havbunden ved Kaj 23 bestar af organisk materiale, gytje, og
siltet materiale under toplag af sand.

Som udgangspunkt vil uddybningsmaterialet blive genanvendt i videst muligt omfang in-
den for projektet hvis det er indbygningsegnet. Med indbygningsegnet menes bade geo-
teknisk og miljgmaessigt egnet. De uddybningsmaterialer, der er egnet til indbygning, vil
blive anvendt som opfyld i baglandet bag den nye Kaj 19, p& den made reduceres beho-
vet for nye rastoffer (sand) fra havet. Egnede indbygningsmaterialer er sand og grus (frik-
tionsmaterialer) da disse ikke giver saetninger. P& basis af de geotekniske boringer vurde-
res ca. 19.500 m?3 af materialet ved Kaj 19 at veere indbygningsegnet. Derudover vurde-
res det pa basis af sedimentundersggelse og marinbiologisk vurdering, at der er ca. 500
m?3 steerkt forurenet materiale, der skal deponeres pa land. Resten af materialet fra ud-
dybningen ved Kaj 19 og Kaj 23 skal sejles til spulefelt ved Aalborg (beskrevet neermere i
falgende afsnit).

Der er udfart geotekniske analyser af materialet ved henholdsvis Kaj 19 og Kaj 23, hvor
der er optaget materiale fra havbunden i flere boringer. For en praecis vurdering af spred-
ning under uddybningsarbejdet er der udfert analyser p& materialet fra boringerne. Analy-
serne har vist, hvordan materialet vil opfegre sig, nar det blandes med havvand og dermed
hvor meget, det potentielt kan blive spredt i vandmiljget under uddybningsarbejdet. Sedi-
mentspredningen er modelleret i en tredimensionel numerisk stramningsmodel af hele Lil-
lebeelt for Kaj 19 og for Kaj 23.

Sedimenternes indhold af forurenende stoffer er undersggt ved udtagning af miljgpraver
af sedimentet i uddybningsomraderne. Pragvetagningsplanerne og omfanget af analyser
for miljgfremmede stoffer er godkendt af Miljgstyrelsen. Prgvetagningen er foretaget af
dykker den 31. august og 5. september 2021, se Bilag 18. Der er udtaget fem sediment-
delprover med kajak-stik ned til fast bund for hver af de seks blandingsprgver ud for hen-
holdsvis Kaj 19 og Kaj 23. Prgvetagningen er udfert i henhold til Miljgstyrelsens "Vejled-
ning om pravetagning” og omraderne er vist i Figur 14-3.
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Figur 14-3: Kort over udtagede miljgpraver af havbunden ved hhv. Kaj 19 (gverst) og Kaj 23
(nederst).
Ved prgvetagningen ved Kaj 23 blev der i blandingspregven fra felt 23.6 (bestaende af de
5 prgvetagninger 23.6.A til 23.6.D) konstateret et meget hgjt indhold af TBT. Da det erfa-
ringsmaessigt vides, at forekomsten et fremmedlegeme f.eks. metal i blandingsprgven
kan pavirke resultatet blev der efterfglgende udtaget 3 nye blandingspraver i felt 23.6, se
Figur 14-4. Der blev ved denne prgvetagning konstateret lavere koncentrationer af TBT
(se Tabel 14-2 og Bilag 19). Denne prgvetagning vurderes at veere repraesentativ for ind-
holdet i prgvetagningsfeltet, da der udtaget 5 praver i hvert delfelt.
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Figur 14-4: Supplerende prgvetagning til bestemmelse af TBT-indhold i sediment ved Kaj 23.

En detaljeret beskrivelse af sedimentforholdene kan ses i Bilag 18. Det forventes at ca.
52.000 m? fra uddybning ved Kaj 23 samt ca. 25.000 m? fra Kaj 19 skal fragtes til spulefelt
ved Aalborg pa pramme af ca. 500 m3. Der er kapacitet til ca. 800.000 m?3 i spulefeltet.

For at simulere spredning af uddybningsmaterialet er der etableret en hydrodynamisk mo-
del der daekker hele Lillebaelt, som vist i Figur 14-5. Figur 14-6 viser modelomradet lokalt
omkring Fredericia Havn. Modellen er baseret pa DHI’'s MIKE3 Flexible Mesh HydroDy-
namic. Modellen kan simulere vandstandsvariationer og dermed strammens forlgb i mo-
delomradet. Da det er en tredimensionel model, er den oplgst i flere lag over vanddyb-
den. Modellen er kalibreret i forhold til vandstandsmalinger i Fredericia havn.

Med basis i en hydrodynamisk model er det muligt at simulere hvordan uddybningsmate-
riale vil spredes med stremmen. Til dette benyttes et saerligt modul der kan handtere fine
partikler som f.eks. ler og silt. Sand synker relativt hurtigt til bunds og har derfor meget
lille pavirkning.

Der er udvalgt en repraesentativ periode for den forventede udfgrelsesperiode svarende
til juni-august for Kaj 19 og september — november for Kaj 23 baseret pa anleegstidspla-
nen i Tabel 3-3. Simuleringerne er baseret pa en historisk tidsperiode, dvs. en haendelse
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som har foregdet og for denne periode er det fundet at have en repreesentativ periode der
afspejler normalt vejr. Opstar der ekstreme haendelser, som f.eks. storm eller stormflod,
under udfgrelsen indstilles arbejdet.

De generelle eendringer i stramforhold ved en ekstrem situation er ligeledes undersggt
med basis i en ekstrem storm (Bodil 2013).

[m]
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Figur 14-5: Vanddybder og beregningsnet for hele modelomradet.
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Figur 14-6: Beregningsnet for omradet omkring Fredericia Havn med de eksisterende for-
hold.

14.2.1 Sedimentspild ved Kaj 19

Havbunden ved Kaj 19 bestar primzert af Lillebzeltsler, som er en meget fed ler. Den fin-
des lokalt omkring Lillebaelt og der er derfor ikke mange referenceprojekter, der har bidra-
get til erfaringstal for spredning af materialet i forbindelse med uddybning. Derfor er der
udfart laboratorieforsgg til bestemmelse af faldhastighed og spildprocent, dvs. hvor me-
get af materialet der forventes at blive spildt nar uddybningen foregar. Spildprocenten for
uddybningen er bestemt pa baggrund af et sdkaldt Andresenrar-forsag. | forsgget er fin-
delt materiale heeldt i saltvand, det blandes godt ved at rgret vendes flere gange for til
sidst at lade materialet falde mod bunden. Pa baggrund af forsgget vurderes det, at der
vil veere et meget begreenset til intet spild ved bortgravning af materialet.

Der er ikke fundet noget synligt sveev eller uklarhed i vandet fra den tilsatte ler. Det kon-
kluderes, at de kohaesive kraefter i leren er tilstraekkelige til at modvirke udvaskning og
oplgsning i vandet. Ud fra forsgget er det bestemt at der er et meget begraenset til intet
spild, og at spildprocenten konservativt er estimeret til 0,1%.

Der er fundet en meget lille udbredelse af gytje indlejret under det gverste sandlag. lag-
tykkelsen svarer til 5-12 cm. Der forventes derfor ikke veesentligt spild af dette lag.

Det vurderes, at der skal uddybes med miljggrab, der minimerer spild i toplaget. Uddyb-
ning af Lillebeeltsler kan udfgres med almindelig hydraulisk grab.
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Ved udleeg af sandpude og sandfyld forventes meget begraenset spredning, da materialet
skal bestda af sand, der hurtigt synker til bunds. Derudover placeres det delvist bag eksi-
sterende kajer og er dermed meget beskyttet mod stram og bglger. Materialet hentes fra
godkendt indvindingsomrade til sgs, og indvindingen handteres ved ansggning, nar ind-
vindingsstedet er bestemt.

14.2.2Sedimentspild ved Kaj 23

14.3

Jordbundsforholdene for uddybningsomradet ved Kaj 23 er karakteriseret ved at der er
meget organisk materiale i form af gytje og sandet/siltet materiale. Udbredelsen af det or-
ganiske materiale kan beskrives i samme MIKE3-modul som for Kaj 19. For Kaj 23 esti-
meres den maengde som potentielt finder vej ud i den primeere strgm i Lillebeelt ud fra
faldhastigheder bestemt ved forsgg med materialet fra de geotekniske boringer og ud fra
stremningerne i MIKE3 strgmmodellen. Baseret pa denne viden er der udfart simulerin-
ger for det materiale, der kan nd at flyde ud i Lillebzelt inden det er bundfeeldet.

Der er for Kaj 23 beregnet en spildprocent pa 0,4% af den totale maengde materiale
hvoraf et relativt stort toplag bestar af sand, som ikke spredes med de relativt sma strgm-
hastigheder i Centerhavnen. Det svarer til spild pa 5% af gytjen.

Det vurderes mest hensigtsmaessigt at uddybe med miljggrab ved Kaj 23 for at minimere
spild samt bedre handtering og dermed minimering af vand der tages med til overfladen.

Ved udleeg af sandfyld forventes meget begraenset spild, da materialet bestar af sand
hentet til sgs, der relativt hurtigt falder til bunds i det beskyttede omrade ved Kaj 23.
Handtering af indvinding sker ved ansggning, nar indvindingsstedet er bestemt.

Eksisterende forhold

Den eksisterende havneudformning er inkluderet i den numeriske model til beregning af
strgm og sedimentspild. To perioder der repreesenterer uddybning ved kajerne:

o Kaj 19 er simuleret for perioden 8/6-2015 — 8/8-2015 hvor uddybning foretages i
perioden 8/6-4/7.

e Kaj 23 er simuleret for perioden 21/8-2015-30/11-2015 hvor uddybning foretages
i perioden fra 31/8-3/11.

Derudover er der simuleret p& en ekstrem haendelse svarende til stormen Bodil i decem-
ber 2013. Der vil dog ikke blive foretaget uddybningsarbejde under ekstreme stormheen-
delser.

Pa Figur 14-7 ses de maksimale stremhastigheder for omradet omkring havnen med den
eksisterende havnegeometri i den simulerede periode for Kaj 19. Det fremgar, at der er
meget lave stremhastigheder inde ved de eksisterende kajer.

| Figur 14-8 og Figur 14-9 er vist gjebliksbilleder af overfladestrammen for en typisk nord-
gaende hhv. sydgdende strem. Der ses et tydeligt billede af, at strammen inde foran hav-
nen primeert gar med uret rundt i en hvirvel. De starste strgmhastigheder ved havnen fas
for nordgdende strgm i Lillebaelt.
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Der er i dag ikke problemer med sedimentation i havneomradet, og havbunden bestar
overordnet af ler, som er sveert eroderbart.
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Figur 14-7: Maksimale strgmningshastigheder i Lillebaelt i omradet omkring den eksiste-
rende havn for den simulerede periode (juni/juli) svarende til en normal periode.

211(317)

repo001.docx 2015-10-05

MILJGKONSEKVENSRAPPORT
2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56_forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

(J
SWECO ﬁ

[m]
6157500
6157000
6156500 Current speed [m/s]
[ ~bove 0.9
] o08-09
07-08
6156000 06-0.7
05-06
04-05
03-04
6155500 e
01-02
I Geow 0.1

[_] Undefined Value

546000 547000 548000 549000
[m]

Figur 14-8: Strgmhastighed og retning for en primeert nordgdende hovedstrem i Lillebaelt.
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Figur 14-9: Stremhastighed og retning for en primeert sydgaende hovedstrem i Lillebaelt.

| Figur 14-10 er vist maksimalstrgammen ifm. med simuleringen af Bodil mens Figur 14-11
og Figur 14-12 viser gjebliksbilleder af strammen.
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Figur 14-10: Maksimale strgmhastigheder ifm. Bodil for eksisterende forhold.
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Figur 14-11: Typisk stramningsmgnster ved ekstrem sydgédende strgm ifm. Bodil stormen.
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Figur 14-12: Typisk stremningsmegnster ved nordgaende strgm ifm. Bodil stormen.

14.3.1 Bortskaffelse af uddybningsmateriale i Havbundssedimentdepot Raerup

Et spulefelt er et omrade, hvor materiale spules ind bag ved diger til deponering. Sedi-
mentet fra Kaj 19 og Kaj 23 transporteres til spulefeltet Havbundssedimentdepot Raerup
naer Aalborg, se Figur 14-13. Dreening af materialet sker ved gravitation og spulefeltet
ved Aalborg er omkranset af diger, som forsinker udstrgmningen til recipienten, i dette til-
feelde Limfjorden.
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Figur 14-13: Oversigtskort med placering af havbundssedimentdepotet ved Reerup naer Aal-
borg, markeret med en rad cirkel.

Spulefeltets miljggodkendelse og greenseveerdier for miljgfremmede stoffer kan ses i Bi-

lag 15. | Tabel 14-2 er greenseveerdierne for de forskellige forurenende stoffer for spule-

feltet ved Aalborg gengivet. Det materiale der sendes til spulefeltet, vil skulle overholde

disse krav.

Der er i miljgpragverne ved Kaj 19 og Kaj 23 ikke fundet veerdier over de angivne greense-
veerdier for det materiale, som transporteres til Aalborg. Det forventes at materialerne un-
der toplaget overholder nedenstaende greenseveerdier, da der er tale om intakt ler-materi-

ale.
Parameter Greenseveerdi Kaj 19 Kaj 23
2,2-44 1,8-4,2
Glgdetab [mg/kg TS] Ingen greenseveerdi
(gnsn. 3,05) (gnsn. 2,9)
Tarstof [%] Ingen greenseveerdi 62-79 58-75
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Kobber [mg/kg TS] 180 25-120 4,3-14
Kviksglv [mg/kg TS] 2 0,013-0,076 <0,01-0,072
Nikkel [mg/kg TS] 120 4,7-18 2-8,2
Zink [mg/kg TS] 1000 28-140 17-55
Cadmium [mg/kg TS] 5 <0,05-0,15 <0,05-0,15
Arsen [mg/kg TS] 30 (60)3 6,2-17 3,2-5,5
Bly [mg/kg TS] 400 6,2-54 2,3-13
Chrom [mg/kg TS] 540 10-30 5,5-16
TBT [ug/kg TS] 1600 360-2500* 1,3-610
PCB! [ug/kg TS] 100 0,0039-0,026 <0,001-0,0072
PAH? [ug/kg TS] 60 0,0475-2,816 0,1202-0,793

NOTE: * En enkelt delprgve fra Kaj 19 viser indhold over graensevaerdien for TBT i depotet. Dette materiale
vil blive sendt i godkendt deponi pa land.

Tabel 14-2: Greenseveerdier for materiale der ma deponeres i havbundssedimentdeport Ree-
rup (Bilag 15), samt malt indhold i sedimentprgver fra Kaj 19 og Kaj 23.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| forbindelse med uddybningsarbejdet skal der opgraves ca. 45.000 m? ved Kaj 19 og ca.
52.000 m3 ved Kaj 23. Det er vidt forskellige materialer, der skal handteres ved de to ka-
jer, og det beskrives i det fglgende hvordan det pavirker miljget i anleegsfasen.

Indbygningsegnet sediment (geoteknisk og miljgmaessigt) ved Kaj 19 skal indbygges bag
den nye Kaj 19. Materialet graves op med miljggrab, der sikrer minimalt spild (< 5%).
Herefter laegges materialet bag en sanddeemning mellem Kaj 12 og Kaj 16, ovenpa sand-
deemningen placeres et boblegardin der sikrer, at der ikke sker spredning af sediment ud
fra havnebassinet. Der forventes ved Kaj 19 et meget begraenset spild fra toplaget der
primeert bestar af sand og grus. Materialet vil bundfeeldes lokal omkring opgravningsste-
det. For etablering af grundlag til beregning af spild ved opgravning af Lillebeeltsler er der
udfart forsgg med materialet. Forsgget viser faldhastighed og derudover en meget lille
spildprocent konservativt estimeret til 0,1%.

Den steerkt forurenede meengde antages at svare til ca. 500 m2 der optages med milja-
grab bag boblegardin til land og sendes i godkendt deponi pa land.

For Kaj 23 er der udfart forsgg med gytje fra geotekniske boringer ved det kommende
projekt. Baseret pa faldhastighedsforsgg og analyser af forholdene er der estimeret en
effektiv spildprocent p& 0,4 procent og det meste af materialet bundfeeldes i Centerhav-
nen.
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Der er en andel af materialet fra Kaj 19 og alt materiale fra Kaj 23, der ikke er indbygning-
segnet pga. darlig baereevne. Denne maengde vil blive sendt til deponi i et spulefelt ved
Aalborg, som er miliggodkendt til formalet (se Bilag 15). Transport fra Fredericia til Aal-
borg foregar pa pramme.

14.4.1 Kaj 19

Uddybningen ved Kaj 19 giver anledning til et begraenset spild ved havneomradet og der
vil ikke veere en betydende sedimentspredning til det gvrige Lillebeelt. Det fremgar af Fi-
gur 14-14, hvor den maksimale udbredelse af spildfanen er plottet. Det ses, at spildfa-
nens udbredelse er begreenset til de kystnaere dele af farvandet mod Skanseodden og at
koncentrationen af det opsleemmede sediment er lille. Figuren viser greenseveerdierne for
2, 10 og 15 mg/l og det ses, at der kun i omradet meget teet pa Kaj 19 er overskridelse af
den laveste graensevaerdi. Konsekvensen af denne pavirkning behandles i afsnit 15 og

16.
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Figur 14-14: Maksimal total opsleemmet sediment koncentration med de eksisterende for-
hold for Kaj 19.

P& Figur 14-15 ses total aflejring af opsleemmet sediment som fglge af uddybningen af

Kaj 19 i Fredericia Havn. Grundet den lave spildprocent, de store vanddybder og strgm-

men udenfor havneomradet sker der en hurtig opblanding af det opslaammede sediment,

hvilket giver lave sedimentkoncentrationer og dermed ogsa en meget begraenset aflejring

pa havbunden.
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Figur 14-15: Viser tykkelsen af det aflejrede sediment, som fglge af uddybningen ved Kaj 19.

| forbindelse med uddybningen optages forurenet materiale ud for Kaj 19 og bringes til
deponi pa land. Det forurenede materiale graves med miljggrab og bag boblegardin for at
minimere spild og dermed spredning af miljgfremmede stoffer.

De miljgfremmede stoffer vurderes at vaere bundet til sedimentets finkornede og organi-
ske fraktioner, da det ligger i toplaget og saledes har veeret udsat for stram og andre pa-
virkninger i mange ar. Da det primeert bestar af sand og grus vil spild heraf hurtigt falde til
bunds og det vurderes at opgravningen vil medfgre et minimalt spild uden for det omrade
hvori der graves.

Normale uddybningsmetoder med andre typer grab spilder i stgrrelsesordenen ca. 5%.
Med miljggrab forventes spild af denne type materiale at reduceres vaesentligt, da den
ikke gar i suspension. Vurderinger af Miljgstyrelsen viser en reduktion i spild pa 30-70%
(//Ref 23/). Den meget begreensede maengde gytje med en lagtykkelse pa generelt ca. 10
cm og en enkelt prgve opblandet i sand af lidt stgrre maegtighed, forventes grundet lag-
tykkelsen og indlejring under sand og grus at resultere i ubetydeligt spild. Miljggrabben
handterer et areal pa ca. 9 m2 og medtager ca. 3 m3® materiale. Opgravningsproces og
grab er vist i Figur 14-16.

Figur 14-16: Miljggrabben deekker en flade pad 9 m? og medtager ca. 3 m3 materiale. Den har
overlappende sider der minimerer udstrgmningen under optagning og materia-
let ligger s& dybt i grabben at udvaskning af materiale undgas (Bilag 12). Der-
udover minimerer den pavirkningen under nedszenkning, da den er aben (th.).
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14.4.2 Kaj 23

Ved uddybning af Kaj 23 vil der forekomme et spild af uddybningsmateriale inde i Center-
havnen. P& Figur 14-7 ses det at stramningshastighederne inde ved Kaj 23 er meget lave
og det forventes, at materialet vil bundfeelde sig inde i Centerhavnen inden det nar den
primeaere stramning i Lillebaelt.

Pa Figur 14-17 ses to faldhastighedskurver for sedimentet ved Kaj 23 udarbejdet pa bag-
grund af et Andresenrgr-forsgg og en A-rgrsprgve fra Kaj 23.
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Figur 14-17: To faldhastighedskurver for materialet fra A-rgr prgveprove ved Kaj 23, hvor
faldhastigheden er angivet i mm/s ud af x-aksen og procentandelen er angivet
op ad y-aksen. En repreesentativ prgve er udtaget fra boring B1 i kote -9.7 m
(prove nr. 57 udtaget ca. 11,5 m under deek, deek i +1,8 m og havbund i -7,3 m).
Ud fra faldhastigheden for materialet fra Andresenrgr og stramningshastighederne i
MIKE3 FM-modellen er det i naervaerende afsnit estimeret, hvor meget materiale der spil-
des til Lillebeelt.

Pa Figur 14-18 ses en skitse af det primeere stramningsbillede ved Kaj 23 markeret med
retningsbestemte pile. Der vil i normale situationer veere en stramhvirvel med uret foran
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Kaj 23 og Kaj 19 uanset om hovedstrgmmen i Lillebeelt er nord- eller sydgaende, som det
fremgar af Bilag 12. Figuren viser, at fra der strammer materiale ud af Kaj 23 og til spildet
kommer ud i den steerke Lillebaeltsstram bliver det farst fart op langs Kaj 19 og ud ved
Skanseodden. Pa hele denne straekning kan en del af materialet na at bundfeeldes.

Figur 14-18: Det primeere stramningsbillede for Kaj 23 og ud mod stremmen i Lillebeelt, hvor
rgd markerer stremningerne inde ved Kaj 23, orange markerer de langsgaende
stremninger ved kysten og den grgnne viser strgmningen i Lillebaelt som nord-
eller sydgaende.

Baseret pa analyserne af sedimentet der skal uddybes ift. faldhastighed samt maengden

af sediment der ikke nar at bundfzeldes i Centerhavnen er der udfart simuleringer er sedi-

mentspredningen. Der er simuleret med en faldhastighed pa 1,8 mm/s, baseret pa forsgg
med materialet der uddybes. Total opsleemmet sedimentkoncentration under uddybning
samt aflejringstykkelse er vist i hhv. Figur 14-19 og Figur 14-20. For sensitivitet er der stu-
deret en faldhastighed pa 0,9 mm/s og tilsvarende figurer er vist i Figur 14-21 og Figur

14-22.
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Figur 14-19: Maksimal total opsleemmet sediment koncentration under udgravning ved Kaj

23 ved faldhastighed pa 1,8 mm/s der repraesenterer materialet.
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Figur 14-20: Aflejring af sediment, som fglge af uddybningen ved Kaj 23 ved faldhastighed

pa 1,8 mm/s der repreesenterer materialet.
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Figur 14-21: Maksimal total opsleemmet sediment koncentration under udgravning ved Kaj
23 ved faldhastighed pa 0,9 mm/s studeret for sensitivitet.
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Figur 14-22: Aflejring af sediment, som fglge af uddybningen ved Kaj 23 ved faldhastighed
pa& 0,9 mm/s studeret for sensitivitet.

Der er i analysen ikke medtaget pavirkning af skruevand fra almindelig drift af havnen un-
der uddybningsarbejdet. Det vurderes at der er relativt fa anlgb. Mest kritisk vil det vaere
nar der anvendes slaebebade i Centerhavnen. | sddanne tilfeelde vil arbejdet evt. skulle
indstilles i en kortere periode.

14.5 Miljgpavirkninger i driftsfasen

En aendring af havnens udformning giver en lille effekt pa stremningsforholdene lokalt
omkring Fredericia Havn. For den eksisterende havnegeometri er stramningshastighe-
derne inde i havneomradet lave og den primzere strgm gar udenom havneomraderne.
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Ved at fylde op og bygge nyt havneareal, hvor stramningshastighederne i forvejen er me-
get sma, giver eendringerne anledning til en ringe aendring af stremningsforholdene.

P& Figur 14-23 ses de maksimale stremningshastigheder under normale forhold i som-
mermaneder for den eksisterende og fremtidige geometri i alle punkter i den del af model-
len der er afbilledet, hvor Figur 14-24 viser de maksimale strgmhastigheder for en eks-
trem haendelse for geometrien svarende til eksisterende og fremtidige forhold. Det ses af
figurerne, at stramningsforholdene i ringe grad aendres som fglge af den sendrede geo-
metri af havnen for bade normale og ekstreme forhold.

| driftsfasen vil der ingen miljgpavirkning veere fra uddybningsmaterialer, da der ikke lg-
bende uddybes og der erosionssikres ved de erosionsudsatte omrader, sa der ligeledes
ikke forventes at der skal tilfares materiale. Figur 14-25 viser omradet ved Kaj 19 hvor der
er udtaget miljgpraver, hvor der skal uddybes og hvor der erosionssikres med stabilt ma-
teriale ift. stram og skrueerosion. De gvrige omrader ved Kaj 19 projektet er i forvejen ud-
sat for skrueerosion fra den eksisterende trafik.
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Figur 14-23: Viser de maksimale stremningshastigheder i omradet omkring den eksiste-
rende og fremtidige havnegeometri i den simulerede normale periode.
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Figur 14-24: Viser de maksimale stremningshastigheder i omradet omkring de eksisterende
og fremtidige forhold for Kaj 19 og Kaj 23 i en ekstrem heendelse.

= . B

Figur 14-25: En samlet skitse der viser prgvetagninger, uddybningsomradet med lilla stiplet
linie samt omrade hvor der udleegges bundsikring pa en sand/gruspude.

/ndringer i de vertikale stremninger er ogsa betragtet og beskrevet i Bilag 12, hvor det
estimeres, at der, ligesom for de horisontale stremninger, er en ringe indflydelse pa
stramningsforholdene for de vertikale stramme.

Det vurderes, at det eksisterende sediment (i dokgrave mv.) i havneomradet ikke pavir-
kes i driftsfasen, da sendringer i stramhastigheder er meget sméa og der udlaegges erosi-
onssikring ved de nye kajer. Der vil ligeledes ikke vaere anden pavirkning af sediment
grundet skibenes aendrede ankomstmgnster ved Kaj 23.
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14.6

14.7

14.8

Det vurderes at havneudvidelsen vil give eendringer i bglgeklimaet taet ved havnen men
ingen pavirkninger i Lillebaelt.

O-alternativ

Der er i O-alternativet ingen pavirkning af sedimentspild, da der ikke foretages uddybning.
Derudover pavirkes stramforhold ikke, da der ikke vil ske sendringer af eksisterende an-
leeg.

De forurenede materialer der i dag ligger frit p& havbunden vil i 0-alternativet ikke blive
fiernet og saledes stadig veere frit tilgaengeligt i Lillebzelt.

Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre samtidige projekter eller aktiviteter der kan give kumulative
effekter i forhold til pavirkning af stram i Lillebzelt eller sedimentspild.

Spildmodelleringen medtager kun sedimentspild fra anleegsarbejdet og ikke baggrunds-
sediment. Baggrundssediment er naturligt forekommende lgst havbundsmateriale, som er
opsleemmet af balger og strem. Baggrundssedimentet har starst pavirkning pa den op-
sleemmede koncentration i vandfasen i forbindelse med kraftige storme. Der er i Lillebaelt
en meget lille sedimenttransport bl.a. fordi havbunden primzert bestar af ler (som er sveert
eroderbart) og der er harde kystanleeg pa de fleste streekninger, hvor der er lavt vand.
Der uddybes under nuvaerende forhold sjeeldent i havnebassinerne. Der vil ikke forega
uddybningsarbejde under kraftig storm.

Uddybningen ved Kaj 19 og Kaj 23 foretages ikke samtidig og bestar af vidt forskellige
materialer og udstraekning af spild pavirker derfor hinanden i meget begraenset omfang.
Med udfgrelse af projektet forventes der sedimentationsforhold svarende til i dag. Projek-
tet vil ikke lede til mere erosion eller starre transport af materialer til eller fra havnens om-
rade.

Der vurderes derfor ikke at veere kumulative effekter i forhold til pavirkninger som fglge af
projektet.

Afvaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at vaere en vaesentlig negativ pavirkning af kystmorfologien og sedi-
mentspredning ifm. den vaesentligste del af uddybning ved Kaj 19, er der ikke behov for
afveergeforanstaltninger der.

Spild af forurenet materiale minimeres dog ved anvendelse af miljggrab og boblegardin.
Materialet i toplaget over ler bestar primeert er sand og grus og der forventes ikke vae-
sentlig spredning uden for opgravningsomradet. Der er en meget lille del organisk materi-
ale (gytje) som vil kunne ’svaeve’ ud i vandsgijlen, som overlejres af sand og grus. Gytjens
udstraekning er begraenset bade i udstreekning og lagtykkelse og forventes ikke at udgere
en vaesentlig pavirkning, under uddybningsarbejdet.
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Uddybningen vil for Kaj 19 primeert ske i fed ler, hvor der ikke forventes vaesentligt spild.
Ved placering af materialet til indbygning bag Kaj 12-16 udlaegges en sandpude med
boblegardin der sikrer at der ikke spredes sediment uden for havnebassinet.

Ved Kaj 23 skal anvendes miljggrab for at minimere spild og vandindhold nar det overfga-
res til pram samt boblegardin for generelt minimering af spild.

14.9 Eventuel manglende viden og begraensninger
Det vurderes, at eendringer i hydrodynamikken er kortlagt pa et tilstreekkeligt grundlag for
normale og ekstreme haendelser. Det vurderes ligeledes at sedimentspild og mulige pa-
virkninger heraf er kortlagt pa et tilstreekkeligt grundlag.
Forurenet materiale er beskrevet tilstreekkeligt og handtering planlaegges med minimalt
spild sa forurenet bundsediment tages pa land til deponi i stedet for at ligge frit tilgeenge-
ligti Lillebeelt.
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15.1

15.2

15.3

Natura 2000, bilag IV-arter og Fredericia Vildtreservat

| dette afsnit vurderes det om projektet kan pavirke Natura 2000-omrader veesentligt (vee-
sentlighedsvurdering) og om projektet kan pavirke forekomsten af szerligt beskyttede dy-
rearter, herunder fouragerende traek- og ynglefugle samt marsvin. Der er foretaget en
konkret vurdering for projektets pavirkning af bestanden af marsvin i Lillebzelt.

Sammenfattende vurdering

Det vurderes samlet, at der ikke vil ske en vaesentlig pavirkning af arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omraderne nr. 108, 111 og 112 som falge af stgj,
forstyrrelser og sedimentspredning fra anleegsaktiviteterne ved Fredericia Havn.

Da der vil ske nedramning af paele og spuns i havbunden, med undervandsstgij til falge, i
august og september som er hhv. i den sarbare periode og i yngelperioden for marsvin,
kan der ske en veesentlig pavirkning af marsvin. For af afvaerge disse pavirkninger vil der
blive anvendt stgjdeempende foranstaltninger. Beregninger af stgjudbredelsen fra ned-
ramningsarbejdet viser, at anvendelse af stgjdeempende foranstaltninger kan udbredel-
sen af omrader med kritiske stgjniveauer reduceres til en udbredelse der vil sikre fri pas-
sage for marsvin i Lillebaelt forbi projektomradet.

Metode

Kapitlet bygger p& materiale og oplysninger fra udkast til Natura 2000-planer, reviderede
Natura 2000-basisanalyser, Dansk Ornitologisk Forening (DOF), Nationalt Center for
Miljg og Energi (DCE), Danmarks Naturdata, arter.dk og relevant faglitteratur.

Eksisterende forhold

Hvert Natura 2000-omréde er udpeget for at beskytte en reekke seerlige naturtyper og ar-
ter som er sjeeldne, truede eller seerligt karakteristiske for EU-landene. Natura 2000-be-
skyttelsen af omraderne indebaerer en seerlig restriktiv administration i forhold til projekter,
der kan have en mulig pavirkning inden for eller ind p&d omradet, herunder en specifik vur-
dering af om projektet forringer de naturtyper og levesteder, der danner grundlaget for
omradets udpegning.

15.3.1Natura 2000-omrader, Bilag IV-arter og vildtreservat

Natura 2000-omrader
Der ligger tre Natura 2000-omrader inden for en radius af ca. 3-14 km fra Fredericia
Havn.
e Knap 3 km fra Kaj 19 ligger Natura 2000-omrade N111 Rgjle Klint og Kasmose
Skov bestdende udelukkende af habitatomrade H95 Rgijle Klint og Kasmose
Skov.
e Ca. 8 km fra Kaj 23 ligger Natura 2000-omrade N112 Lillebzelt bestaende af habi-
tatomrade H96 Lillebaelt og fuglebeskyttelsesomrade F47 Lillebaelt.
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e Ca. 14 km fra Kaj 19 ligger Natura 2000-omrade N108 Zbelg, havet syd for og
Naerd, bestdende af H92 ZAbelg, havet syd for og Neera Strand samt fuglebeskyt-
telsesomrade F76 ZAbelg og kysten ved Neaera.

w

EF-fuglebeskyttelsesomrader -
EF-fuglebeskytielsesomrader 2004

EF-habitatomrader -
) EF-habitatomrader
Natura 2000 omrader -

/\/ Natura 2000 omrider

\

o9

Figur 15.1: Natura 2000-omrader, habitat- og fuglebeskyttelsesomrader i Lillebzelt. Rade
prikker viser Kaj 19 og Kaj 23. MiljgGis 2022, Natura 2000-basisanalyse 2022-27.
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Natura 2000-omrade N111 Rgjle Klint og Kasmose Skov
+

Stor vandsalamander
*  Storvandsalamander
Sumpvindelsneg!

*  Sump vindelsneg!
Skav vindelsneg!

vindelsnegl
Kildevazidsvindelsneg!
*  Kildevesids vindeisneg]

E3 1. Hei tistand

11 God fiistand

1. Moderat fistand
[] V. Ringe tilstand
V. Dirig tilstand

£j vurderet
Skovnaturtyper (2016-2019)
72 Ejvurderet
Natura 2000 omrader
/\/ Natura 2000 omrider

Lysébne naturtyper (2016 - 2019) - Naturtilstand  «

_— —

Figur 15.2: Kortlagte naturtyper (farve angiver naturtilstanden) og levesteder i N111 Rgjle
Klint og Kasmose Skov. MiljgGis 2022, Natura 2000-basisanalyse 2022-27.

Natura 2000-omrade N111 Rgijle Klint og Kasmose Skov omfattende habitatomrade H95
Rgjle Klint og Kasmose Skov har et samlet areal pa 174 ha og indeholder kun terrestriske
arealer. Natura 2000-omradet er specielt udpeget for at beskytte de artsrige forekomster
af skovnaturtyper samt de lysabne naturtyper overdrev, kildevaeld og rigkeer. Endvidere er
arterne skeev vindelsnegl, sumpvindelsnegl og stor vandsalamander pa omradets udpeg-
ningsgrundlag.

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 95

[Naturtyper: Strandvold med enérige planter Strandvold med flerarige planter
(1210) (1220)
Kystklint/klippe (1230) Neaeringsrig se (3150)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)
Kildevasld* (7220) Rigkaer (7230)
Beg pa mor (9110) Beg pa muld (9130)
Beg pa kalk (9150) Ege-blandskov (9160)
Elle- og askeskov* (91E0)

Arter: Skaev vindelsnegl (1014) Sumpvindelsnegl (1016)
Stor vandsalamander (1166)

Naturtyper og arter, der udger det gaeldende udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradet. Tal i parentes henviser til
de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at der er tale om en
prioriteret naturtype. Udpegningsgrundlag for habitatomrader er blevet revideret som beskrevet i basisanalysen.

Figur 15-1: Udpegningsgrundlag for N111, fra basisanalysen for planperiode 2022-27, revide-
ret udgave.
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| basisanalyse 2022-2027, revideret udgave, for omradet fremgar, at naturtilstanden for
de lysdbne naturtyper overordnet set er god pa under halvdelen af arealerne, mens re-
sten har en moderat-ringe tilstand. Samlet set er naturtypernes tilstand procentvis forbed-
ret en smule i forhold til sidste kortlaegningsrunde. Den moderat-ringe naturtilstand skyl-
des hovedsageligt tilgroning med vedplanter og hgj graes- og urtevegetation bl.a. grundet
manglende eller for ekstensiv afgreesning samt spredt forekomst af invasive arter.

For skovnaturtyperne findes der ikke et tilstandsvurderingssystem (som for de lysabne
naturtyper), og skovenes tilstand vurderes ud fra en raekke strukturparametre bl.a. huller,
rad og dadt ved. | skovnaturtyperne ege-blandskov og elle- og askeskov vurderes fore-
komsten af samtlige strukturparametre at veere stabil eller stigende, og hydrologien vur-
deres at veere upavirket i elle- og askeskovene. Bgg pa muld og bag pa kalk vurderes at
have et fald i arealandelen med store traeer og staende dgdt ved. Bgg pa muld vurderes
endvidere at have et fald i andelen af liggende dgdt ved.

Sump-vindelsnegl, skeev vindelsnegl og stor vandsalamander vurderes at have gode mu-
ligheder for stabile forekomster i omradet.

For Natura 2000-omrade N111 Rgjle Klint og Kasmose Skov vil der som fglge af udvi-
delse af Fredericia Havn ikke ske en direkte pavirkning, da projektomraderne ikke star i
direkte forbindelse med naturtyperne, levestederne eller artsforekomsterne.

Omradet er udelukkende terrestrisk, hvormed der ikke indgar marine arealer og naturty-
per ligesom der ikke er fuglearter som kan blive pavirket. Den potentielle pavirkning fra
projektet pa dette Natura 2000-omrade bestar i en evt. kveelstofdeposition som falge af
emissioner fra projektomradet i drifts- og anleegsfasen. Pavirkningen er beskrevet i afsnit
15.5.
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Natura 2000-omrade N112 Lillebeelt

Kortlagt habitatnatur
» _ | Natura 2000 omrade
[] Habitatomrade
' Lysaben habitatnatur
Skovhabitatnatur
P Sperover 5 ha
B Soer under 5 ha

e Habitatvandiob

0 5 I Marin habitatnatur
o @ Boblerev

kilometer

Figur 15.3: Oversigtskort over Natura 2000-omradet og omradets kortlagte habitatnaturtyper.
Revideret basisanalyse 2022-27.

Natura 2000-omrade N112 Lillebzelt omfatter habitatomrade H96 Lillebzelt og fuglebeskyt-
telsesomrade F47 Lillebaelt. Omradet har et samlet areal pd 36.093 ha, hvoraf 28.410 ha

er havareal og 373 ha bestar af sger og den resterende del af hhv. lysdbne og skovnatur-
typer. Natura 2000-omradet er specielt udpeget for at beskytte Lillebeaelt som indeholder
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starre forekomster af marine habitatnaturtyper, samt en stgrre bestand af marsvin. Omra-
det er desuden et vigtigt raste- og fourageringsomrade for flokke af edderfugl og bjerg-

and. Strandengene og smagerne er vigtige ynglesteder for bl.a. klyde, havterne og
dveergterne.

Endvidere er arterne skeaev vindelsnegl, sumpvindelsnegl og stor vandsalamander samt
en lang raekke fuglearter pa omradets udpegningsgrundlag. Omradet indeholder yng-
lende havarn, rgrhag, klyde, dvaergterne, havterne, fjordterne, plettet rervagtel og blahals
og udggr et vigtigt raste- og fadesaggningsomrade for sangsvane, edderfugl og bjergand.
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Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 96

[Naturtyper: Sandbanke (1110) Vadeflade (1140)
Lagune* (1150) Bugt (1160)
Rev (1170) Strandvold med enarige planter

(1210)
Strandvold med flerarige planter Kystklint/klippe (1230)
(1220)
Enarig strandengsvegetation Strandeng (1330)
(1310)
Forklit (2110) Hvid klit (2120)
Gralgren klit* (2130) Sebred med smaurter (3130)
Kransnalalge-se (3140) Naeringsrig se (3150)
Brunvandet se (3160) Vandleb (3260)
Vad hede (4010) Ter hede (4030)
Kalkoverdrev* (6210) Surt overdrev* (6230)
Tidvis vad eng (6410) Urtebraamme (6430)
Nedbrudt hejmose (7120) Avneknippemose* (7210)
Kildevaeld” (7220) Rigkeer (7230)
Beg pa mor (93110) Bag pa mor med kristtorn (9120)
Beg pa muld (9130) Beg pa kalk (9150)
Ege-blandskov (9160) Skovbevokset tervemose*
(91D0)

Elle- og askeskov* (91E0Q)

Arter: Skaev vindelsnegl (1014) Sumpvindelsnegl (1016)
Stor vandsalamander (1166) Marsvin (1351)

MNaturtyper og arter, der udger det gasldende udpegningsgrundlag for Matura 2000-omradet. Tal i parentes henviser til
de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at der er tale om en
prioriteret naturtype. Udpegningsgrundlag for habitatomrader er blevet revideret som beskrevet i basisanalysen.

Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 47

Fugle: Sangsvane (T) Bjergand (T)
Edderfugl (T) Hvinand (T)
Toppet skallesluger (T) Havern (Y)
Rerheg (Y) Engsnarre (Y)
Plettet rervagtel (Y) Klyde (Y)
Brushane () Dvaergterne ()
Fjordterne (Y) Havterne (Y)
Mosehornugle (Y) Blahals ()

Fugle, der udger det gesldende udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradet. | parenteserne star "T" for traekfugl og
"™ for ynglefugl. Udpegningsgrundlag for fuglebeskyttelsesomrader er blevet revideret som beskrevet i basisanalysen.

Figur 15-2: Udpegningsgrundlag for N112, fra basisanalysen for planperiode 2022-27, revide-
ret udgave.

Ifalge den reviderede basisanalyse for omradet har ca. halvdelen af de lysdbne naturty-
per en god-hgj naturtilstand, mens resten har en moderat-darlig tilstand, hvoraf langt ho-
vedparten har en moderat naturtilstand. | forhold til den forrige kortleegning (2010-12) er
der generelt sket en beskeden forbedring i naturtypernes tilstand. Forbedringen skyldes,
at et gget areal af lysdbne naturtyper har en drift i form af graesning. Desuden er der sket
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et fald i arealet, der pavirkes af invasive plantearter, samt en beskeden forbedring af hy-
drologien i de vandafhaengige naturtyper. Omradet er generelt karakteriseret ved en drift
pa godt halvdelen af arealet med lysdbne naturtyper, men store arealer trues af iszer til-

groning med middelhgj-hgj graes/urtevegetation.

For skovnaturtyperne findes der ikke et tilstandsvurderingssystem (som for de lysabne
naturtyper), og skovenes tilstand vurderes ud fra en reekke strukturparametre bl.a. huller,
rad og dgdt ved. Det er i basisanalysen 2022-2027, revideret udgave, vurderet at fore-
komsten af samtlige strukturparametre er stabil eller stigende. Det geelder dog ikke for
elle- og askeskov, der har en forringet hydrologi. Hydrologien i bade skovbevokset tarve-
mose og elle- og askeskov er vurderet som uhensigtsmeessig.

En stor del af de kortlagte smasger bestar af laguner, der ikke tilstandsvurderes. Ca.
halvdelen af de gvrige kortlagte smasger har god-hgj naturtilstand, mens hovedparten af
resten har en moderat tilstand, hvilket skyldes tilfgrsel af naeringsstoffer, tilgroning med
tradalger samt tilgroning pa bredden omkring sgerne.

Det vurderes i den reviderede basisanalyse 2022-27, at Natura 2000-omradet indeholder
mange velegnede levesteder for bade stor vandsalamander, sumpvindelsnegl og skeev
vindelsnegl. Der vurderes derfor ikke at veere aktuelle trusler mod arternes fortsatte fore-
komst i omradet.

Ynglefuglene engsnarre og plettet rarvagtel er i den reviderede basisanalyse 2022-27
vurderet til ikke at have en fast ynglebestand i omradet. Det er endvidere vurderet, at der
ikke er nogle trusler mod den fortsatte forekomst af ynglefuglene havarn, rgrhag, klyde,
havterne, fjordterne, dveergterne og blahals i Natura 2000-omradet. Ligeledes vurderes
der ikke at veere aktuelle trusler mod den fortsatte forekomst af treekfuglene sangsvane,
bjergand og edderfugl. Pelagisk trawl og notfiskeri udgar en mindre trussel mod fugle.
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Figur 15.4: Kortlagte terrestriske naturtyper og tilstand inden for Natura 2000-omrade N112
Lillebeelt. MiljgGis 2022, Natura 2000-basisanalyse 2022-27.
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Marine naturtyper

Langt stagrstedelen af dette Natura 2000-omrade bestar af marint areal dvs. ca. 28.410
ha. De marine naturtyper bestar overvejende af bugter og vige, stenrev og sandbanker.

Naturtype Naturtype nr. Kortlegningsar Kortlagt

Sandbanker 1110 2012 1.529 ha
Vadeflade 1140 2004 125 ha
Eystlaguner 1150 2004 647 ha
Bugter og vige 1160 2004 10.808 ha
Stenrev 1170 2012 3.712 ha

Figur 15.5: Arealet af de kortlagte marine naturtyper i N112 Lillebeelt. Natura 2000-basisana-
lyse 2022-27, revideret udgave.

\ I Marine naturtyper (2004-2018) «
S— || sandbanke
] Flodmunding
I Vadeflade
| I Lagune
‘ B Buct
M Rev
o Boblerev
N\ | Natura 2000 omrader -

\ /\/ Natura 2000 omrader

z T Kat
iddelfart NG

<hristiansferd

Haderslev

Figur 15.6: Kortlagte marine naturtyper i Natura 2000-omrade N112 Lillebeelt. MiljgGis 2022,
Natura 2000-basisanalyse 2022-27.
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Hovedparten af de kortlagte marine naturtyper er bugt og vig med spredte forekomster af
rev, som udggr den naest hyppigste marine naturtype.

De kortlagte arealer med bugt og vig vurderes hovedsageligt at besta af omrader med
blandet bund af sand, grus og smasten, samt pa dybere vand af mere siltholdige materia-
ler. Pa den blagde, siltede bund er der registreret epifaunadaekningsgrader pa ca. 1 % af
sgstjerne, strandkrabber, blamuslinger, kutlinger og alekvabbe. Der er registreret ganske
lidt vegetation.

Lillebaelt bestar af en reekke glaciale ger og holme, der er basis for en reekke stenrev. Der
er registreret én lokalitet med substrattypen bestrgning (5 % smasten, 15-20 % starre
sten), og fire lokaliteter med stenrev uden huledannede elementer (30 % stgrre sten, 30
% mindre sten og 20 % grus). Pa stenrevene er faunadaekningen generelt ca. 10 % be-
staende af tangsneg|, strandsnegle, dyriske svampe, blamuslinger, sastjerner, eremit-
krebs, strandkrabber, posthornsorme, mosdyr, hydroider, kutlinger og torsk. Pa de starre
sten er der 90-100 % flerlags deekning af makroalger, og den generelle deekning er 30-50
%. Makroalgerne bestar af sukkertang, gaffeltang, strengetang, ledtang, skulpetang,
dusktang, kilergdblad, bugtet ribbeblad, blodrad ribbeblad, klgrtang og buskformede rgd-
alger. Aarhus Universitet (DCE) har i forbindelse med det nationale overvagningsprogram
endvidere fundet arterne fingertang og fliget radblad. Derudover er der registreret blad-
mosdyr, bradkrummesvamp og pigget hindemosdyr. Der er registreret flere biogene rev i
omrédet bl.a. i Arg Sund, ved Arg Flak og i Gamborg Fjord. Muslingebankerne i Arg Sund
ligger pa 17 m dybde og her er deekningsgraden af muslingerne 100 % i flere lag. Ved
Arg Flak ligger muslingebankerne pé ca. 3 - 4 m dybde og her er daekningsgraden kun 50
%, og bundforholdene kan dermed registreres til at veere 40 % smasten og 40 % grus. Af
avrig fauna er der registreret sgstjerner, dyriske svampe, sgnelliker, mosdyr, hydroider,
strandkrabber, strandsnegle og kutlinger. P& den lavvandede station er der fundet sav-
tang og buskformede rgdalger med en daekningsgrad pa op til 30 %. P& den dybe station
er der fundet buskformede radalger og henfaldne rgdalger med daekningsgrader pa 10 -
15%

Pa begge sider af Lillebaelt ligger en raekke laguner og strandsger, hvoraf de starste er
Gamborg Nor, Bredningen, Aborgminde Nor, Emtekzer Nor, Bage Nor, Halk Nor, Hejls-
minde Nor og Bankel Nor. De er alle lavvandede og har et saltindhold der ligger mellem
nogle f& promille og op til 25 promille. Gamborg Nor, Bredningen og Aborgminde Nor far
tilfart ferskvand fra stgrre vandlgb, og er dermed belastet med naeringsstoffer herfra. Em-
tekeer Nor og Bagg Nor er mindre belastet med neeringsstoffer.

Der findes enkelte vader i omradet, blandt andet langs @stsiden af Brandsg, ved holmene
mellem Arg og Boga, samt ved Bogg Nor og nord herfor.

Marsvin er den mest almindelige og den eneste ynglende hval i de danske farvande.
Marsvin foretraekker dybder mellem 20 og 40 m og dykker ikke dybere end 200 m. Mar-
svinene i habitatomrade H96 tilhgrer Baelthavsbestanden, som er estimeret til 42.324
marsvin //Ref 18/. Information om Beelthavspopulationens udbredelse og antal kommer
fra adskillige metoder: telemetri (1997-2017), akustiske skibstogter (2011-2013), visuelle
skibstogter (1994, 2005, 2012, 2016) og passiv akustisk overvagning (2011-2016).
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Omradet har en ugendret stor betydning for Baelthavspopulationen af marsvin hele aret,
vurderet pa basis af satellitsender og NOVANA data for perioderne 1997-2006 og 2007-
2016.

Den starste kendte trussel mod marsvin kommer fra utilsigtet bifangst ved garnfiskeri,
men ogsa forurening, undervandsstgj, staerk skibstrafik og nedsat fademaengde kan have
negativ indflydelse pa& marsvinene (/Ref 20).

For Natura 2000-omrade N112 Lillebeelt vil der som falge af udvidelse af Fredericia Havn
ikke ske en direkte pavirkning, da projektomraderne ikke star i direkte forbindelse med
naturtyperne, levestederne eller artsforekomsterne.

Fuglene p& udpegningsgrundlaget for F47
Fuglearterne pa udpegningsgrundlaget for F47 er oplistet i tabellen herunder:

Ynglefugl | Traekfugl | Tilknyttet
det marine
miljg
Blahals X Nej
Engsnharre X Nej
Hvinand X Ja
Bjergand X Ja
Mosehornugle X Nej
Brushane X Nej
Plettet rgrvagtel X Nej
Toppet skallesluger X Ja
Edderfugl X Ja
Dveergterne X Ja
Fjordterne X Ja
Havterne X Ja
Klyde X Ja
Sangsvane X Ja
Rarhgg X Nej
Havgrn X X Ja

Tabel 15-1 Fuglearter pa udpegningsgrundlaget i F47.

Af tabellen fremgar det, hvilke arter der i stgrre eller mindre omfang er tilknyttet det ma-
rine miljg enten som levested, fadesggningsomrade eller rasteomrade. Disse arter gen-
nemgas alle herunder. De arter, der ikke er tilknyttet det marine miljg, beskrives ikke
yderligere. Traekfuglene hvinand og toppet skallesluger er ikke fundet i veesentlig fore-
komst i fuglebeskyttelsesomrade nr. F47. De to arter gennemgas derfor heller ikke yderli-
gere.

Bjergand

Bjergand yngler pa Island, i Skandinaviens bjergegne og gstover til det nordlige Rusland.
Arten treeffes i Danmark som traekfugl i lukkede nor og beskyttede og uforstyrrede hav-
omrader, men kan ogsa ses overvintrende i stgrre sger. Fuglene raster gjensynligt om
dagen for at tage pa fourageringstogter om natten.
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Bestanden af bjergand i fuglebeskyttelsesomrade nr. 47 er fluktuerende. | fuglebeskyttel-
sesomradet raster og fouragerer bjergand isaer i nor og bugter.

Omradets karakter med store &bne vandflader tilgodeser umiddelbart artens behov for
uforstyrrede raste- og fourageringsomrader, og der vurderes ikke at vaere aktuelle trusler
mod artens fortsatte forekomst i omradet.

Edderfugl

Edderfugl yngler i Nordeuropa mod syd til Holland og er ogsa en almindelig ynglefugl i
Danmark. De danske ynglefugle og treekfugle primeert fra Sverige, Finland og Estland
overvintrer talrigt i iseer Kattegat, Beelterne, i den sydlige og vestlige del af Jstersgen,
kystnaert i Aalborg bugt og i Vadehavet.

Edderfugl har en fluktuerende forekomst i fuglebeskyttelsesomrade nr. 47. DCE Aarhus
Universitet skriver i rapporten "Treekfuglebestande i de danske fuglebeskyttelsesomrader,
2004 til 2017", at fluktuationerne til dels skyldes, at den sydlige afgreensning af fuglebe-
skyttelsesomradet kun delvist omfatter de store koncentrationer af de fuglearter, som fin-
des i Lillebeelt - heriblandt edderfugl. Vest og syd for Torg (uden for fuglebeskyttelsesom-
radet) findes lavvandede omrader, hvor edderfugle nogle dage findes i stort antal, mens
de andre dage er tilbage i fuglebeskyttelsesomradet ved Arg og B&ge. Det betyder, at
fuglene kan opholde sig andre steder end i fuglebeskyttelsesomradet, nar optaellingen
sker. Af samme grund er det sveert at sige noget om bestandsudviklingen for edderfugl i
fuglebeskyttelsesomradet. Omradets karakter med store dbne vandflader tilgodeser
umiddelbart artens behov for uforstyrrede raste- og fourageringsomrader, og der vurderes
saledes ikke at vaere trusler for artens forekomst i omradet.

Dveergterne

Dveergterne yngler i Danmark i langt overvejende grad pa dbne vegetationslgse og ste-
nede strande. Dvaergterne er traekfugl, som overvintrer langs Vestafrikas kyster. Dveaerg-
terne yngler oftest i kolonier, men traeffes ogsa soliteert ynglende. Arten er udbredt langs
kysterne over det meste af landet p& naer Bornholm. Ynglebestanden af dveergterne har
formentligt veeret stabil i antal siden 1980, mens antallet af ynglekolonier i samme periode
er faldet betydeligt. Starste trussel for den danske ynglebestand vurderes isaer at vaere
preedation fra rovdyr i ynglekolonierne samt bortskylning af reder i forbindelse med eks-
treme hgjvander i yngletiden.

| forbindelse med overvagningen i 2019 blev der ikke registreret ynglende dveergterner i
fuglebeskyttelsesomradet. Arten blev eftersagt pa flere egnede levesteder i omradet, men
der er ikke registreret ynglende dvaergterne siden 2006.

Fjordterne

Fjordterne yngler i kolonier pa ger og holme langs kysten ofte i selskab med havterne el-
ler heettemage. Arten ses ogsa ynglende pa indlandslokaliteter, og ogsa her ofte i selskab
med haettemage. Arten er traekfugl og overvintre langs Vestafrikas kyster. Den danske
bestand af fjordterne blev i slutningen af 1980’erne vurderet til ca. 1500 ynglepar, herefter
gik bestanden gradvist tilbage, og den samlede bestand vurderes nu til ca. 1/3 af bestan-
den i slutfirserne. De seneste ar er der dog konstateret en svag fremgang i antallet af
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ynglepar. Stgrste trussel for den danske ynglebestand vurderes at veere praedation pa
ynglepladserne samt tilgroning af de rovdyrfrie yngleger.

| forbindelse med overvagningen i 2019, blev der registreret to ynglepar af fiordterne i
fuglebeskyttelsesomradet - begge par pa den jyske side af Lillebaelt. Fjordterne yngler i
begraenset omfang og uregelmaessigt i fuglebeskyttelsesomradet, og den er registreret
fire gange med mellem to og 15 ynglepar i perioden 2004-2017. Det er isaer ved norene
ved den jyske gstkyst, at fjordterne yngler.

Det er vigtigt for fijordterne, at levestederne er omgivet af vand, der sikrer mod forstyr-
relse, og giver beskyttelse mod praedation fra for eksempel reev. Desuden kraeves flader
med bart sand i mosaik med grus/sten og kort vegetation. Det vurderes, at der findes
flere egnede levesteder, og det vurderes at der ikke er aktuelle trusler mod fjordterne som
ynglefugl i fuglebeskyttelsesomréadet

Havterne

Havterne yngler i Danmark overvejende pa sma ubeboede @er og sandrevler med spar-
som vegetation. Arten er traekfugl, som overvintrer i abentvandsbeeltet omkring Antarktis.
Havternen er Danmarks almindeligst ynglende terneart og forekommer i kolonier spredt
langs de danske kyster og fjorde undtagen pa Bornholm. Den danske ynglebestand har
bade i antal og i udbredelse vaeret for nedadgaende siden 1990°erne, og arten er forsvun-
det fra flere tidligere kendte ynglepladser. Starste trussel for den danske ynglebestand
vurderes at vaere preedation fra rovdyr pa ynglepladserne samt bortskylning af reder i for-
bindelse med ekstreme hgjvander i yngletiden.

| forbindelse med overvagningen i 2019 blev der registreret 13 ynglepar af havterne i fug-
lebeskyttelsesomradet. Arten har i omradet en forekomst, der i lighed med langt de fleste
andre danske yngleomrader, er fluktuerende. Overordnet set vurderes den dog at veere
stabil, da antallet af ynglefugle i omradet har varieret mellem 13 og 178 ynglepar registre-
ret i forbindelse med NOVANA-overvagningen i perioden 2004 - 2019. P4 Bage og Eg-
holm er der ofte mindre kolonier, og i enkelte ar er der sma kolonier i norene pa begge si-
der af Lillebeelt.

Klyde

Klyden yngler hovedsageligt i kolonier primaert langs lavvandede fjordkyster og i salte el-
ler brakke kystlaguner, hvor der findes slikvader og &bne enge med Kkort vegetation. |
sjeeldne tilfelde traeffes den ogsa ynglende pa egnede lokaliteter ved ferskvand. Klyde
findes udbredt over hele landet med undtagelse af Bornholm. Rederne placeres ofte pa
smager, gerne hvor de er i sikkerhed for raeve og andre rovdyr. Arten er traekfugl, der
overvintrer i Sydvesteuropa og i Vestafrika. Klyden blev totalfredet i Danmark i 1922,
hvorefter bestanden var i fremgang igennem en lang arreekke. De seneste &r har den dog
igen veeret i tilbagegang.

| forbindelse med overvagningen i 2019, blev der registreret 27 ynglepar af klyde i fugle-
beskyttelsesomradet. Det vurderes at bestanden er fluktuerende, men stabil. | den jyske
del af omradet placerer klyde primzert sine reder i strandengene ved Arg, og omkring no-
rene ved den jyske gstkyst. | det fynske omrade er det iseer pa Bageg, at klyderne yngler.
Her er der flere arealer med afgraessede strandenge, lavvandede omrader og losystemer.
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Sangsvane

Sangsvane yngler i det nordlige Europa og i det nordlige Rusland. Fuglene overvintrer i
Nordvesteuropa med tyngdepunkt i Danmark. Sangsvanen optreeder som traek- og vinter-
geest i omrader med gode fademuligheder. Tidligere fouragerede sangsvane primaert pa
vandplanter i lavvandede fjordomrader, men de seneste artier ses arten naesten udeluk-
kende i stgrre antal pa landbrugsarealer, hvor iseer hgstede majsmarker byder pa gode
fourageringsmuligheder for arten.

Bestanden af sangsvane i fuglebeskyttelsesomrade nr. 47 er fluktuerende. Sangsvane
fouragerer og raster regelmaessigt i fuglebeskyttelsesomradet i vintermanederne. Arten
sager hovedsageligt fade pa grees og vinterafgrader pa de omkringliggende agerjorde.
Fuglene raster gerne i nor og bugter.

Omradets karakter med strandenge, marker og store lavvandede omrader tilgodeser ge-
nerelt artens krav til fouragering, samt uforstyrrede raste- og overnatningslokaliteter. Der
vurderes i gvrigt ikke at veere aktuelle trusler mod artens fortsatte forekomst i omradet.

Havarn

Havarn er en fatallig ynglefugl, som findes spredt over hele Danmark pa nzer Bornholm.
Efter havernens tilbagekomst som dansk ynglefugl i midten af 1990’erne har bestanden
veeret i fremgang, og der blev i 2018 registreret 81 ynglepar i Danmark. Artens yngleloka-
liteter udgeres af omrader ved kysten eller ved stgrre sger med skov og fourageringsom-
rader i form af fladvandede kystnzere omrader, laguner og andre vandomrader. Reden
placeres normalt i et stort trae med godt udsyn og fa menneskeskabte forstyrrelser speci-
elt i starten af yngletiden. Hovedparten af de danske havarnepar findes pa Lolland og
Sydsjeelland, men arten har efterhanden etableret stabile bestande i de andre landsdele.

I 2019 blev der registreret 3 ynglepar af havern i fuglebeskyttelsesomradet. To par i Jyl-
land og ét par p& Fyn. Havarn har ynglet nogenlunde regelmaessigt i fuglebeskyttelses-
omradet i perioden 2014-2017 med mellem to og fire ynglepar. Havarn vurderes at have
gode muligheder for at sgge fgde i omradet, samt at der er gode muligheder for at finde
egnede redetreeer i de kystnaere skove pa begge sider af Lillebaelt. Det vurderes, at der
ikke er aktuelle trusler mod artens forekomst som ynglefugl i fuglebeskyttelsesomradet.

Natura 2000-omrade N108 A£belg, havet syd for og Neera

Natura 2000-omrade N108 Zbelg, havet syd for og Neera bestar af habitatomrade H92
/Dbelg, havet syd for og Neerd Strand samt fuglebeskyttelsesomrade F76 Abelg og ky-
sten ved Naerd. Omradet har et samlet areal pa 12.770 ha, hvoraf 9.829 ha bestar af hav.

Natura 2000-omradet er specielt udpeget for at beskytte det store lavvandede marine om-
rade samt strandengene, som tilsammen udger vigtige levesteder for en raekke yngle- og
treekfugle. Endvidere er omradet ogsa et vigtigt raste- og fadesggningsomrade for mar-
svin og spaettet seel.
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Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 92
Naturtyper: Sandbanke (1110) Vadeflade (1140)
Lagune* (1150) Bugt (1160)
Rev (1170) Strandvold med enarige planter
(1210)
Strandvold med flerarige planter Kystklint/klippe (1230)
(1220)
Enarig strandengsvegetation Strandeng (1330)
(1310)
Forklit (2110) Hvid klit (2120)
Gra/gren klit* (2130) Klithede* (2140)
Kransnalalge-se (3140) Naeringsrig se (3150)
Vandlgb (3260) Kalkoverdrev* (6210)
Surt overdrev* (6230) Urtebreemme (6430)
Avneknippemose* (7210) Kildevaeld* (7220)
Rigkaer (7230) Beg pa mor (9110)
Beg pa muld (9130) Ege-blandskov (9160)
Elle- og askeskov* (91EQ)
Arter: Sumpvindelsnegl (1016) Stor vandsalamander (1166)
Spaettet saal (1365) Marsvin (1351)
Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomrade nr. 76
Fugle: Sangsvane (T) Lysbuget knortegas (T)
Havarn (Y) Rerhag (Y)
Klyde (Y) Dveergterne ()
Splitterne (YY) Havterne ()
Mosehornugle (Y) Rodrygget tornskade (Y)

Tabellen viser naturtyper og/eller arter pa udpegningsgrundlag for Natura 2000-omradet. Tal i parentes henviser til de
talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at der er tale om en prioriteret
naturtype jf. habitatdirektivet. Ved fuglearterne er det angivet, om der er tale om ynglefugle (') eller traekfugle (T).

Figur 15-3: Udpegningsgrundlag for N108, fra basisanalysen for planperiode 2022-2027, revi-
deret udgave.

Ifalge basisanalyse 2022-2027, revideret udgave, sa er der kortlagt 316 ha lysabne habi-
tatnaturtyper. Overordnet set har langt stgrstedelen af de lysabne naturtypers areal en
god-hgj naturtilstand, mens resten har moderat-ringe tilstand. Der er tale om en vaesentlig
forbedring af de lysdbne arealers tilstand i forhold til den tidligere kortlaegning. Forbedrin-
gen skyldes en reduktion af arealer, der trues af tilgroning med middelhgj-hgj graes/urte-
vegetation, antagelig som fglge af en mere effektiv drift. Desuden er hydrologien forbed-
ret for de vandafhaengige naturtyper. For skovnaturtyperne vurderes forekomsten af
samtlige strukturparametre at veere stabil eller stigende. Det geelder ogsa hydrologien i
elle- og askeskov, selv om typen stadig pavirkes af afvanding i et vist omfang.
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Hovedparten af de kortlagte smasger bestar af laguner, der ikke tilstandsvurderes. Knap
halvdelen af de gvrige kortlagte smasger har god-hgj naturtilstand, mens hovedparten
har moderat-ringe tilstand, hvilket skyldes tilfarsel af naeringsstoffer, tilgroning med tradal-
ger samt tilgroning pa bredden omkring sgerne.

Stor vandsalamander er registreret i 2 sger, og en lang reekker sger er kortlagt som mu-
ligt levested for arten. Sumpvindelsnegl er fundet i et relativt stort antal i Lisbjerg Mose,
hvor der vurderes at veere mange velegnede levesteder.

Omradets ynglefugle dveergterne, havterne, splitterne, klyde, havarn og rarhag forekom-
mer i varierende antal, og i basisanalysen 2022-27, revideret udgave, er det vurderet at
der ikke forekommer trusler mod arternes fortsatte yngleforekomst i omradet. Samme
vurdering er gjort for treekfuglene sangsvane og lysbuget knortegés.

Lysabne naturtyper (2016 - 2019) - Naturtilstand
E3 1 Hejtiistand

I1. God tilstand

111, Moderat tilstand
[Z] v. Ringe filstand
[ V. Dérlig tilstand

Ej vurderet
Skovnaturtyper (2016-2019)
Ej vurderet
Natura 2000 omrader
/\/ Natura 2000 omrader

Figur 15.7: Kortlagte terrestriske naturtyper og tilstand inden for Natura 2000-omrade N108
/Ebelg, havet syd for og Neerd. MiljgGis 2022, Natura 2000-basisanalyse 2022-27.

Marine naturtyper

De marine naturtyper bestar overvejende af sandbanker, stenrev, kystlaguner, bugter og
vige samt vadeflader. | perioden 2013-2018 er der konstateret fiskeri med garn og bund-
sleebende redskaber i den nordlige del af omradet, men ikke direkte pa habitatnaturty-
perne. Omradets marine del er desuden af stor betydning for Beelthavsbestanden af mar-
svin, som vurderes at have en stabil bestand i omradet.
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Naturtype Naturtype nr. Kortlegningsar Kortlagt

Sandbanker 1110 2012 1.233 ha
Vadeflade 1140 2004 252 ha
Evstlaguner 115 2004 431 ha
Bugter og vige 1160 2004 367 ha
Biogene rev 1170 2012 14 ha
Stenrev 1170 2012 684 ha

Tabel 15.15: Arealet af de kortlagte marine naturtyper i N108 ZAbelg, havet syd for og Neera.
Natura 2000-basisanalyse 2022-27.

Figur 15.8: Kortlagte marine naturtyper i Natura 2000-omrade N108 Abelg, havet syd for og
Neerd. MiljgGis 2022, Natura 2000-basisanalyse 2022-27.

Naturtypen sandbanker er veludviklede i omradet og findes iseer i et beaelte langs nordky-
sten af Fyn, syd for /Ebelg, hvor de dels er relateret til strammende vand, og dels findes
som revler parallelt med kysten. Sandbankerne forekommer som to substrattyper: dels
som rene, faste sandbunde med indslag af balge- og stremribber og kun fa indslag af
grus og skaller, dels som sandbund med spredte stgrre sten (1-5 % daekning), mindre
sten (15-90 % daekning) og grus (0-10 % daekning). Epifaunadaekningen vurderes at
veere lav (0-1 %) og bestdende af strandsnegle, dveergkonk, strandkrabber, eremitkrebs,
s@stjerner, sandorme, kutlinger og blamuslinger. Vegetationen pa de rene sandflader er
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sparsom, bestaende af lgsdrivende alger og en lille deekning (1 %) af fastsiddende ma-
kroalger (savtang, strengetang, henfaldne rgdalger). Pa de spredte, stgrre sten er daek-
ningen af makroalger dog hgj (100 %), og den generelle daekning i omrader med blan-
dede substrattyper er 10-20 %. Her er der observeret savtang, strengetang, blodrad rib-
beblad, gaffeltang og henfaldne radalger. Alegrees forekom kun p& de rene sandflader,
med stedvise daekningsgrader pa 20-85 %.

/Ebelg og det omkringliggende marine omrade bestar af en stenet moraeneknold. Hav-
bunden omkring Abelg er teet bestrget af sten bestdende af 80-100 % smasten og 10-15
% stgrre sten. Der er faunadeekning pa < 1 % bestaende af sgstjerner og dyriske
svampe. Pa de sma sten er deekningen af makroalger 10 %, mens der pa de starre sten
er 100 % deekning. Der forekommer savtang, strengetang, fingertang, klotang og hen-
faldne rgdalger. P4 4 m dybde er deekningsgraden af makroalger 100 %, mens den er 80
% pa& 6 m dybde. Vegetationen domineres af et alsidigt redalgesamfund med arter som
fliget redblad, kileradblad, bugtet ribbeblad, blodrad ribbeblad og tradformede arter som
juletreesalge, samt arter af ledtang. Derudover er der registreret alm. klotang, alm. va-
talge, dusktang og brgdkrummesvamp. Umiddelbart vest for Draettegrund og ved Bo-
gense er der biogent rev af blamuslinger. Muslingebankerne har en deekningsgrad pa
100 %. Derudover er der observeret skaller fra knivmusling. Pa muslingebankerne er der
observeret 2-3 % daekning af primeert sgstjerner, samt strandkrabber og kutlinger. Desu-
den er der registreret 10-15 % daekning af makroalgerne savtang og buskformede rgdal-
ger pa de biogene rev.

Samlet udger arealet af laguner en relativ stor del af omradet (ca. 15 %). | omradet findes
den store kystlagune Neer& Strand, samt en raekke strandsger. Ringe A, som har et rela-
tivt stort opland, lgber ud i Naerd Strand og som falge heraf varierer saliniteten en del (16-
23 promille). Bunden bestar her af sand og silt, og der findes spredte starre sten.

Den marine del af habitatomradet lige nord for Fyn er relativt lavvandet, og her findes
spredte forekomster af mudder- og sandflader, der er blottet ved ebbe, isaer nord for

/Ebelg Holm, p& Agernaes Flak ud for Flyvesandet og omkring Magegerne ud for Bo-
gense. Det er vurderet at vaderne udgar 8-9 % af det marine areal.

Bugter og vige findes pé lavere vanddybder ud for Skastrup Strand i Baring Vig. Havbun-
den vurderes at ligne de substrattyper, der er beskrevet under sandbanker.

Marsvin er den mest almindelige og den eneste ynglende hval i de danske farvande.
Marsvin foretraekker dybder mellem 20 og 40 m og dykker ikke dybere end 200 m. Mar-
svinene i habitatomrade H96 tilhgrer Beelthavsbestanden, som er estimeret til 42.324
marsvin //Ref 18/. Information om Beelthavspopulationens udbredelse og antal kommer
fra adskillige metoder: telemetri (1997-2017), akustiske skibstogter (2011-2013), visuelle
skibstogter (1994, 2005, 2012, 2016) og passiv akustisk overvagning (2011-2016).
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Omradet har en uzendret stor betydning for Baelthavspopulationen af marsvin hele aret,
vurderet pa basis af satellitsender og NOVANA data for perioderne 1997-2006 og 2007-
2016.

Den starste kendte trussel mod marsvin kommer fra utilsigtet bifangst ved garnfiskeri,
men ogsa forurening, undervandsstgj, staerk skibstrafik og nedsat fademaengde kan have
negativ indflydelse pa& marsvinene (/Ref 20/).

Speettet seel er opdelt i de fire forvaltningsomrader/populationer, populationen i Lillebzelt
tilhgrer Kattegatbestanden. Den gennemsnitlige arlige vaekstrate for omradet har over de
sidste fem ar veeret pa -2 %, hvilket tyder pa, at spaettet seel naermer sig den gkologiske
beereevne i omradet. DCE har ved habitatdirektivets artikel 17 afrapportering til EU i
2019, vurderet, at speettet seel har en gunstig bevaringsstatus i Danmark. Der er jf. den
reviderede basisanalyse 2022-27 for omradet ikke foretaget overvagning af speettet seel
hverken i denne eller foregaende planperiode. Artens forekomst og bestandsudvikling er
dermed ukendt. Forurening, undervandsstgj, menneskelig forstyrrelse og nedsat fade-
meengde kan have negativ indflydelse pa speettet seel (//Ref 19/).

Fuglearterne pa udpegningsgrundlaget for F76
Fuglearterne pa udpegningsgrundlaget for F76 er oplistet i Tabel 15-2.

Ynglefugl | Treekfugl | Tilknyttet
det marine
miljg
Mosehornugle X Nej
Lysbuget knortegas X Ja
Sangsvane X Ja
Dveergterne X Ja
Havterne X Ja
Splitterne X Ja
Klyde X Ja
Radrygget tornskade X Nej
Rarhgg X Nej
Havgrn X X Ja

Tabel 15-2: Fuglearter pa udpegningsgrundlaget i F47.

Af tabellen fremgar det, hvilke arter der i stgrre eller mindre omfang er tilknyttet det ma-
rine milijg enten som levested, fadesagningsomrade eller rasteomrade. Disse arter gen-
nemgas alle herunder. De arter, der ikke er tilknyttet det marine miljg, beskrives ikke
yderligere.

Lysbuget knortegas

Lysbuget knortegas yngler pa Svalbard og Nordgrgnland. | Danmark traeffes de som
treek- og vintergaester ved kystnaere, lavvandede omrader med undervandsvegetation og
pa strandenge, og den seneste arreekke ogsa pa landbrugsjorde nzer kysterne. Lysbuget
knortegas er falsom overfor eutrofieringsbetingede reduktioner i udbredelsen af under-
vandsvegetation, men har klaret sig ved at kolonisere nye egnede levesteder i Danmark
de sidste 40 ar.
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| vinterhalvaret raster og fouragerer lysbuget knortegas regelmaessigt i fuglebeskyttelses-
omradet i begreensede antal. Omradets mange strandenge, isolerede holme og smager,
og store lavvandede omrader tilgodeser generelt artens krav om fourageringsomrader og
sikre og uforstyrrede raste- og overnatningslokaliteter. Det vurderes, at omraderne er sik-
ret gennem de eksisterende reservatbestemmelser. Der vurderes derfor ikke at vaere
trusler mod forekomsten af lysbuget knortegas i omradet.

Sangsvane
Arten er beskrevet i afsnit 15.3.

Antallet af fouragerende og rastende sangsvaner i fuglebeskyttelsesomradet er fluktue-
rende og maske med en faldende tendens.

Omradets karakter med enge, strandenge, marker og store lavvandede omrader tilgode-
ser generelt artens krav til fouragering, samt uforstyrrede raste- og overnatningslokalite-
ter. Det vurderes, at omraderne er sikret gennem de eksisterende reservatbestemmelser.
Der vurderes i gvrigt ikke at veere trusler for artens fortsatte forekomst i fuglebeskyttelses-
omradet.

Dveergterne
Arten er beskrevet i afsnit 15.3.

| forbindelse med overvagningen i 2019, blev der ikke registreret ynglende dveergterne i
fuglebeskyttelsesomradet. | perioden 2004-2009 blev der registreret to ynglepar i 2004 og
2006 og et enkelt ynglepar i 2009. Der er kortlagt seks levesteder for dvaergterne i fugle-
beskyttelsesomradet.

Det vurderes, at der findes en reekke egnede levesteder for dveergterne, og at der ikke er
aktuelle trusler mod artens ynglemuligheder i omradet.

Havterne
Arten er beskrevet i afsnit 15.3.

| forbindelse med overvagningen i 2019 blev der registreret 123 ynglepar havterne i fugle-
beskyttelsesomradet. Arten har i omradet en forekomst, der i lighed med langt de fleste
andre danske yngleomrader, er fluktuerende. Overordnet set vurderes den dog at veere
stabil. Der er kortlagt otte levesteder for havterne i fuglebeskyttelsesomradet. Det vurde-
res, at der findes en reekke egnede levesteder, og det vurderes, at der ikke er aktuelle
trusler mod havternens forekomst som ynglefugl i omradet.

Splitterne

Splitterne yngler i Danmark oftest p& mindre ger og holme med lavere vegetation, ofte i
tilknytning til heettemagekolonier. Ynglebestanden af splitterne har siden slutningen af
1990’erne fluktueret en hel del med flest i midten af 2000’erne, siden da er ynglebestan-
den faldet en smule, men udviser store ar til &r variationer. Arten er en traekfugl, som
overvintrer langs Afrikas vestkyst. Splitterne har altid forekommet i fa ofte store kolonier
spredt over hele landet pa naer Bornholm. De stgrste ynglebestande ses pa Hirsholm,
Hjarng og Sprogg. Arten findes desuden i flere lidt mindre kolonier i Jylland, p& Fyn og
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Sjeelland. Starste trussel for den danske ynglebestand vurderes at veere praedation fra
rovdyr og konkurrence og praedation fra store mager.

| forbindelse med overvagningen i 2019 blev der ikke registreret ynglende splitter i fugle-
beskyttelsesomradet. Arten er eftersggt pa flere egnede levesteder i forbindelse med
NOVANA-overvagningen i perioden 2004-2017. Der er kortlagt fire levesteder for split-
terne i fuglebeskyttelsesomradet. Tre er beregnet til at have god tilstand, og ét er bereg-
net til at have moderat tilstand. Splitterne flytter en del rundt pa kolonierne, og kan godt
"svigte" en lokalitet nogle ar, for s at vende tilbage pa et senere tidspunkt. Pa baggrund
af de gode ynglemuligheder i omradet vurderes der ikke at veere aktuelle trusler mod
splitternes ynglemuligheder i fuglebeskyttelsesomradet.

Klyde
Arten er beskrevet i afsnit 15.3.

| forbindelse med overvagningen i 2019 blev der registreret 28 ynglepar i dette fuglebe-
skyttelsesomrade. Antallet af ynglepar fluktuerer, men vurderes som vaerende stabilt.
Ynglefuglene traeffes for eksempel pa de lave ger og holme ved Gyldensteen, men andre
@er og holme ud for Fyns nordkyst benyttes ogsa. Preedation fra for eksempel reev og an-
dre rovdyr vurderes at veere den stgrste trussel med ynglefuglene.

Der er kortlagt fem levesteder for klyde i fuglebeskyttelsesomradet. Det vurderes, at der
er tilstreekkeligt med egnede levesteder, og at der ikke er aktuelle trusler mod klydes fort-
satte tilstedeveerelse som ynglefugl i fuglebeskyttelsesomradet.

Havgrn
Arten er beskrevet i afsnit 15.3.

| forbindelse med overvagningen i 2019, blev der registreret ét par ynglefugle. Havarn har
ynglet regelmaessigt pa Abelg i perioden 2011 - 2019. Den isolerede beliggenhed, skov
med egnede redetraeer, og et omgivende havomrade med lavt vand og masser af vand-
fugle, giver havgrn gode muligheder for at etablere sig. Det vurderes, at der ikke er trusler
mod havgrns fortsatte yngleforekomst i omradet.

For Natura 2000-omrade N108 Zbelg, havet syd for og Neera vil der som falge af udvi-
delse af Fredericia Havn ikke ske en direkte pavirkning, da projektomraderne ikke star i
direkte forbindelse med naturtyperne, levestederne eller artsforekomsterne.

Bilag IV-arter

Terrestriske arter

Ifglge Fredericia Kommune er hele kommunens landareal udpeget som muligt levested
for bilag IV-arter. Det vurderes at de bilag IV-arter der potentielt findes inden for projekt-
omrédets landarealer er stor vandsalamander, markfirben, sydflagermus og vandflager-
mus.

Omradet ved Kaj 19 vurderes ikke at veere levested for disse eller andre bilag IV-arter, da
der er tale om en containerhavn med fast beleegning og ingen egnede levesteder. Der er
ingen bygninger, der vil kunne fungere som opholdssted for flagermus, der er ingen yng-
levandhuller eller egnede overvintringspladser for stor vandsalamander og der er ingen
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egnede levesteder for markfirben. Det er ved besigtigelse af Kaj 23 konstateret, at der
ikke findes levesteder for bilag IV-arterne.

Der er ikke registreret bilag IV-arter inden for, eller i umiddelbar neerhed til projektomra-
det. Neermeste registreringer af bilag IV-arter er ved Trelde Naes ca. 3,5 km fra projekt-
omradet, hvor der er registreret stor vandsalamander. Arten er desuden registreret i en
lang raekke vandhuller i stgrre radius fra projektomradet.

Blandt gvrige bilag IV-padder er der registreret lgvfrg, springfrg og strandtudse i en af-
stand af minimum 6 km fra projektomradet.

Der er fundet spor samt ekskrementer fra odder i Spang A ved Pjedsted i 2011 og 2017,
hvilket er ca. 6 km fra projektomradet. | arter.dk er der registrering med foto af odder i
Madsbyparken fra 2021, hvilket er knap 2 km fra projektomradet.

Flagermus er fundet ved Hindsgavl vest for Middelfart, som i 2021 omfattede arterne fryn-
seflagermus, brun langgre, dveergflagermus, sydflagermus, brunflagermus, troldflager-
mus og vandflagermus.
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]:igur 15.9: Fund af terrestriske bilag IV-arter. MiljgGis 2022, Natura 2000-basisanalyse 2022-
27.

Marine arter

Endelig er der en lang reekke observationer af marsvin og gresvin i Lillebeelt bl.a. ogsa
omkring havneomradet i Fredericia.
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Marsvin

Marsvin er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade 112 og der findes en stor
bestand i Lillebaelt. Marsvinene i Lillebeelt tilhgrer Baelthavsbestanden, som er estimeret
til 42.324 marsvin //Ref 18/. Information om Baelthavspopulationens udbredelse og antal
kommer fra adskillige metoder: telemetri (1997-2017), akustiske skibstogter (2011-2013),
visuelle skibstogter (1994, 2005, 2012, 2016) og passiv akustisk overvagning (2011-
2016).

Omradet har en ugendret stor betydning for Baelthavspopulationen af marsvin hele aret,
vurderet pa basis af satellitsender og NOVANA data for perioderne 1997-2006 og 2007-
2016.

Den starste kendte trussel mod marsvin kommer fra utilsigtet bifangst ved garnfiskeri,
men ogsa forurening, undervandsstgj, staerk skibstrafik og nedsat fademaengde kan have
negativ indflydelse pa marsvinene (//Ref 20/)
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Figur 15-4: Seneste 12 maneders observationer af marsvin i Lillebeelt ved Fredericia Havn
(pr. 23/6 2022) baseret pa www.arter.dk.

@dresvin

@resvin er en delfinart der ikke anses som hjemmehgrende i Danmark. Arten er dog ob-
serveret flere gange i Danmark og i Lillebzelt. Der foretages ikke overvagning af arten i
Danmark. @resvin kan lige som marsvin orientere sig ved hjeelp af biosonar og er sarbar
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over for undervandstgj, dog i mindre grad end marsvin, //Ref 22/. De seneste observatio-
ner af gresvin i Lillebaelt er fra 2016, se Figur 15-5.

EA4S
[Freder !O

4 O

Middelfart

\

Figur 15-5: Seneste observationer af gresvin i Lillebaelt er fra 2016 (arter.dk).

Fredericia Vildtreservat

Fredericia Havn er omfattet af Fredericia Vildtreservat. Reservatet omfatter 1.211 ha sg-
territorium og 69 ha landareal ved Fredericia. Inden for vildtreservatet er det forbudt uden
Jagtradets tilladelse at udgve jagt pa eller pa anden made at ombringe, indfange eller for-
jage pattedyr eller fugle. Reservatet har ingen betydning for ynglende vandfugle. De store
vanddybder, by- og havneomrader samt fravaer af egnede ynglelokaliteter og naturomra-
der p& land begraenser antallet af ynglende vandfugle i reservatet. | isvintre holder den
staerke strgm i Lillebeelt omradet isfrit, hvormed der kan forekomme koncentrationer af
vandfugle (hovedsageligt blish@ne, knopsvane, grdand og dykeender) i &bne vager inden
for reservatet.
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Figur 15.10: Fredericia Vildtreservat (pink skravering).

Inden for Natura 2000-omraderne N108 Zbelg, havet syd for og Neerd samt N112 findes
deri alt 5 yngle- og 4 treekfuglereservater, som har til formal at sikre omraderne som
yngle-, raste- og fourageringsomrader samt for at regulere feerdsel og jagt i omraderne.

Kolding Inderfjord vildtreservat har et areal pa 230 ha, og ligger uden for Natura 2000-
omraderne. Reservatet omfatter bunden af Kolding Fjord, havnebassinerne og udlgbet af
Kolding A i havnen. Formalet med reservatet er at undga jagtudgvelse i et byngert om-
rade med mange rekreative aktiviteter. Reservatet har ingen betydning for ynglende
vandfugle.

Naturpark Lillebaelt

Danske Naturparker er en maerkningsordning, som Friluftsradet udviklede i 2014, og som
deekker over stgrre sammenhaengende naturomrader med szerlig lokal eller regional be-
tydning. Naturparkerne skal besta af minimum 50 % beskyttet natur, samt tilbyde en
raekke friluftsmuligheder for befolkningen. Der er ingen lovophaeng, men udelukkende ba-
seret pa frivillige aftaler.
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Naturpark Lillebzelt omfatter bade de marine arealer samt de kystneere landskaber i Lille-
beelt fra Trelde Nees i nord til Brandsg og Hejlsminde i syd, svarende til ca. 370 km?,
hvoraf 70 % er hav.

15.3.2 Marin Naturnationalpark Lillebeelt

Pa finansloven 2022 er der afsat midler til etablering af en marin naturnationalpark i Lille-
baelt. Midlerne er prioriteret til bl.a. vidensindsatser, et sekretariat for hver af parkerne og
naturfremmende indsatser i begge omrader. Der foreligger endnu ikke konkret model for
naturnationalparken.

15.3.3 Marinbiologiske undersogelser 2021

I tilknytning til projektet har Naturfocus i efterar 2019 og vinter 2021 udfart marinbiologi-
ske undersggelser ved Fredericia Havn (Bilag 16 og Bilag 17).

Undersggelserne omfatter Side Scan Imaging (SSI) af havbunden, og dykker- samt ROV
(Remote Underwater Vehicle) i omradet omkring Kaj 19 og Kaj 23. P& baggrund af disse
undersggelser kan der foretages en vurdering af omradets fysiske og biologiske tilstand,
overfladesedimentfordeling (substrattyper), naturtyper samt overordnet beskrivelse af de
dominerende plante- og dyresamfund.

Undersggelsesomradet er opdelt i en pavirkningszone, hvor der kan forventes en pavirk-
ning i forbindelse med udvidelse af Fredericia Havn og en bufferzone, som ikke forventes
pavirket, men undersgges.

Fradoericia Havn

- Ankegsomrade

Pavirkningszone

Bufferzone

Figur 15.11: Kort over pavirkningszone og bufferzone ved Kaj 19.
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Fredericia Centerhavn
Ny Kaj 23
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- Underssgelsesomrade|

Figur 15.12: Kort over pavirkningszone og bufferzone ved Kaj 23.

Kaj 19: Vanddybden i undersggelsesomradet er 0-27 meter i pavirkningszonen og staerkt
skrédnende fra ca. 12-42 meter i bufferzonen. | Lillebzelt er der generelt kraftige og bety-
dende stremforhold, hvilket ogsa afspejles pa de marine forhold. herunder sedimentfor-
hold ud for Fredericia Havn.

Havbunden i undersggelsesomradet bestar hovedsageligt af sand og smasten med
spredte stgrre sten og forekomst af muslingeskaller. Inderst ved Kaj 19 er der en mere
siltet bund. Ved indsejlingen er substratforholdene almindelige og typiske for stagrre vand-
dybder praeget af steerk strgam. Havbunden er fast og uden betydelige aflejringer af siltet
eller fint sediment.

Inde i havnebassinerne er der roligere stramforhold og dermed mere aflejring af lettere
sand og siltet sediment.

Den rigeste flora og fauna i undersggelsesomradet er registreret pa dybder op til 13 me-
ter ud for havneindlgbene. Pa dybder over 13 meter er meengden af gennemtraengende
lys, substrat- og stremforhold pavirkende og begreensende faktorer.

Den registrerede flora og fauna bestar af almindeligt forekommende arter og hovedsage-
ligt feestnet til starre sten. Generelt forekommer undersggelsesomradet artsfattigt som
folge af et meget dynamisk miljg med strem og sedimentvandring. Der er ikke fundet ale-
grees i undersggelsesomradet.
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Figur 15.14: Fauna ved Kaj 19. Gevirsvamp, alm. Sgstjerne og bredt bladmosdyr.

blamuslinger og alm. Konk p& havbunden.

Kaj 23: Vanddybden i anleegsomradet er 0-14 meter, mens der i hele undersggelsesom-
radet er vanddybder ned til ca. 25 meter ud mod Lillebzelt. Hovedparten af havbunden
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bestar af sand, smasten, muslingeskaller og enkelte spredte starre sten. Inderst i havne-
bassinet er der en mere siltet bund pa dybder over ca. 4 meter.

Floraen i undersggelsesomradet er beskeden men dog forekommer der flora helt inde
ved kajen (p& kystbeskyttelsen) og ud til dybder pa ca. 2,6 meter. Pa starre dybder fore-
kommer der udelukkende makroalger.

Bundfaunaen er ligeledes beskeden, formentlig grundet lys-, stram- og substratforhold.
Der er ganske fa store sten, hvorpa der er enkelte arter af bade flora og fauna. Der er en-
kelte fund af alegrees (Zostera marina) i undersggelsesomradet og kun i en maksimal 10
meter bred og 30 meter lang sandtange ud for stenbeskyttelsen i havnebassinet pa 3-4
meters dybde. De naermeste starre forekomster af alegraes er registreret ved Sandal syd
for Fredericia Lystbadehavn ca. 300 meter fra den sydlige greense af undersggelsesom-
radet og ca. 800 meter fra anlaeagsomradet. Nord for undersggelsesomradet er der regi-
streret alegraes et stykke nord for Skanseodde.

Dybdegraensen for alegrees i Lillebaelt er maksimalt ned til ca. 9 meters dybde, hvorfor
alegraessets ringe dybdeudbredelse i undersggelsesomradet ma formodes primeert at
veere begrundet med et meget begraenset egnet substrat i dybdeintervallet 0-9 meter
samt relativt ringe lysgennemtraengning forarsaget af betydelig resuspension i omradet.
Udbredelsen af alegrees i undersggelsesomradet udger mindre end 1 %.

Undersggelsesomraderne ved Kaj 19 og 23 forekommer relativt artsfattige som falge af
et dynamisk miljg med stram og sedimentvandring og -aflejring. Bundfaunaen formodes
at besta af nedgravede organismer i silt- og sandforekomster. Det vurderes at veere
usandsynligt at der forekommer truede eller sjeeldne arter af flora og bundfauna inden for
undersggelsesomradet.

Figur 15.16: Kystbeskyttelsen med store sten. Domineres af brunalgen fingertang, mindre
forekomster af rgdalger, radblad, carragentang m.fl. Af fauna blev der fundet
havsvampe, alm. strandsnegl, rurer og blamuslinger.
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Figur 15.18: Fast bund af siltet grusblandet sand med blamuslinge- og molbogstersskaller.
F& stgrre sten. F4 alger bestaende af bugtet ribbeblad og kilergdblad. Mosdyr-
kolonier, havsmape, sgnelliker og rurer samt en enkelt sort hummer.
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Figur 15.19: Bled siltet sandbund med tomme skaller af blamusling og molbogsters. Ingen
flora. Fauna bestar af store sgstjerner, mange slangestjerner samt en enkelt
havsvamp.

Caf

15.4 Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Miljgpavirkningerne i anleegsfasen vil omfatte stgj, emissioner og aktivitet fra uddybnings-
fartgjerne samt anlaegsaktiviteterne ved udvidelsen af Fredericia Havn. Desuden vil der
forekomme pavirkninger af det marine miljg som falge af sedimentspild, spredning af se-
diment med strammen samt efterfglgende aflejring af sediment.

Marsvin har et af artens vigtigste levesteder i Lillebaelt. Speettet seel er p& udpegnings-
grundlaget for omrade 108 Abelg, havet syd for Neera. Det vurderes ligeledes, om der er
risiko for veesentlig pavirkning af havfugle pa udpegningsgrundlaget omraderne N112 og
N108. Lillebeelt, isaer den nordlige del, er et vigtigt raste- og fourageringsomrade for
bjergand, edderfugl, hvinand og toppet skallesluger. Anleegsaktiviteterne kan potentielt
pavirke marsvin direkte pa grund af stegj og forstyrrelser, som specielt har betydning for
ekkolokaliserende hvaler. Eksempelvis vil etablering af spunsvaegge medfgre under-
vandsstgj. | tilfeelde af varige hgreskader vil ekkolokaliserende hvaler i veerste fald ikke
veere i stand til at s@ge og fange fade. Ligeledes kan sedimentspild samt midlertidige sen-
dringer af de marine habitater i anleegsfasen potentielt pavirke havpattedyrene som falge
af nedsat sigtbarhed, eller pavirkning af havpattedyrenes fgdegrundlag i form af fisk og
bunddyr. Fredericia Havn er beliggende inden for Fredericia Vildtreservat hvor der bl.a. er
forbud mod forjagning af pattedyr.

15.4.1Undervandsstoj

Som fglge af anlaegsaktiviteterne vil der forekomme stgj og forstyrrelser ved Fredericia
Havn i anleegsperioden. | forbindelse med ramning af spuns og peele i havbunden vil der
forekomme impulsstgj som vil sprede sig over og under vandet.

Marsvin findes i stort antal i Natura 2000-omrade 112 lige syd for projektomradet og faer-
des jeevnligt inden for projektomradet. Marsvinene er seerligt falsomme over for forstyrrel-
ser i forbindelse med parrings- og keelvningssaesonen i perioden fra maj til og med august
//IRef 20/. Marsvin findes i Lillebeelt i omradet Snaevringen og Tragten bade sommer og
vinter (se Figur 15-6).
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Figur 15-6: Fordeling af egnede marsvinehabitater i Baelthavsomradet perioder fordelt pa
sommer og vinter (red angiver de mest foretrukne habitater) //Ref 18/.

Speettet seel er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade 108. Spaettet seel er
iseer falsom over for forstyrrelser i yngleperioden fra begyndelsen af juni til slutningen af
juli samt under den efterfglgende pelsfeeldning i august-september, som fortrinsvis fore-
gér pa land. Neermeste hvileplads for speettet seel findes ved Horsens Fjord (//Ref 31) og
speettet sael fouragerer jeevnligt i farvandet ved Fredericia Havn.

Forstyrrelse i form af stgj som falge af anleegsaktiviteter kan afholde marsvin og seeler fra
at sgge fgde i omradet i anlaegsfasen. Der er fastsat graensevaerdier for saeler og marsvin
for hvilken stgjpavirkning, i dB, der resulterer i henholdsvis adfeerdsaendringer, midlertidig
nedsaettelse af hgrelse (TTS) og permanent nedseettelse af hgrelse (PTS).
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m Télegranser

Skade/ded 240 dB (maksimalt stgjniveau (SPL,) ved ét slag)
PTS 190 dB (samlet st@jdosis (SELzum) ved flere slag)
TT= 175 dB (samlet st@jdosis (SELzum) ved flere slag)
Adfeerd 140 dB (samlet stgjdosis (SELss) ved ét slag)

Skade/ded 218 dB (maksimalt stgjniveau (SPLy) ved ét slag)
PTS 200 dB (samlet st@jdosis (SELcum) ved flere slag)
TS 176 dB (samlet stgjdosis (SEL.um) ved flere slag)
Adfeerd 145 dB (samlet stgjdosis (SELss) ved ét slag)

Tabel 15-3: Graenseveerdier for adfeerdseendringer, midlertidigt hgretab (TTS) og permanent
hagretab (PTS) //Ref 6/.

Permanente hgreskader (PTS) ma betragtes som en hgj grad af forstyrrelse, da en per-

manent hgreskade kan have alvorlige konsekvenser for et dyr. En ekspertgruppe, der har

gennemgaet eksisterende viden om, hvorledes undervandsstgj pavirker havpattedyr, har

vurderet, at man af hensyn til de enkelte individers velfaerd bgr sikre, at dyrene ikke ud-

seettes for stgjniveauer, der kan udlgse PTS (//Ref 8/).

TTS og adfaerdseendringer er ikke permanente skader, men reversible pavirkninger. Ad-
feerdsaendringer kan i form af fortraengning fra omradet til nzerliggende omrader. Af-
haengigt af hvornar pavirkningen sker, kan dette i nogle tilfelde resultere i, at dyr fortreen-
ges ud af deres raste- og yngleomrader og ma svemme til andre omrader, hvor der vil
veere gget konkurrence med andre dyr om fgde og plads. For marsvin er der desuden po-
tentielt risiko for, at madre kan komme veek fra deres kalve, hvis stgjpavirkningen vanske-
ligger deres kommunikation, som foregar i form af lyde.

Hvis marsvinene flygter med hgj fart, der desuden veere forgget risiko for at de overser
fiskegarn og bifanges i starre grad end ellers (//Ref 11/). Dette kan forventeligt afhjeelpes
ved anvendelse af soft-start-procedurer, hvor dyrene udseettes for meget lavere stgjpa-
virkninger til at starte med og kan s@ge veek fra stgjkilden uden at ga i panik.

Pavirkningen fra spuns- og paeleramning vil veere i en periode pa op til 6 maneder fra au-
gust til januar. | denne periode vil ramningen forega pa hverdage i dagtimerne. Ramning
vil forega delvist (august) i de perioder, hvor marsvin er mest sarbare og omradet er vig-
tigt for marsvin bade sommer og vinter. Det er forudsat, at der skal anvendes stgjdsem-
pende foranstaltninger ved nedramning i hele anleegsperioden. Anvendelse af boblegar-
din i kombination med Noise Mitigation Screen (IHC-NMS) ved ramning af paele vil kunne
reducere stgjpavirkningen med 20 dB (Figur 12-8). Der vil under nedramning af spuns
ved Kaj 19 blive anvendt stgjdeempende foranstaltninger med tilsvarende effekt. En re-
duktion pa 20 dB, vil betyde at stgjpavirkningen vil veere under greensen for adfeerdspa-
virkning (SEL) for marsvin i en afstand af ca. 750 m fra anleegsarbejdet, se Figur 15-7.
Der kan forekomme enkelte tilfeelde hvor der sker samtidig ramning to steder under an-
leegsarbejdet, dette vil gge stgjen med 3 dB og SEL til 1100 m. Lillebeelt er ud for projekt-
omradet ca. 1,7 — 2 km bredt, det vurderes at der bade ved en udbredelse af kritiske staj-
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niveauer pa ca. 750 og 1100 m i enkelte tilfeelde med samtidig ramning vil vaere mulig-
hed for marsvin at sgge mod omrader, hvor stgjpavirkningen ikke pavirker deres adfzerd
og det vil vaere muligt for dem at passere igennem Lillebzelt ogsa hvis der undtagelsesvist
sker ramningsarbejde samtidigt to steder.

Samtidig r

Figur 15-7: Den sterste udbredelse af stgjpavirkning (SEL) over kritisk niveau for marsvin for
hhv. nedramning af paele og anvendelse af en Noise Mitigation Screen (NMS) og
et Big Bubble Curtain (BBC) og nedramning af spuns ved anvendelse Little
Bubble Curtain (LBC). Samt angivelse af stgjpavirkning over kritisk niveau ved
samtidig ramning to steder. Uden for zonerne vil stgjpavirkningen veere under
niveauet hvor marsvin udviser adfaerdseendringer. Fredericia Vildtreservat mar-
keret med lilla skravering.
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Ramningsarbejde vil blive suppleret med "soft start’-procedure som indebeerer en gradvis
pabegyndelse af nedramningen med et stgjniveau, der ligger under de kritiske niveauer,
der potentielt kan forarsage varige hagreskader men over 90 dB, der far de marsvin, der
skulle opholde sig inden for pavirkningszonen sgger bort fra omradet, inden ramningsar-
bejdet pabegyndes. Dermed sikres at marsvin ikke bliver udsat for pludselige hgje lyde
og bliver bortskraemt veek fra omradet i panik med fare for at fx blive fanget i fiskegarn el-
ler lignende eller at kalve skreemmes bort fra diegivende mgdre. Der vil blive foretaget
malinger af undervandsstgjen under ramningsarbejdet og arbejdet standes, hvis der kon-
stateres uacceptable stgjniveauer, jf. afsnit 15.4.1.

Pavirkningerne i form af undervandsstgj er begreenset savel i rum som i tid. Arbejdet med
at nedramning vil forega i dagtimerne pa hverdage i en periode fra august til januar. Med
anvendelse af stgjdeempende afvaergeforanstaltninger, der reducerer stgjpavirkningen
vurderes det at, at pavirkningen af bestanden af marsvin fra undervandsstgj ikke vil veere
vaesentlig hverken for den samlede Beelthavspopulation eller for de marsvin, der lokalt
befinder sig i neerheden af anleegsomradet.

Projektet vil ikke medfgre beskadigelse eller gdeleeggelse af yngle- og rasteomrader for
marsvin. Under nedramningsarbejdet vil marsvin kunne feerdes i stgrstedelen af Lillebaelt
ud for Fredericia Havn. Der vil ikke ske ramning weekend og nat og i disse perioder vil
marsvin kunne feerdes i hele omradet.

Da seeler og gresvin er lidt mindre fglsomme for undervandsstgj end marsvin vurderes
det at de anvendte afvaergeforanstaltninger ogsa vil have effekt pa disse arter saledes at
pavirkningen ikke er veesentlig. Det vurderes at stgjpavirkningen ved nedramningsarbe;j-
det ikke vil medfgre en forjagning af marsvin og andre pattedyr fra Fredericia Vildtreser-
vat, da zonen for stgjpavirkning er lokal i et omrade omkring Fredericia Havn og midlerti-
dig og sterstedelen af vildtreservatet vil veere upavirket af stgj fra ramningsarbejdet.

15.4.2Sedimentspredning

De udfarte sedimentspredningsberegninger viser, jf. afsnit 14, at uddybningsarbejdet un-
der anlaegsfasen ikke vil medfgre vaesentlig sedimenttransport ud i Lillebaelt. Ved Kaj 23
forventes det ophvirvlede sediment at bundfaelde sig inden det spredes ud i Lillebeelt. Ved
Kaj 19 vil der ske en spredning af sediment i et mindre omrade omkring anleegsarbejdet,
men der vil ikke blive fart sediment videre ud i Lillebaelt.

Sedimentspredning og -aflejring vil ifalge sedimentspredningsmodelleringen udggre en
lokal pavirkning omkring uddybningsomradet og der vil ikke ske pavirkning af de neerlig-
gende Natura 2000-omrader. Der findes en lille alegraesbevoksning ved Kaj 23 som vil

blive fiernet under anleegsarbejdet, der er ikke kendte alegraesforekomster inden for p&-
virkningsomradet (Bilag 17). Pavirkningerne fra sedimentspredning vil veere midlertidige
0g mindre.

Sedimentspredningsmodelleringen er foretaget for perioden juni til august for Kaj 19 og
august til november for Kaj 23. Der er udvalgt en repraesentativ periode for den forven-
tede udfarelsesperiode i sommer svarende til juni-august for Kaj 19 og august — novem-
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ber for Kaj 23 saledes at modellen er repraesentativ for uddybningsperioden. Sediment-
modelleringerne viser, at uddybningsarbejdet i denne periode vil give anledning til su-
spension og bundfeeldelse af sediment i et omrade omkring uddybningsomraderne. Sedi-
mentspredning og -aflejring vil ifglge sedimentspredningsmodelleringen udggre en lokal
pavirkning omkring uddybningsomradet og der vil ikke ske pavirkning af de neerliggende
Natura 2000-omrader. Der er ikke alegraesforekomster inden for pavirkningsomradet.

Sedimentkoncentrationer pa 2 — 10 mg/l vil indebeere tiltagende reduceret lysnedtraeng-
ning (//Ref 26/), mens der ved koncentrationer over 15 mg/l vil kunne forekomme vanske-
ligheder for andefugle i deres fadesggning.

De udfarte sedimentspredningsberegninger viser, jf. afsnit 14.4 at der i anlsegsfasen vil
forekomme let forhgjede koncentrationer af sediment lokalt i et omrade omkring Kaj 19
fra Vesthavn til Skanseodde. Der vil forekomme koncentrationer i intervallet op til 15-50
mg/l lige omkring uddybningsomradet. | den ydre zone omkring uddybningsomraderne
ved Kaj 19 og Kaj 23 ses der koncentrationer pa 1-2 mg/l. Der vil ikke vaere sedimentkon-
centrationer der pavirker andefuglenes fadesagning uden for den lokale zone omkring
uddybningsarbejdet. Fuglene vil sandsynligvis fortreekke fra omradet, hvor anlaegsarbej-
det finder sted og vil kunne finde fgde andetsteds i omradet.

Da udbredelsen af zonen med suspenderet sediment over de kritiske koncentrationer er
relativt lille og fuglene kan finde andre fgdesggningsomrader vurderes det at sediment-
spredningen ikke vil pavirke fugle i neeromradet inden for vildtreservatet.

Pa baggrund af sedimentspredningsmodelleringen, der viser, at der ikke vil ske en sedi-
mentspredning laengere ud i Lillebeelt og ud til Natura 2000-omraderne, vurderes det, at
der ikke vil forekomme pavirkning fra sedimentspild pa arter og naturtyper pa udpeg-
ningsgrundlaget indenfor Natura 2000-omraderne N111, N112 og N108.

For Habitatomrade H111, der udelukkende bestar af terrestriske naturtyper og hertil knyt-
tede arter, vurderes at forstyrrelser og stgj i forbindelse med anlaegsfasen ikke vil have
nogen betydning for bevaringsmalsaetningen og opretholdelse af en gunstig bevarings-
status for naturtyperne. Det vurderes ligeledes som fglge af afstanden til anleegsomradet,
at der ikke er risiko for en vaesentlig pavirkning af de kystnaere naturtyper som strandvold
kalkoverdrev og kystklint som fglge af emissioner fra entreprengrmaskinerne.

Bade Habitatomrade nr. 112 og nr. 108 omfatter terrestriske og ferske naturtyper, som
ikke star i direkte forbindelse med sgterritoriet samt marine naturtyper.

De udfarte sedimentspredningsberegninger viser, jf. afsnit 14, at der ved uddybningsar-
bejdet under anleegsfasen ikke vil forekomme veesentlig sedimenttransport ud i Lillebaelt.
Det forventes derfor ikke, at der vil forekomme pavirkning fra sedimentspild p& arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget for de to omrader.

Levesteder for ynglefuglene dveergterne, klyde, splitterne og havterne er knyttet til sma-
ger og holme i omrade N108 samt ved Arg og Bage i den sydlige del af N112.
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De marine naturtyper i N112 og N108 omfatter hovedsageligt bugt, sandbanker og min-
dre omrader med stenrev med forekomst af makrofytter og muslinger. Sedimentspred-
ningsberegningerne viser, at der ikke vil forekomme en pavirkning med forhgjede sedi-
mentkoncentrationer i Natura 2000-omraderne som faglge af anleegsfasen, Det vurderes
derfor, at sedimentpavirkningen ikke vil have vaesentlig betydning for bundflora og fauna i
omraderne.

Der forekommer ikke egentlige stenrev eller boblerev, biotoper, dyre- eller planteliv af
enestdende naturmaessig veerdi inden for projektomradet. | uddybnings- og opfyldnings-
omraderne er der generelt ikke szerligt bevaringsvaerdige naturtyper eller naturvaerdier
bortset fra forekomsten af legrees ved Kaj 23. | uddybnings- og opfyldningsomrader vil
den eksisterende bundvegetation og bundfauna blive fjernet, og disse arealer rekolonise-
res kun i yderst ringe grad eller efter artier af tilsvarende flora- og faunasammensaetning.

Den kunstigt opfarte kystbeskyttelse ved Kaj 23 fjernes i forbindelse med projektet, der-
ved forsvinder den flora og fauna som er knyttet hertil. Stenene vil blive genanvendti en
struktur med tilsvarende gkologisk funktion andetsteds i vandomradet efter aftale med
Naturpark Lillebeelt. Det vurderes at der derved pa sigt kompenseres for eventuelle tab i
anleegsomradet. Ligeledes vil nye planlagte deekveerker pa dybt vand vil give hardbunds-
substrat for arter tilknyttet hertil.

Frigivelse af forurenende stoffer

Pavirkningen fra forurenende stoffer pa seeler og marsvin er et meget stort forskningsfelt,
og der er i havpattedyrs organer malt de hgjeste koncentrationer af miligfremmede stoffer
i forhold til nogen anden dyregruppe. Det skyldes at disse stoffer ophobes i organerne og
derfor kan selv sma maengder i fadedyrene (bundfauna, krebsdyr, fisk, m.m.) resultere i
hgje niveauer i havpattedyr, der potentielt kan pavirke dyrenes fysiologi, reproduktion og
overlevelse //Ref 21/.

Det forurenende sediment i toplaget ud for Kaj 19 vil blive bortgravet med miljggrab og
kart til deponi pa land. Der vil sdledes ikke ske en vaesentlig frigivelse af forurenende
stoffer til Lillebeelt i forbindelse med uddybningsarbejdet ved Kaj 19. Ved Kaj 23 er forure-
ningsniveauet i toplaget lavere og der vil blive anvendt miljggrab og boblegardin under
uddybningsarbejdet der sikrer, at der ikke sker spredning til den gvrige vandfase.

Der vurderes at der ikke vil ske en veesentlig pavirkning med forurenende stoffer som
falge af projektet. De eksisterende forurenede materialer vi blive fierne fiernet fra havbun-
den i de to uddybningsomrader, hvilket vurderes at veere en gavnlig effekt for neermiljget
efter materialerne er fjernet fra omradet.

15.4.3 Opsummerende vurdering af miljepavirkninger i anlaegsfasen

Det vurderes samlet set, at pavirkningerne fra sedimentspredning vil vaere midlertidige og
ikke vaesentlige. Der vil kun forekomme lokal sedimentpavirkning omkring uddybningsom-
raderne og der vil ikke ske sedimentspredning til de neertliggende Natura 2000-omrader.
Der vil ikke ske en veesentlig frigivelse af forurenende stoffer og/eller iltforbrugende stof-

265(317)

repo001.docx 2015-10-05

MILIBKONSEKVENSRAPPORT
2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56_forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

15.5

fer under uddybningsarbejdet, som vil kunne spredes og der vil derfor ikke veere en vee-
sentlig pavirkning af marsvin og szeler samt gvrige fauna og flora i Lillebzelt. Det forure-
nede materiale graves med miljggrab og bag boblegardin for at minimere spild og dermed
spredning af miljgfremmede stoffer.

Fjernelsen af sten ved Kaj 23 vil blive kompenseret ved etablering af en struktur med til-
svarende gkologisk funktion andetsteds i Lillebeelt.

Der er estimeret en worst case-frigivelse af kvaelstof fra uddybningsarbejdet pa 60 kg,
dette skal ses i relation til den samlede belastning af vandomradet pa 728,4 tons/ar.
Kveelstoffrigivelsen udger saledes 0,008 % af den samlede kveelstofbelastning. Det vur-
deres at frigivelsen ikke udggar en merbelastning af vandomradet.

Fosfor-niveauet i det topneaere lag ved Kaj 19 og 23 er undersggt (Bilag 18), og gennem-
snittet af de 12 bestemmelser er 317,5 mg/kg TS. Frigivelsen af fosfor vil, jf. //[Ref 12/
veere 1,5 — 5 % afhaengigt af iltforholdene. Under anvendelsen af miljggrab vil spildet
kunne holdes i stgrrelsesordenen 0,1 — 0,4 %. Samlet vil der kunne frigives op til 15 kg
totalfosfor ved opgravningen indregnet efterfglgende frigivelse ved anaerobe sediment-
forhold og mineralisering af organisk stof. Denne pavirkning vil dog veere af mindre betyd-
ning og veere kortvarig i forhold til de gvrige fosfor-kilder.

Hovedparten af nzeringsstofindholdet i sedimentet vil blive fiernet fra omradet ved uddyb-
ningen. Det vurderes derfor, at der ikke vil ske en veesentlig neeringsstofpavirkning af
vandomradet som fglge af uddybningsarbejdet.

Undervandsstgj fra nedramning af spuns og peeleramning vil med stgjdeempende foran-
staltninger der nedbringer stgjpavirkningen med 20 dB ikke udggre en veesentlig pavirk-
ning af marsvin og seeler. Det vurderes at marsvin og seeler ikke vil blive forjaget fra om-
radet som fglge af anlsegsarbejdet.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil miljgpavirkninger pa naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Na-
tura 2000-omraderne stamme fra skibsstgj og evt. kveelstofdeposition som fglge af emis-
sionerne fra skibene.

15.5.1Skibsstgj

Da marsvin navigerer, finder fode og kommunikerer ved hjeelp af lyd er de yderst fal-
somme overfor stgj fra f.eks. skibe. Der er endnu kun fa studier af effekterne af skibsstgj
pa marsvin. | et studie fra 2018 er det pavist, at marsvin ved kraftig stagj dykker ned pa
bunden af havet og stopper ekkolokalisering og dermed fadesggning //Ref 11/. De dan-
ske beelter og sunde er nogle af de teettest befeerdede farvande i verden og samtidig fin-
des der en stor og stabil bestand af marsvin i Lillebaelt. Det ma derfor formodes at be-
standen i Lillebzelt i en vis udstraekning er tilpasset den store skibstrafik i omradet.

Trafikken til Fredericia Havn pavirker det nordlige omrade i Lillebaelt nzer indsejlingen til
havnen og ikke den resterende del af Lillebeelt. Skibstrafikken vil fglge de eksisterende
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sejlruter til havnen og ske med samme type fartgjer som hidtil. Det vurderes derfor, at der
er tale om samme stgjmgnstre for marsvin i omradet, som ved de nuveerende forhold.

Den samlede trafik i omradet vurderes at vaere ca. 2800 skibe arligt (2019-tal, se Figur
9-2), hertil kommer den trafik, der gar til havnene leengere syd pa (Kolding, Vejle, Hader-
slev, Aabenraa). Stigningen pa 76 containerskibe vurderes ikke at udggre en veesentlig
eendring i den samlede skibstrafikintensitet og dermed undervandsstgj i omradet og vur-
deres ikke at pavirke marsvin i omradet vaesentligt og det vurderes at stigningen ikke vil
forarsage en forjagning af marsvin eller andre arter fra Fredericia Vildtreservat.

15.5.2Kvalstofdeposition

Til vurdering af den eventuelle pavirkning af naturomréder fra udvidelse og sendringerne
af havneforholdene og aktiviteter i form af deposition af NOx (N), er der foretaget en vur-
dering for de relevante afstande til naturomraderne. Vurderingen er foretaget pa bag-
grund af havneaktiviteterne i forhold til afstandene til de relevante naturomrader.

De relevante naturomrader omfatter de naermeste Natura 2000-omrader Rgijle Klint og
Kasmose Skov N111, der er lokaliseret mellem 3 og 5 km gst for havneomradet.

Erfaringer for havneprojekter med tilsvarende aktiviteter viser at pavirkningen fra emissio-
ner fra kilderne at de stgrste koncentrationer ses, er i en afstand inden for ca. 100 meter
fra den enkelte kilde. Dette er grundet kildernes relativt lave afkasthgjder, som betyder at
pavirkningen derfor vil veere lokal og meget begraenset pa leengere afstande.

Pa baggrund af de lange afstande til de relevante naturomréder, vurderes det, at pavirk-
ning af naturomraderne fra havneaktiviteterne, vil vaere meget begraenset og at en gen-
nemfgrelse af projektet dermed ikke medfare en vaesentlig mertilfgrsel ved N-deposition.

15.6 O-alternativ

| O-alternativet vurderes, at der ikke vil ske en aendret pavirkning af arter og naturtyper pa
udpegningsgrundlaget for de naevnte Natura 2000-omrader.

15.7 Kumulative effekter

Under anlaegsarbejdet er der tidsmaessigt overlap mellem uddybningsarbejdet, paeleram-
ning, indpumpning af sediment og spunsramning og disse aktiviteter vil dermed potentielt
udgare en kumulativ pavirkning. Udbredelsen af kritiske stgjniveauer ved samtidig ram-
ning er 1100 m. | de tilfeelde vil vaere mulighed for marsvin at sgge mod omrader, hvor
stgjpavirkningen ikke pavirker deres adfaerd og det vil vaere muligt for dem at passere
igennem Lillebeelt forbi anleegsarbejdet uden at blive udsat for kritiske stgjniveauer. Sedi-
mentspredningsmodellerne viser at der ikke vil veere sedimentfaner der raekker uden for
det havneaere omrade. Sedimentfanerne ligger inden for omraderne med kritisk stgj i for-
bindelse med nedramning og det forventes derfor at marsvin ikke vil blive pavirket af sedi-
mentfanerne mens der foregar nedramning.

Der er ikke kendskab til andre projekter der kumulativt vil kunne medfere en pavirkning
pa Natura 2000-omraderne, bilag IV-arter og reservater.
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15.8

15.9

| driftsfasen bidrager den ggede skibstrafik til Fredericia Havn til den generelt stigende
skibstrafik i de indre danske farvande. Den samlede trafik i omradet vurderes at veere ca.
2800 skibe arligt (2019-tal, se Figur 9-2), hertil kommer den trafik, der gar til havnene
leengere syd pa (Kolding, Vejle, Haderslev, Aabenraa). Stigningen pa 76 containerskibe
vurderes ikke at udggre en veesentlig eendring i den samlede skibstrafikintensitet og der-
med undervandsstgj i omradet og vurderes ikke at pavirke marsvin i omradet vaesentligt.

Afveergeforanstaltninger

| forbindelse med ramningsarbejderne er der behov for anvendelse af afveergeforanstalt-
ninger der kan deempe stgjpavirkningen fra nedramningsarbejder under vand med 20 dB
for at beskytte marsvin og saeler mod kritisk stgjpavirkning. Desuden anvendes soft start
procedure. Der vil blive foretaget malinger af undervandsstagjen under ramningsarbejdet

og arbejdet standes, hvis der konstateres uacceptable stgjniveauer, jf. afsnit 15.4.1.

Anvendelse af boblegardin i kombination med Noise Mitigation Screen (IHC-NMS) ved
ramning af peele vil kunne reducere stgjpavirkningen med 20 dB (Figur 12-8). Der vil un-
der nedramning af spuns ved Kaj 19 blive anvendt stgjdeempende foranstaltninger med
tilsvarende effekt. En reduktion p& 20 dB, vil betyde at stgjpavirkningen vil vaere under
greensen for adfeerdspavirkning (SEL) for marsvin i en afstand af ca. 750 m fra anleegsar-
bejdet, se Figur 15-7. Der kan forekomme enkelte tilfeelde hvor der sker samtidig ramning
to steder under anleegsarbejdet, dette vil gge stgjen med 3 dB og SEL til 1100 m. Lille-
beelt er ud for projektomradet ca. 1,7 — 2 km bredt, det vurderes at der bade ved en ud-
bredelse af kritiske stgjniveauer pa ca. 750 og 1100 m i enkelte tilfeelde med samtidig
ramning vil vaere mulighed for marsvin at sgge mod omrader, hvor stajpavirkningen ikke
pavirker deres adfaerd og det vil veere muligt for dem at passere igennem Lillebzelt ogsa
hvis der undtagelsesvist sker ramningsarbejde samtidigt fra de to arbejdsomrader.

Sten fra kystbeskyttelsen inderst ved Kaj 23 skal genindbygges i en struktur med tilsva-
rende gkologisk funktion for at kompensere for tabet at hardbundsubstrat i havnen.

Eventuel manglende viden og begraensninger

Det vurderes, at de naturmaessige forhold og mulige pavirkninger herpa er kortlagt pa et
tilstreekkeligt grundlag.

Pavirkningen af marsvin fra skibstrafik er et igangvaerende forskningsomrade og der er pa
nuveerende tidspunkt ikke tilgeengelig viden om pavirkningens omfang og marsvins sar-
barhed over for skibstrafik. Bestanden i omradet er vurderet til at veere i gunstig beva-
ringsstatus selvom Lillebeelt er staerkt trafikeret. Et nyligt studie peger pa, at marsvin er
falsomme over for pludselige, hgje stgjpavirkninger fra fx hurtigfeerger og reagerer med
adfeerdsaendringer som opher af ekkolokalisering. Studiet viser at marsvin ikke undgar de
trafikerede dybe sejlrender, hvor store skibe sejler, muligvis da der her ogsa findes vigtige
fedeforekomster //Ref 11/. Baseret pa den tilgeengelige viden om skibstrafikintensiteten i
omrédet vurderes den samlede trafik i omradet at vaere ca. 2800 skibe arligt (2019-tal, se
Figur 9-2), hertil kommer den trafik, der gar til havnene lzengere syd pa (Kolding, Hader-
slev, Aabenraa) samt Vejle. Stigningen pa 76 containerskibe vurderes ikke at udggre en
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vaesentlig aendring i den samlede skibstrafikintensitet og dermed undervandsstgj i omra-
det og vurderes ikke at pavirke marsvin i omradet veesentligt.
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16.1

16.2

16.3

Vandomradeplaner og badevand

Miljgmal for vandomrader fastsaettes i lov om vandplanleegning. Milijgmalene er fastsat
med henblik pa, at der kan opnés god tilstand i vandomraderne samt for at forhindre til-
standsforringelse. Myndighederne ma ikke treeffe afgarelser, der kan medfare, at den ak-
tuelle tilstand forringes, eller at de fastlagte miljgmal ikke kan opnas for de malsatte over-
fladevandomrader eller grundvandsforekomster.

Sammenfattende vurdering

Pa baggrund af sedimentspredningsberegninger og oplysninger fra basisanalyserne er
det vurderet, at projektet ikke vil indebaere en risiko for veesentlig pavirkning af vandomra-
dernes tilstand. Projektet vurderes heller ikke at hindre opretholdelse eller opnéelse af de
fastlagte miljgmal.

Metode

| dette afsnit vurderes det, hvorvidt projektet pavirker vandkvaliteten i de omkringliggende
vandomrader vaesentligt, herunder om pavirkningen fra sedimentspild i forhold til til-
standsparametrene alegraes, klorofyl, bundfauna og de fysisk-kemiske og hydromorfologi-
ske forhold, herunder lys, ilt, stram- og bundforhold samt vandrende fisk. Desuden vurde-
res pavirkningen af badevandskvaliteten ved de neermeste badestrande.

Kapitlet bygger pa undersggelsen af marinbiologien ved Fredericia Havn (Bilag 17 og Bi-
lag 16), den hydrauliske modellering af sedimentspild beskrevet i kapitel 14 samt materi-
ale og oplysninger fra vandomradeplanerne og relevant faglitteratur.

Eksisterende forhold

Nzerveerende afsnit redegar for vandomradets gkologiske tilstand, samt for badevands-
kvaliteten.

16.3.1 Fredericia Havn, LillebalIt

Fredericia Havn er i henhold til vandomradeplan 2021-2027 for vandomradedistrikt Jyl-
land og Fyn beliggende i hovedvandopland 1.11 Lillebzelt/Jylland, i kystvandomradet 231
Lillebzelt/Snzevringen. Kystvandomradet ud for Fredericia Havn benaevnes i den geel-
dende vandomradeplan 2015-2021 224 Lillebaelt Nord.

Lillebaelt er et seerpreeget havomrade med bade lave og dybe omrader, som mod nord
indsneevres til en flodlignende rende med op til 80 meters dybde. Steerk strgm udseetter
kysterne for erosion, og materialet aflejres andre steder som krumodder og strandvolde.

Beeltet har en stor bestand af marsvin og er raste- og fourageringsomrade for store flokke
af edderfugl og bjergand, samt mindre flokke af sangsvane, hvinand og toppet skalleslu-
ger.

Miljgmalet for kystvandomradet er god gkologisk tilstand. Den nuvaerende gkologiske til-
stand er ringe, hvilket betyder, at der ikke er malopfyldelse for kystvandomradet. Den
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akologiske tilstand er baseret pa biologiske kvalitetselementer rodfaestede planter (eks.
alegrees), klorofyl, bundfauna og de fysisk /kemiske kvalitetselementer miljgfremmede
stoffer (nationalt specifikke stoffer og kemisk tilstand), iltforhold og vandets klarhed. Til-
standen i falge vandomradeplan 2021-2027 for alegraes er ringe, for klorofyl ringe. Til-
stande for bundfauna og miljgfremmede stoffer er ukendte. Tilstanden for nationalt speci-
fikke stoffer er vurderet til god, kemisk tilstand er vurderet til ikke-god. Tilstanden for gv-
rige kvalitetselementer er ukendt.

( —-——— =

Samlet skologisk tilstand eller potentiale.
Kystiande 2

- i!ﬂsh et ; for et eller
vsiitetskravet er ovs
o

SN Middeltart

NSlsubilifda

Figur 16-1: Tilstandsvurdering for samlet gkologisk tilstand for kystvandomrade 231 Lille-
beelt, Sneevringen, //Ref 24/.

Grundvandsforekomster

Fredericia er i vandomradeplanerne for 2021-2027 beliggende i hovedopland DK1.11, Lil-
lebeelt/Jylland, Vandomradedistrikt Jylland og Fyn.
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Det ansggte projekt om havneudvidelse bergrer ikke regionale og dybe grundvandsres-
sourcer. De bergrte grundvandsmagasiner er vurderet som ressourcer, der i vandomra-
deplanerne er udpeget som terreenneere grundvandsforekomster. Udbredelsen er illustre-
ret pa nedenstaende Figur 16-2.

Figur 16-2: Oversigtskort (ikke i skala), med angivelse af udbredelse af grundvand, ter-
reenaere grundvandsforekomster, //Ref 24/.

Forekomsten har EU Vandomrade ID DK111_dmg_990_ks. Den er beskrevet som en
drikkevandsforekomst, moderat produktiv.

Den geologiske opbygning kan beskrives ud fra eksisterende boringer i den Nationale bo-
ringsdatabase, Jupiter, samt de udfgrte geotekniske boringer.

Der er identificeret falgende geologiske lag i omradet:

Terticert ler (Lillebeeltsler), Tertigert glimmersand, Moreeneaflejringer (moraeneler og mo-
reenesand), Skred- og flydeaflejringer (sand og grus), ferskvandssand, -tarv og -gytje,
marin gytje og sand, samt fyldsand. Aflejringer er meget vekslende, hvilket dog ogsa skyl-
des, at ikke alle boringer er geolog-beskrevne.

Opsummering af kortleegning af nuvaerende tilstand samt gkologisk potentiale, er sam-
menfattet i nedenstaende Tabel 16-1.
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Terreennaert Grundvand

God kvanfitativ tilstand
God kemisk tilstand
God kvanfitativ tilstand

Miligmal for kvantitativ tilstand:
Miligmal for kemisk filstand:
Kvanifitativ tilstand:

Kemisk tilstand, samlet Ringe kemizk filstand

Tabel 16-1: Oversigt over vurdering af tilstand, samt gkologisk potentiale for terreenneert
grundvand, kystvand og overfladevand ved det ansggte projekt //Ref 24/.

Tabellen viser, at den kvantitative tilstand for det terreennaere grundvand er vurderet som
’God’, mens den samlede kemiske tilstand er vurderet som 'Ringe’.

Malseetningen for de anvendte parametre er 'God’.

Naermest beliggende sg med miljgmal er Rands Fjord, EU Vandomrade ID 141, belig-
gende i en afstand af ca. 5 km nordligt for det ansggte omrade.

Af miljgmalsatte vandlgb nzer det ansggte omrade, ses Ullerup Baek, EU Vandomrade ID
DKRIVER336, med udlgb ved Kaj 23 (ragrlagt), samt Erritsa Baek, EU Vandomrade ID
DKRIVER7491, der har udlgb ca. 900 m syd for det ansggte projekt (Kaj 23).

Malseaetning for overfladevand er i nedenstaende Tabel 16-2.

Rands Fjord

Miligmal for samlet ekologisk
tilstand/potentiale

God skologisk filstand

Miljamal for kemisk tilstand: God kemisk tilstand

Samlet skolegisk tilstand/potentiale: | Ringe skolegisk tilstand

Bemszerkning fil samlet ekelogisk Miljekvalitetskravet er overskredet for
tilstand/potentiale et eller flere nationalt specifikke
miljefarlige forurenende stoffer

Kemisk tilstand: God kemisk tilstand

Ullerup Baek

Erritsg Beek

Miligmal for samiet akologisk
tilstand/potentiale

Godt ekologisk potentiale

Miligmal for kemisk tilstand: God kemisk tilstand
Samlet okologisk tilstand/potentiale: | Darligt ekologisk potentiale

Bemazerkning fil samlet skologisk
tilstand/potentiale:

Miljzmal for samlet ekologisk
tilstand/potentiale

God skologisk tilstand

Miljzmal for kemisk tilstand: God kemisk tilstand
Samlet okologisk filstandipotentiale: | Darlig ekologisk tilstand

Bemazerkning til samlet akologisk
tilstand/potentiale:

Kemisk tilstand: Ukendt kemisk tilstand Kemisk tilstand: Ukendt kemisk tilstand

Tabel 16-2: Oversigt over vurdering af tilstand, samt gkologisk potentiale for terreennaert
grundvand, kystvand og overfladevand ved det ansggte projekt, //Ref 24/.
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16.3.2 Badevand

Omkring Fredericia Havn ligger en raekke badestrande, hvoraf @sterstrand og Strib Nord-
strand er badestrande med blat flag. For samtlige nzerliggende badestrande geelder at de
i 2020 er vurderet til at have udmaerket vandkvalitet (sakaldt trestjernet klassifikation). Ba-
destranden ved Sanddal syd for projektomradet har dog badevand med god vandkvalitet
(tostjernet klassifikation). Kvalitetskrav til badevand er fastlagt i badevandsbekendtgarel-
sen, som bl.a. stiller krav til indhold af enterokokker og E.coli bakterier som stammer fra
spildevand. Projektet indebeerer ingen udledning af spildevand til Lillebeelt og vil derfor
ikke udgare en pavirkning af badevandskvaliteten ved de neerliggende strande. Pavirk-
ningen af badevand behandles ikke yderligere i denne rapport.

ver Borkop Hol
Trelde NQ
Overhel :
Trelde
pance Bogeskov
Brendsted
22
Egeskov
Vejlby
Pjedsted
Egum 2
Bredstrup Norremark
Bredstruplund
% Hybylund
Biltems {‘;5
Kondztec Lt Fredericia Qerslmmd
Torp Hannerup
Tarup 2
Sanddal Rojleskov
yrup Erritso
iy Strib
1

2

Srogho/ i @ Den Nye Lillebzeltsbro

Roejle

$t]
L=aBridgewalking Lillebaelt @ E
> CLAY Keramikmuseum

P ar 1 Mollers Fiskehus Ap!
Hindsgavl Slot {\/ PRI Vejlby > %

Figur 16.1: Oversigt over strande med blat flag.

16.3.3Skaldyrvande

Skaldyrvande er szerlige havomrader, der kraever beskyttelse eller forbedring af vandkva-
liteten, for at gare det muligt for skaldyr at leve og vokse i de pageeldende vandomrader
med henblik pa at skaldyr, der fiskes i omraderne med henblik pa at skaldyr, der fiskes i
omréderne umiddelbart kan anvendes til konsum. Lillebeelt er udpeget som skaldyrvand.

For skaldyrvande geelder en raekke kvalitetskrav i medfgr af Bekendtggrelse om kvalitets-
krav for skaldyrvande, BEK nr. 840 af 27/06/2016. Koncentrationerne af en reekke metal-
ler og miljgfremmede stoffer ma ikke overstige de generelle, marine kvalitetskrav, der
geelder i medfer af geeldende bekendtgarelse om miljgkvalitetskrav for vandomrader og
krav til udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sger eller havet. Desuden er der krav
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16.4

til pH, temperatur, farve, opsleemmede stoffer, saltindhold, iltmeetning, E. coli, kulbrinter
og stoffer der kan pavirke skaldyrenes smag.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen uddybes havbunden ved Kaj 19 og Kaj 23. Ved uddybningen afgraves ek-
sisterende havbund og fjernes til hhv. indbygning bag Kaj 19 og deponi i spulefelt ved
Aalborg Havn. Under udgravningen af havbunden til nyt kajanleeg ved Kaj 19 vil en min-
dre del (0,1%) af sedimentet blive spildt og spredes i vandet. Sedimentspredning og -af-
lejring fra anlaegsarbejdet er modelleret i afsnit 14. Sedimentations- og aflejringsmgnste-
ret er vist pa de falgende figurer. Der vil veere en meget lokal pavirkning af vandets klar-
hed og en gget sedimentationsrate i den aktive graveperiode. Graveperioden streekker
sig fra juni til oktober og sedimentspredningen er relativt lille.

Under anlaegsfasen vil regnvand fra byggepladserne blive udledt til havnebassin via
sandfang og olieudskiller.

Suspenderet stof i vandfasen

Spild af sediment i forbindelse med anleegsfasen vil fare til en midlertidig reduktion af
sigtdybden i vandet.

En koncentration af suspenderet materiale pa 2 mg/l svarer til en synlig sedimentfane.
Ved sedimentkoncentrationer i vandfasen over 10 mg/l kan visse fisks adfaerd pavirkes,
og denne teerskelveerdi angiver derved begyndende reaktion pa de biologiske parametre
af den forggede sedimentkoncentration i vandsgilen.

Alegraes responderer direkte og eksponentielt p& en permanent sendring af maengden af
suspenderet materiale i vandsgijlen. En lysdeempning pa mere end 20% i mere end 14
sammenhaengende dage i alegraessets veekstperiode antages at ville kunne forarsage en
haemmet vaekst (//Ref 2) og alegrees overlever ikke, hvis den skygges med mere end
60% nedseettelse af lysintensiteten i 3 maneder (/Ref 1/ og //Ref 3/).

Der vil ikke forekomme sedimentkoncentrationer i forbindelse med uddybningsarbejdet
som vil pavirke alegraesforekomster eller dybdegraensen for alegrees i Lillebeelt.

Kveelstof og fosfor i sedimentet

Ved analyse af sedimentprgver af det gverste lag af havbunden er der fundet et gennem-
snitligt gladetab pa 3,05% ved Kaj 19 og 2,9 % ved Kaj 23 (Bilag 18), som udtryk for ind-
holdet af organisk stof. Indhold af kveelstof i det organiske stof i marint sediment vil ho-
vedsageligt veere omseetteligt kveelstof //Ref 7/.

I lyset af udslippet af ggdningsvand ved Kaj 23 i 2016 er der foretaget en vurdering af
kveelstofindholdet i sedimentet. Kveelstofindholdet i uddybningsomradet ved Kaj 23 og 19
er bestemt ud fra analyseresultater fra sedimentprgvetagningsprogrammet beskrevet i
tidligere afsnit (se ogsa Bilag 18). Kveelstofindholdet er estimeret i uddybningsmaengden
pa i alt 190.000 ton, hvoraf den gvre meter har et gennemsnitligt indhold af TN pa 626,5
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mg/kg. Ved op til 0,5% spild kan 10 % heraf skgnnes at frigives som biotilgeengeligt kveel-
stof //Ref 12/. Det svarer til 60 kg i alt som worst case, hvor hele voluminet antages at
have et hgjt indhold af kvaelstof.

| vandomradeplan 2021-2027 er baselinebelastning for vandomrade 231 opgjort til 711,7
tons/ar. Malbelastningen er opgjort til 379,4 tons/ar, hvilket giver et indsatsbehov pa
332,3 tons/ar. Kveelstofbelastningen af vandomradet stammer bl.a. fra landbrugsarealer
som i Vandomradedistrikt Jylland og Fyn udggr ca. 70 %, se fig. Figur 16-3.

Set i forhold til belastningen og indsatsbehovet vil en potentiel frigivelse af 60 kg total
kveelstof veere ubetydeligt.

Kvaelstof

M Rensningsanlaeg H RBU Industri
W Dambrug M Havbrug B Spredt bebyggelse
M Landbrug MW Baggrund

Figur 16-3: Fordelingen pa kilder til den samlede landbaserede kveelstoftilfersel til kyst fra
Danmark //Ref 24/

De opgravede sediment, forventes at indeholde forskellige fraktioner af kvaelstof. En min-
dre del af sedimentets totale kveelstofindhold (< 1%) bestar af oplast uorganisk kvaelstof,
der findes oplgst i sedimenters porevand som ammonium, nitrit og nitrat, og langt den
stgrste del af sedimentets totale kveelstofindhold (> 99%) er bundet i organiske forbindel-
ser med varierende omseettelighed (//Ref 7/). Opgravningen af sediment kan medfgre en
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kortvarig frigivelse af kvaelstof, der skyldes dels opblanding af fraktionen af oplgst uorga-
nisk kveelstof fra sedimenternes porevand i vandfasen, og dels omsaetning af organisk
kveelstof associeret med de fine partikler, som opsleemmes i vandfasen. Denne pavirk-
ning vil dog veere af mindre betydning og veere kortvarig i forhold til de gvrige kveelstofkil-
der. Som beskrevet i afsnit 14 vil hovedparten af sedimentspildet bundfeelde sig inden det
spredes ud i Lillebaelt.

Fosfor-niveauet i det topneere lag ved Kaj 19 og 23 er undersggt (Bilag 18), og gennem-
snittet af de 12 bestemmelser er 317,5 mg/kg TS. Frigivelsen af fosfor vil, jf. //Ref 12/
veere 1,5 — 5 % afheengigt af iltforholdene. Under anvendelsen af miljggrab vil spildet
kunne holdes i stgrrelsesordenen 0,1 — 0,4 %. Samlet vil der kunne frigives op til 15 kg
totalfosfor ved opgravningen indregnet efterfalgende frigivelse ved anaerobe sediment-
forhold og mineralisering af organisk stof. Denne pavirkning vil dog veere af mindre betyd-
ning og veere kortvarig i forhold til de gvrige kilder. fosfor-kilder.

Hovedparten af neeringsstofindholdet vil blive fiernet fra omradet ved uddybningen. Det
vurderes derfor, at der ikke vil ske en veesentlig neeringsstofpavirkning af vandomradet
som falge af uddybningsarbejdet.

Miljgmal
For vandomrade 231 Lillebeelt, Snaevringen beelt er der i den gaeldende en malsat ale-
graesdybde pa 9 meter og ved dykkerundersggelserne er der fundet alegraes i et mindre

omrade inderst ved Kaj 23 pa lave vanddybder. Den indirekte pavirkning med sedimentaf-
lejring vurderes af veere lille, jf. afsnit 14.

Ved Kaj 23 er der konstateret en mindre forekomst af alegraes i en ca. 10 meter bred og
ca. 30 meter lang sandtunge ud for kystbeskyttelsen inderst i havnebassinet. Den regi-
strerede dybdegreense for alegraesset er fundet p& 4,3 meters dybde. De naermeste
stgrre forekomster af alegraes vides at veere ud for Sandal syd for Fredericia Lystbade-
havn i en afstand ca. 300 meter fra den sydlige graense af undersggelsesomradet og
godt 800 meter fra anlaegsomradet (oplysninger fra Naturfocus, Bilag 17). Udbredelsen af
alegrees i undersggelsesomradet ved Kaj 23 udggr mindre end 1% af det undersggte om-
rade. Inderst ved Kaj 23 findes hardbundssubstrat i form af kystbeskyttelsens sten. Ved
anleegsarbejdet vil kystbeskyttelsen og alegreesbeddet blive fiernet. Stenene fra kystsik-
ringen vil blive genanvendt i en struktur med tilsvarende gkologisk funktion med egnet
sted i Lillebaelt for at kompensere for tabet at hardbundssubstrat.

Ved Kaj 19 er der ikke konstateret seerligt bevaringsveerdige naturtyper eller naturveerdier
bortset fra et par mindre omrader med hardbundssubstrat, der ligger delvist inden for an-
leegsomradet.

Ved analyse af sedimentpregver fra uddybningsomradet, er der konstateret et indhold af
forurenende stoffer i materialet. Det indbygningsegnede materiale (bade geoteknisk og
miljgmaessigt) vil blive indbygget bag Kaj 19 bag dobbelte spunsvaegge (svarende til ca.
19.500 m3. En delmaengde pa 500 m3 er steerkt forurenet og vil blive taget i deponi pa
land. Den resterende del (svarende til 52.000 m?® ved Kaj 23 og 25.000 m® ved Kaj 19) vil
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blive sejlet til spulefelt ved Aalborg Havn. Det vurderes, at der ikke vil ske en vaesentlig
pavirkning med forurenende stoffer i forbindelse med uddybningsarbejdet, se afsnit 14.

Det vurderes, at uddybningsarbejderne ikke vil indebaere en pavirkning af dybdegraensen
for &legraes, idet projektet ikke indebeerer veesentlig @get tilfarsel af naeringsstoffer til
vandomraderne.

Det vurderes samlet, at uddybningsarbejderne ikke vil indebaere en vaesentlig pavirkning
af miljgtilstanden i vandomrade 231 Lillebaelt, Snaevringen, som vurderes at veere det
vandomrade, der pavirkes af uddybningsarbejdet.

Det vurderes desuden, at uddybningsarbejderne ikke vil hindre, at miljgmalene for vand-
omradernes tilstand kan opnas, idet miligpavirkningerne er midlertidige og lokale. Det er
vurderet at uddybningsarbejdet ikke vil give anledning til frigivelse af forurenende stoffer
til vandmiljget (se afsnit 14) og i gvrigt ikke vil fgre til overskridelser af kvalitetskrav for
skaldyrvande.

Grundvandsforekomster

| forbindelse med anleegsfasen udfgres der ikke boringer til indvinding af grundvand. Det
kan dog vise sig ngdvendigt at etablere grundvandssaenkning af midlertidig karakter i for-
bindelse med etablering af afvandingssystemer og andet lignende anleegsteknisk ar-
bejde. Da dette har midlertidig, lokal karakter, vurderes det ikke at give anledning til en
vaesentlig pavirkning af den nuvaerende kvantitative tilstand og hindre den fremtidige op-
fyldelse af miljgmalet for den kvantitative tilstand.

Der er i forbindelse med de indledende undersggelser konstateret forurening af havbun-
den ud for Kaj 19. | forbindelse med det ansggte projekt, vil ca. 500 m3 forurenet materi-
ale blive gravet op til deponi. Geotekniske og miljgmaessigt egnede materialer indbygges
bag den fremtidige Kaj 19.

Ved en brand pa g@dningsfabrikken, er der sket et stort udslip af gadningsstoffer, herun-
der kveelstof, som kan pavirke grundvandskvaliteten, safremt det ender i grundvandet.
Ved det ansggte projekt, vil der ske en vis uddybning ved RO/RO-anlaegget, hvor en del
af det formodede neeringsholdige slam vil blive fjernet og indbygget bag spuns. Grundet
den meget lokale karakter af denne del af projektet, vurderes indbygningen af det ind-
pumpede materiale ikke at f& vaesentlig indflydelse pa den kemiske tilstand af grundvan-
det i omradet.

Samlet set vurderes det for anleegsfasen, at det ansggte projekt ikke vil betyde en vae-
sentlig pavirkning af den nuveerende kemiske og kvantitative tilstand af grundvandsfore-
komsten, og projektet vil heller ikke forhindre en malopfyldelse i forhold til de relevante
fokusparametre for grundvandsforekomsten.

Med hensyn til pavirkningen af overfladevand, vurderes det, at afstanden fra det ansggte
projekt til Rands Fjord og Erritsg Baek samt det forhold, at Ullerup Beek er rarlagt pa den

nederste streekning far udlgb, betyder, at der ikke vil ske en vaesentlig pavirkning af hen-
holdsvis den gkologiske- og kemiske tilstand. Samtidig betyder afstanden, at det ansggte
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16.5

16.6

16.7

projekt ikke vil forhindre en fremtidig opfyldelse af de opstillede miljgmal for det gkologi-
ske potentiale og den kemiske tilstand. Projektet vurderes heller ikke at pavirke de hydro-
morfologiske forhold for de indgaende overfladevandlegemer.

Badevand

De naermeste badestrande er stranden ved Erritsg syd for Fredericia Havn og @ster-
strand nord for Fredericia Havn. Uddybningsarbejdet vil ikke give anledning til spredning
af opsleemmet sediment til badestrandene i omradet og der vil ikke ske en pavirkning af
badevandskvaliteten som fglge af projektet.

Skaldyrvand

Der vil ikke blive frigivet miljgfremmede stoffer i forbindelse med anlsegsarbejdet og der
vil derfor ikke ske pavirkning af skaldyrforekomster i omradet.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen er der ikke veesentlige pavirkninger af vandomrader og grundvand forbundet
med projektet. Der vil blive etableret regnvandsudlgb fra den nye del af pieren med udlgb
i Fredericia Havn. Sammenseetningen af det vand der udledes, vil vaere at karakterisere
som almindeligt belastet overfladevand fra befeestede havnearealer. Der indbygges ikke
staerkt forurenede materialer bag Kaj 19 og det vurderes at der ikke vil ske pavirkning af
vandomradet eller grundvandet som fglge af nyttiggarelsen af materialet til indbygning
bag Kaj 19.

O-alternativ

| 0-alternativet gennemfares projektet ikke. | det projektet ikke indebaerer vaesentlige pa-
virkninger af vandomraderne, vil der i 0-alternativet sandsynligt veere tilstande i havmil-
joet, som svarer til de nuveerende forhold.

O-alternativet vil i forhold til grundvandsforekomsterne ikke betyde veesentlige anderledes
pavirkninger, eller andre hindringer af malopfyldelse end de nuveerende forhold.

Kumulative effekter

Der er ingen andre kendte projekter eller aktiviteter i omradet der har kumulative effekter i
forhold til grundvandsforekomsterne.

Der er ikke kendskab til andre projekter eller aktiviteter i omradet, der kan have kumula-
tive effekter i forhold til kystvandomrade.

Ved udledningen fra ulykken ved DanGgdning i 2016 blev der tilfgrt en stor maengde
kveelstof til Lillebzelt i omradet ved Kaj 23. Spredning af dette kveelstof er beregnet af DHI
i 2018. Der forventes ingen kumulative effekter fra denne forurening, da det er vurderet,
at der ikke vil forekomme en veesentlig friggrelse af kvaelstof fra sedimentet ved uddyb-
ningen.
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16.8 Afveergeforanstaltninger

| forhold til grundvandsforekomsterne er der ikke behov for afveergeforanstaltninger. Ved
indbygningen af materialet bag Kaj 19 vil der blive etableret en sanddaemning med boble-
gardin der sikrer at der ikke sker spild uden for havnebassinet. Der udfgres monitering i
form af vandprgver under udgravning af toplag ved Kaj 19 for spredning af miljgfrem-
mede stoffer og for sedimentkoncentrationer i vandfasen ved Kaj 19 og Kaj 23.

16.9 Eventuel manglende viden og begreensninger

Vurderingerne i forhold til grundvandsforekomsterne og miljgforhold i kystvandomradet er
baseret pa den eksisterende viden p& omradet samt den nyeste vandomréadeplan. Det
vurderes at vurderingerne er foretaget pa et tilstraekkeligt grundlag.
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17.1

17.2

17.3

Havstrategidirektivet og havplanen

| dette kapitel gares rede for projektets pavirkninger af miliget i relation til malsaetninger
fastlagt i Danmarks Havstrategi og planleegningen for omradet i medfar af Danmarks
Havplan.

Sammenfattende vurdering

Projektet, som omfatter uddybning og udvidelse af havnearealer i Fredericia Havn samt
indbygning og fiernelse af de optagne materialer til spulefelt, vurderes ikke veesentligt at
pavirke miljgtilstanden for havstrategiens deskriptorer og vurderes heller ikke at hindre
opnaelse af miligmalene for de enkelte deskriptorer. Vurderingen er baseret pd, at kyst-
beskyttelsen ved Kaj 23 genanvendes i en struktur med tilsvarende gkologisk funktion an-
detsteds i vandomradet, da denne substrattype har stor betydning for omradets artsrig-
dom.

Der er i Havplanen udlagt planleegningszoner for natur- og miljgbeskyttelse samt sejlads-
korridor.

Metode

Med udgangspunkt i Havstrategiens deskriptorer og miljgmalene for de enkelte deskripto-
rer gares rede for projektets pavirkninger af havbund og havmiljg. P& baggrund af de vur-
derede pavirkninger, jf. miljgvurderingerne i afsnit 14, 15 og16 samt dykkerundersggelser
udfart i projektomradet vurderes om projektet er i konflikt med Havstrategiens malsaetnin-
ger og Havplanens udlagte zoner i omradet.

Eksisterende forhold

17.3.1Havstrategidirektivet

Lillebeelt, hvor Fredericia Havn er beliggende, er en del af Beelthavet/dstersgen som ma-
rin region iht. EU Havstrategidirektivet, som er implementeret i dansk lovgivning med Lov
om Havstrategi (Lov nr. 1161 af 25/11/2019). Den danske havstrategi fastleegger miljgmal
for de danske havomrader, som integrerer malsaetninger iht. internationale konventioner
(OSPAR og HELCOM), malseetninger for Natura 2000-habitatomrader samt vandramme-
direktivet (vandomradeplanerne). Alle havstrategiens deskriptorer og projektet pavirkning
er gennemgaet i afsnit 17.4. En reekke af deskriptorerne omhandler emner som ogsa
handteres i relation til vandrammedirektivet, jf. afsnit 16, og habitatdirektivet, jf. afsnit 15.

God miljgtilstand for havbundens samfund indebaerer, at de gkologiske funktioner, arts-
rigdom og artsteethed i havbundens samfund udviser generelt en naturlig diversitet og
produktivitet. Som det fremgar af afsnit 15, er der for de relevante vandomrader ikke
malopfyldelse mht. god gkologisk tilstand og god kemisk tilstand, mens der for habitatom-
raderne generelt er tale om gunstige forhold for arter og naturtyper i de relevante udpe-
gede Natura 2000-omrader. Dog er der generelt for marine naturtyper i de kystnaere om-
rader tale om en eutrofiering fra landomrader, udledninger og havbrug som indebeerer at
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alegraes’ dybdegraense generelt er vaesentligt reduceret i forhold til den estimerede natur-
lige dybdegreense for danske indre farvande. Ligeledes er der generelt et stigende pres
pa ressourceudnyttelsen pa kystterritoriet og i flere omrader er der trusler mod biogene
rev og stabile og veludviklede habitater med store makrofytter som fglge af fiskeri med
bundsleebende redskaber.

17.3.2Havplanen

Sgfartsstyrelsen har udarbejdet et udkast til Danmarks fgrste havplan. Planen er udarbej-
det i samrad med de gvrige bergrte ministerier og under inddragelse af kystkommuner
samt relevante erhvervs- og interesseorganisationer og omkringliggende nabolande. Pla-
nen indarbejder Danmarks Havstrategi Il, og det danske havareal udleegges til en reekke
forskellige formal og konkrete projekter, jf. lov om maritim fysisk planleegning (havplanlo-
ven). Udkast til havplanen har veeret i offentlig hgring i perioden 31. marts 2021 til 30.
september 2021 og skal efterfglgende behandles af folketinget. Havplanens retsvirknin-
ger indtraeder, nar planen sendes i offentlig haring. Herefter ma offentlige myndigheder
ikke meddele tilladelser til anleeg og aktiviteter, der er i strid med havplanens bestemmel-
ser. Havplanen udstedes som bekendtggrelse om Danmarks havplan som angiver de fy-
siske/arealmaessige rammer inden for hvilke, offentlige myndigheder kan meddele tilladel-
ser efter relevant sektorlovgivning. Eventuelle krav, der skal opfyldes efter anden lovgiv-
ning, bergres ikke af havplanens udstedelse.

Havplanen medfarer saledes ikke begreensninger i karakteren eller omfanget af de aktivi-
teter/anleeg, der m& meddeles tilladelse til eller udarbejdes detaljeret planlaegning for.
Havplanen begreenser dog mulighederne for at meddele tilladelse til visse aktiviteter i
nogle af de udlagte omrader ved at fastleegge udviklingszoner til bestemte forméal og kon-
krete projektaktiviteter.

Omradet ved Fredericia Havn i Lillebaelt er i havplanen udlagt som hhv. natur- og miljgbe-
skyttelsesomrade og sejladskorridor.
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Figur 17-1: Udsnit fra forslag til havplanen, hvor de udlagte zoner i Lillebaelt neer Fredericia
Havn er vist.

Natur- og miljgbeskyttelsesomrade, N

Zonen omfatter omrader inden for de danske havomrader, der indgar i et omrade, som er
udpeget som henholdsvis havstrategiomrader, Natura 2000-omrader (habitatomrader og
fuglebeskyttelsesomrader), Ramsar-omrader, natur- og vildtreservater eller omrader, som
er fredede, er angivet i havplanen som natur- og miljgbeskyttelsesomrader. Omraderne
er markeret med (N). De neermere regler for omraderne fremgar af natur- og miljgbeskyt-
telseslovgivningen og beskyttelsen af omraderne fglger afgraensningen heri.

Sejladskorridor, S

Udleegning af omradet i havplanen til zone til sejladskorridorer medfarer i sig selv ingen
begreensning i adgangen til fiskeri i omradet, men sadanne begraensninger kan falge af
anden lovgivning. Udlaegningen medfgrer ingen begreensning af geeldende regler om na-
tur- og miljgbeskyttelse. Inden for zonen til sejladskorridorer ma der kun vedtages planer
eller meddeles tilladelse m.v. til arealanvendelser og anlaeg, safremt det ikke umuliggar
eller veesentligt vanskeligger sejladsen. Inden for omradet kan der kun meddeles tilla-
delse m.v. til eller vedtages planer for andre af de formal eller konkrete projekter, der er
fastsat udviklingszoner for, safremt omradet ogsé er udlagt til zone for det pageeldende
formal eller projekt. Neerveerende projekt pavirker ikke sejladskorridoren.
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17.4 Miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfase

Havstrategidirektivet fastleegger miljgmal for havomraderne, herunder Lillebaelt som en
del af det regionale havomrade @stersgen. Det vurderes, at projektet ikke indebzerer vae-
sentlige pavirkninger i forhold til havstrategiens malsaetninger for havbundens integritet,
da projektets pavirkning af havbund er lokal og kun omfatter havnenzere arealer i Lille-
baelt med en relativt artsfattig havbund og ikke vil pavirke gkosystemet knyttet til Lillebaelt
i sin helhed. Den eksisterende kystbeskyttelse ved Kaj 23 fijernes og stenene genindbyg-
ges i en struktur med tilsvarende gkologisk funktion et andet sted i vandomradet.

Uddybning af havbunden ud for Kaj 19 og Kaj 23 vurderes ikke at indebaere permanente
hydrografiske eendringer og pavirkning af vandkvaliteten. Baseret p& den hydrodynami-
ske model ses der er en meget lille gendring af stramhastigheder og generelt forlgb af
strammen omkring havnen. Lokalt eendres strgmmen langs Kaj 19 og ud mod Skanseod-
den. De numeriske simuleringer viser at andringen er meget svag ogsa i en ekstrem situ-
ation som under Bodil stormfloden.

| det fglgende gennemgas og kommenteres pavirkningerne for de enkelte deskriptorer.

Deskriptor Miljgmal Vurdering

Nr. 1 Biodiversi- | Biodiversiteten er opretholdt. | Pavirkningen af biodiversitet vurde-
tet Kvaliteten og forekomsten af | res at veere lille som fglge af projek-
habitater samt udbredelsen tets karakter.

og teetheden af arter svarer
til de fremherskende fysio-

grafiske, geografiske og kli-
matiske forhold.

| de omrader som pavirkes direkte
ved uddybning og opfyld, ca. 4 ha
ved Kaj 23 og op til 23,5 ha ved Kaj
19, vil den bundflora og fauna, som
findes i omradet i dag ga tabt og
biodiversiteten i disse omrader vil
veere lavere end den er i dag.

Der er foretaget dykkerundersg-
gelse ved Kaj 23 og Kaj 19. | omra-
det ved Kaj 19 er der observeret
sparsom makroalgevaekst p& sma
og mellemstore sten. Projektomré-
det forekommer artsfattigt som
falge af et meget dynamiskdyna-
misk miljg med strgm og sediment-
vandring.

Arealerne, der pavirkes, er ikke
unikke for vandomréadet, og der er
ikke konstateret sjeeldne arter eller
naturtyper i omradet.
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Ved Kaj 23 findes generelt ikke
seerlig bevaringsveerdige naturtyper
eller naturveerdier bortset fra fore-
komsten af alegrees inderst i havne-
bassinet. Kystbeskyttelsen inderst i
havnebassinet udggr et hardbunds-
substrat og vil blive fijernet og der-
med pavirket i forbindelse med op-
farelse af det projekterede anleeg.
Substrattypen er ikke af enesta-
ende naturmaessig veerdi men er
dog gennem tiden steerkt reduceret
og af begraenset udbredelse i dan-
ske farvande, hvorfor stenene fra
kystbeskyttelsen vil blive nyttiggjort
i en struktur med tilsvarende gkolo-
gisk funktion andetsteds i Lillebaelt
efter aftale med Naturpark Lillebeelt.

Projektet vurderes at veere neutralt i
forhold til pavirkning af biodiversite-
ten i omradet i gvrigt, idet der ikke i
vaesentlig grad tilfgres forurenende
stoffer, iltforbrugende stoffer eller
neeringsstoffer, der kan pavirke bio-
diversiteten ved forskydning af de
fremherskende trofiske niveauer.

Projektet vurderes ikke at veere til
hinder for opnaelse af god miljgtil-
stand mht. biodiversitet i vandomra-
det i gvrigt.

Nr. 2 Ikke-hjem-
mehgrende ar-
ter

Ikke-hjemmehgrende arter
indfart ved menneskelige ak-
tiviteter ligger pa niveauer,
der ikke sendrer gkosyste-
merne i negativ retning.

Projektet vurderes ikke at indfgre
ikke-hjemmehgrende arter. Der er
forbud mod at udtgmme ballast-
vand i de indre danske farvande.

Projektet vurderes ikke at hindre
opnaelse af god miljgtilstand.

Nr. 3 Erhvervs-
maessigt udnyt-
tede fiskebe-
stande

Populationerne af alle fiske-
og skaldyrarter, der udnyttes
erhvervsmaessigt, ligger in-
den for sikre biologiske
greenser og udviser en al-
ders- og starrelsesfordeling,

Projektomradet er lokalt og omfatter
ikke yngleomrader for sarbare kon-
sumfisk, der udnyttes erhvervs-
meessigt og vurderes derfor ikke at
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der er betegnende for en
sund bestand.

indebzere pavirkninger af bestande
der udnyttes erhvervsmaessigt.

Projektet vurderes ikke at hindre
opnaelse af god miljgtilstand.

Nr. 4 Havets fo-
denet

Alle elementer i havets fg-
denet, i den udstreekning de
er kendt, er til stede og fore-
kommer med normal teethed
og diversitet og pa niveauer,
som er i stand til at sikre en
langvarig artsteethed og op-
retholdelse af arternes fulde
reproduktionsevne.

Projektomradet er lokalt og arbej-
derne er midlertidige og vurderes
ikke at pavirke eller forskyde struk-
turelle elementer eller bestemte tro-
fiske niveauer i havets fadenet.
Derfor vurderes der heller ikke at
kunne forekomme pavirkninger af
artsteethed og reproduktionsevne
udenfor de direkte bergrte omrader.

Den lokale pavirkning af havbunden
og omrader i umiddelbar tilknytning
hertil vurderes ikke at veere til hin-
der for opnaelse af god miljgtilstand
mht. havets fgdenet.

Nr. 5 Eutrofie-

Menneskeskabt eutrofiering

Ved pavirkning af sediment ved ud-

dens integritet

et niveau, der sikrer, at gko-
systemernes struktur og
funktioner bevares, og at
isaer bentiske gkosystemer
ikke pavirkes negativt.

ring er minimeret, navnlig de ne- dybning kan der frigives en lille og
gative virkninger heraf, sa- ubetydelig maengde naeringsstoffer
som tab af biodiversitet, for- | til vandmiljget. Frigivelsen vil ske i
ringelse af gkosystemet, ska- | form af ophvirvling af nedbrudt or-
delige algeforekomster og ilt- | ganisk materiale og vurderes ikke
mangel pa vandbunden. at kunne give forhgjede koncentra-
tioner af omseetteligt kveelstof og
fosfor i vandmiljget.
Projektet vurderes ikke at hindre
opnaelse af god miljgtilstand.
Nr. 6 Havbun- Havbundens integritet er pa Projektet vil indebeere, at et areal

pa ca. 4 ha ved Kaj 23 og 60 ha
ved Kaj 19 inddrages i de havne-
neere arealer som mangvreomrade
for erhvervsskibe.

Det vurderes, at denne pavirkning
er den vaesentligste pavirkning som
folge af projektet.

Omradet ved Kaj 19 er vurderet
som artsfattigt. | omradet ved Kaj
23 forekommer en lille udbredelse
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af alegrees og hardbundssubstrat i
form af en stenkastning inderst i
havnebassinet. Hardbundssubstrat
og alegraes er vigtige elementer i
de kystnaere havomraders gkosy-
stemer som habitat for en reekke
bunddyr og opvaekst af fiskeyngel.
Derfor vil stenene blive anvendt i en
struktur med tilsvarende gkologisk
funktion et andet sted i Lillebeelt. P4
den baggrundbaggrund vurderes
det samlet set at tabet af havbund
ved Kaj 19 og Kaj 23 ikke vil inde-
beere en betydende pavirkning af
de marine bentiske gkosystemer.

Der forventes ikke @get pavirkning
fra skrueerosion som falge af pro-
jektet. Langs nye kajer etableres
bundsikring.

Pavirkningen af den samlede gko-
logiske struktur vurderes at veere
lille.

Nr. 7 Hydrografi

Permanent eendring af de hy-
drografiske egenskaber pé-
virker ikke de marine gkosy-
stemer i negativ retning.

Projektet medfgrer permanente
gendringer i strgamforhold lokalt hvor
de nye kajer og pier opfares. Bun-
den afdeekkes med bundsikring
hvor der er risiko for stram- eller
skrueerosion. Pavirkning af strgm
ses i omradet ud mod Skanseod-
den hvor der i forvejen er kajanlaeg
og relativt dybt samt stram. Der ses
en meget lille pavirkning pa stram-
men ud i Lillebeelt. Projektet inde-
beerer ikke veesentlige permanente
hydrografiske eendringer og vurde-
res ikke at hindre opfyldelse af mil-
jemalet.

Nr. 8 Forure-
nende stoffer

Koncentrationer af forure-
nende stoffer ligger pa ni-
veauer, der ikke medfarer
forureningsvirkninger.

Ved uddybning vil der ske en mid-
lertidig spredning af sediment med
et indhold af miljgforurenende stof-
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fer og der kan teoretisk frigives for-
urenende stoffer til vandmiljget
mens anleegsarbejderne pagar.

Sedimentspredningen ved uddyb-
ningen er begreenset og det vurde-
res at projektet ikke vil indebeere
forhgjede koncentrationer af forure-
nende stoffer i vandmiljget der kan
medfare forureningspavirkninger.

Den lokale omlejring af miljgpavir-

ket sediment vurderes ikke at inde-
beere veesentlig forureningspavirk-

ning og vurderes ikke at hindre op-
naelse af miljgmalet.

Nr. 9 Forure-
nende stoffer i
fisk og skaldyr til

Forurenende stoffer i fisk og
skaldyr til konsum overstiger
ikke de niveauer, der er fast-

Projektet indebeerer ikke pavirkning
af konsumfisk og skaldyrs indhold
af forurenende stoffer. Projektet

konsum lagt i feellesskabslovgivnin- vurderes at veere neutralt i forhold
gen eller andre relevante til deskriptor 9.
standarder. Projektet vurderes ikke at hindre

opnaelse af miljgmalet.

Nr. 10 Affald Egenskaberne ved og Projektet omfatter ikke bortskaffelse
maengderne af affald i havet | af affald i havet. Indbygnings-eg-
skader ikke kyst- og havmil- nede uddybningsmaterialer indbyg-
joet. ges bag Kaj 19 og gvrige uddyb-

ningsmaterialer bortskaffes pa land.
Projektet vurderes ikke at hindre
opnaelse af miljgmalet.

Nr. 11 Under- Indfgrelsen af energi, herun- | Projektet kan midlertidigt give an-

vandsstgj der undervandsstgj, befinder | ledning til undervandsstgj fra skibs-
sig pa et niveau, der ikke pa- | skruer og -motorer pa de anvendte
virker havmiljget i negativ ret- | arbejdsfartgjer og fra spunsning og
ning. peeleramning. Sidstnaevnte vil inde-

baere impulsstgj, som vil have ef-
fekter over laengere afstande.
Pavirkningen vil veere midlertidig og
omfatte havnens neeromrade i Lille-
beelt. Der anvendes afveerge foran-
staltninger i form af stgjdsempning
ved nedramning samt soft start.
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Med anvendelse af disse afveerge-
foranstaltninger vil stgj fra anleegs-
fasen ikke pavirke havmiljget i ne-
gativ retning.

Den samlede skibstrafik i omradet
vurderes at vaere ca. 2800 skibe ar-
ligt (2019-tal, se Figur 9-2), hertil
kommer den trafik, der gar til hav-
nene laengere syd pa (Kolding,
Vejle, Haderslev, Aabenraa). Stig-
ningen pa 76 containerskibe vurde-
res ikke at udggre en veesentlig
a&ndring i den samlede skibstrafik-
intensitet og dermed undervands-
stgj i omradet og vurderes ikke at
pavirke marsvin i omradet vaesent-

ligt.

Projektforslaget vil indebeere, at et areal af havbunden ved kajerne uddybes, og det ma
forventes, at de direkte bergrte omrader, hvor der i dag er bundfauna og flora, vil ga tabt.

Pa baggrund af de marinbiologiske undersggelser vurderes, at kystbeskyttelsen ved Kaj
23 har betydning for artsrigdommen i projektomradet og skal genanvendes i en ny struk-
tur med tilsvarende gkologisk funktion inden for vandomradet.

Havstrategiens malsaetning for kriteriet for god tilstand med hensyn til permanente hydro-
grafiske eendringer omfatter, at pavirkningen hgjst har lokale virkninger og udformes un-
der hensyn til, hvad der er miljgmaessigt motiveret, teknisk muligt og gkonomisk rimeligt
for at forebygge skadelige virkninger pa miljget. Projektet vurderes ikke at indebaere vee-
sentlige aendringer af de hydrografiske forhold og vil hgjst indebsere mindre og lokale a&en-
dringer af stramforholdene i umiddelbar neerhed af Fredericia Havn.

Det vurderes, at projektet ikke indebaerer vaesentlige pavirkninger med hensyn til havstra-
tegiens malsaetninger for havbundens biodiversitet, integritet og permanente hydrografi-
ske eendringer.

17.5 O-alternativ

| 0-alternativet gennemfares projektet ikke. Idet projektet ikke indebaerer veesentlige pa-
virkninger af havstrategiens mélseetninger for de enkelte deskriptorer, vil der i 0-alternati-
vet sandsynligt veere tilstande i havmiljget, som svarer til de nuvaerende forhold.

17.6 Kumulative effekter

Der er ikke identificeret andre projekter eller planer, som vil kunne indebaere en samvir-
kende pavirkning af havmiljget med det foreslaede projekt.
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17.7 Afveergeforanstaltninger

Der er behov for afveergeforanstaltninger i forhold til genetablering af stenstruktur med
gkologisk funktion svarende til den kystbeskyttelse, der fiernes ved Kaj 23. Ligeledes er
der behov for stgjdeempende foranstaltninger under nedramning af spuns og peele. Ved
uddybning af Kaj 23 og det forurenede materiale ved Kaj 19 vil der blive anvendt miljg-
grab til minimering af spild. Ved placeringen af indbygningsmaterialet ved Kaj 19 etable-
res en sanddeemning med boblegardin der sikrer, at der ikke sker spredning af sediment
og forurenende stoffer uden for havnebassinet.

17.8 Eventuel manglende viden og begraensninger

Vurdering af projektets pavirkning af havstrategiens deskriptorer er baseret p& oplysnin-
ger om havmiljget fra iseer vandrammedirektivet og habitatdirektivets overvagninger.

Det vurderes, at vidensgrundlaget er tilstraekkeligt til at gennemfgre vurderingen pa et lo-
kalt og til dels overordnet niveau.
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18

18.1

18.2

Klima

Sammenfattende vurdering

Udvidelsen af Fredericia Havn gennem forleengelse af eksisterende Kaj 19 og etablering
af to nye RO/RO-lejer designes med topkote i hhv. +2,0 m og +2,5 m DVR90. Begge pro-
jekter etableres med en levetid pa 50 ar, som er normalt for denne type konstruktioner.

Containerkajen etableres i niveau med det eksisterende naboareal. P4 arealet vil der
veere risiko for oversvgmmelse ved en ekstrem 100-arshaendelse. Derfor etableres apte-
ring mv. sa det er beskyttet. @vrige materialer pa det nye opland bag Kaj 19 er malrettet
handtering af containere. Disse kan handtere en sadan oversvgmmelse med lille eller in-
gen konsekvens til fglge.

For Kaj 23 vil topkoten pa konstruktionerne ligge hgjere end klimafremskrevet vandstand
ved en statistisk 100-arshaendelse. Faergelejer etableres sa de forventes at kunne hand-
tere den store variation i vandstand.

Pier ved Kaj 23 samt oplagsarealer ved Kaj 19 etableres, sa de kan handtere ekstrem-
regn.

@vrige forventede klimaforandringer forventes ikke at pavirke projektet.

Metode

| dette afsnit beskrives og vurderes konsekvenserne af projektet med hensyn til fremtidige
klimaaendringer. Klimaforandringer medfagrer gget nedbgr og havvandsstigning og der-
med gget risiko for oversvgmmelser i projektomradet.

Danmarks Meteorologiske Institut (DMI) har udviklet Klimaatlas (//Ref 5/), som beskriver
de fremtidige klimaforandringer i Danmark. | Klimatlas vises forventninger til forskellige
meteorologiske parametres aendringer for to udledningsscenarier: Et middel (RCP4.5) og
et hgjt (RCP8.5). Det hgje scenarie svarer til, at vi fortsaetter nogenlunde som i dag med
udledning

Klimaatlas er baseret p& anbefalinger fra FN’s klimapanels (Intergovernmental Panel on
Climate Change, IPCC //Ref 4/) forskellige scenarier, der baseres pa usikkerhed i scena-
rierne for udledning af drivhusgasser. Der er senest udgivet en 6th Assessment Report
fra IPCC, der erstatter den tidligere 5th Assessment Report. Med den nye rapport er man
gaet bort fra at benytte RCP-scenarier, der beskriver repraesentative udledningsscenarier
(Representative Concentration Pathways). | stedet kombineres udledningsscenarier med
den sociogkonomiske vurdering. Scenarierne beskriver Shared Socioeconomic Pathways
(SSP), som baseres pa emissionsscenarier.

DMI’s Klimaatlas er endnu ikke opdateret i forhold til den senest udgivhe Assessment Re-
port fra IPCC, og arbejder dermed ud fra de tidligere anvendte RCP-scenarier, som der-
med er grundlag for de efterfglgende analyser.

291(317)

MILIBKONSEKVENSRAPPORT
2022-10-11
REVISION 0

p:\tm\23.1000.56_forundersgg._kaj_23_kaj_19\04_output\04_miljgkonsekvensvurdering\miljgkonsekvensrapport\miljgkonsekvensrapport udvidelse af
fredericia havn_rev. 0.docx



repo001.docx 2015-10-05

L
SWECO ﬁ

18.2.1Havspejlsstigning og landhavning

Det forventes at havspejlet vil stige i takt med afsmeltning af ismasser m.m. Baseret pa
DMTI’s klimaatlas fas en forventning til havspejlsstigningen pa ca. 18-27 cm for perioden
ar 2041-2070 og 30-55 cm for perioden &r 2071-2100. Intervaller svarer til RCP4.5 hhv.
RCP8.5 scenarierne. Der er ogsa for middelhavspejlet en stor usikkerhed.

Landhaevning modvirker til en vis grad havspejlstigningen og er for Fredericia ca. 0,6
mm/ar jf. de nyeste analyser.

Land uplift relative to geoid

mm/y 58.0
220

575

170

570

120

56.5

0.70
56.0

020 555

550

\
(3 P 0.)\
545 80 -

HE

8 9 10 11 12 13
Figur 18-1: Landheevning i mm/ar baseret pa nye satellit opmalinger af Danmark (/Ref 32/).
18.2.2Vind

Der er store usikkerheder pa fremtidens vejrsystemers baner i forhold til Danmark. Der er
dermed ikke nogen entydig vurdering af vindpavirkningen hverken i forhold til vindstyrke
eller vindretning.

18.2.3Hgjvande/Stormflod

Kystdirektoratet har udfert vandstandsmalinger i Fredericia igennem de sidste 127 ar og
baseret herpd lavet statistisk analyse af ekstreme vandstande. Nedenstaende figur viser
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uddrag for Kystdirektoratets Hgjvandsstatistik 2017 (//Ref 10/). En statistisk 100-arshaen-
delse fremskrevet med klimabetinget havspejlstigning svarer til et vandspejl i ca. 2,3 m
DVR90.

Haendelse [ar] 20 50 100 foseos B -
Narremars
Vandstand [cm] 136 146 153
Bredstruplund
stationsnummer. DMI 23293 556°N
btationsnummer. DMI 23293
S~ ; - 98°E
1889 - O1C | 123
v 1274 Ar ‘9
” Meleskoy. S predericia
[Tarup /
Datagrundlag for ekstremanalyse Siseh
\fskaeringsniveau [cml: 112
Petrending faktor ift. middelvandstand i 2017 [cm): 6,48 5e3 \ Strio
Korsbjerg
Saoghe)
Bemarkninger Rojie Kogagee

Hojeste registrerede vandstande [cm] i DVR90

1. novernber 2006

162 6. decemnber 2013 128 15. februar 1989 122 23 december 1894 ng
31 december 1904 143 9 novemnber 1945 127 4. jarwar 2007 122 19. februar 1996 n?
21 februar 1993 36 20, novernber 1973 126 25 december 1988 121 3. november 1955 ns
4. januar 1954 135 26 29 seplernber 1914 m 1. januar 1922 4
28. novernber 1983 128 22 december 1954 125 £ januar 1958 s 13. januar 1946 14
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Figur 18-2: Vandstandsmalers placering, ekstreme veerdier for hgjvande i Fredericia samt de
20 hgjest registrerede haendelser (//Ref 10/).

18.2.4 Temperatur

Baseret pa DMI’s klimaatlas kan forventninger til temperatur afleeses. For Fredericia for-
ventes for 2042-2070 en aendring af gennemsnitstemperaturen pa 1,4-1,9°C og for 2071-
2100 forventes en temperaturstigning pa 1,9-3,3°C. Det svarer til RCP4.5 hhv. RCP8.5
scenarierne. Der er for temperaturer en stor usikkerhed.

18.2.5 Nedbor

Baseret pa DMI's klimaatlas for Fredericia Kommune kan de nyeste forventninger til frem-
tidens nedbgr afleeses. For Fredericia forventes for 2042-2070 en aendring af gennem-
snitsnedbgr pa ca. + 5% og for 2071-2100 forventes en gennemsnitlig forggelse pa ca. 6-
13%. Det svarer til RCP4.5 hhv. RCP8.5 scenarierne. Reference veerdi for nedbgr svarer
til 2,21 mm/dagn (reference periode 1981-2010).

Havneudvidelsen medfgrer nye arealer ved Kaj 19 svarende til ca. 67.000 m?2 og for Kaj
23 til ca. 8.500 m2.

Der er for nedbgr en stor usikkerhed, som dog ikke vurderes kritisk.
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18.3 Eksisterende forhold

Kystdirektoratet har i 2011 udpeget Fredericia som et saerligt oversvgmmelsestruet om-
rédde i Danmark i henhold til EU’s oversvemmelsesdirektiv. P4 den baggrund har Frederi-
cia Kommune udarbejdet en risikostyringsplan/stormflodsplan der fastseetter, hvordan ri-
siko for oversvemmelse skal styres, sa mulige negative konsekvenser forbundet med
oversvgmmelse i forhold til menneskers sundhed, miljg, kulturarv og gkonomiske aktivite-
ter mindskes. Figur 18-4 og Figur 18-5 viser afgraensning af risikoomradet for Fredericia.
En stor del af arealerne vil blive oversvemmet ved ekstreme haendelser grundet nuvee-
rende terreenkote i ca. +2 m, som angivet i Figur 18-3. Farvekode er beskrevet i figurtek-
sten og viser alle arealer under kote +2,5 m.

Den kommende Kaj 19 laegges i samme kote som eksisterende kajer dvs. kote +2 mens
Kaj 23 pier placeres i kote +2,5 m indtil det skraner ind mod nuveerende kystlinie der lig-
ger relativt lavt.

05 1.5 25 35

500 m

Figur 18-3: Terreen omkring havnens projekter og i Fredericia by baseret pa Scalgo. Rad vi-
ser terreen under kote 1,8 m, gul viser terraeen mellem 1,8 — 2,2 m og grgn fra 2,2
til 2,5 m. De nye kajers kote er angivet med bla for kote +2 og lilla for kote +2,5 m.
Den hgjeste malte vandstand var 1,62 m i 2006 jf. Figur 18-4. | tilleeg til vandstand skal
leegges balgepavirkning, der dog i Lillebzelt er begraenset.

Tabel 18-1 viser Fredericia Kommunes Stormflodsplan der angiver ekstreme vandstande
for givne returperioder. Som det ses, er en 100-arshaendelse i enten 2065 eller 2115 an-
givet til hhv. +1,82 m og +2,28 m. Figur 18-6 viser oversvgmmet omrade for de to koter.
Omrade omkring Kanalbyen og Gl. Havn sikres til kote +2,5 m. Af analyser foretaget med
Scalgo for stationaer vandstand fremgar at Fredericia by oversvgmmes via netop disse
omréder inden havnen pavirker byen.
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Projekterne beskrevet i denne miljgkonsekvensvurdering etableres begge med sigte pa
en levetid pa 50 ar hvilket er normalt for havnekonstruktioner, der skal virke under nuti-
dens forhold mht. fortgjning, laste/lodse handtering mv.

N

A

0 05 1

§F)y Miljo- og Fedevareministeriet
) Kilometer

— Kystaiekiorater

© Indeholder data fra SDFE Oversvommelsesdirektivet, 2019

Figur 18-4: Afgraensning af risikoomrade Fredericia (Kystdirektoratet).
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Sandsynlighed | 2019 2065 2115

Ringe 215 cm Fredericia 290 cm Fredericia
1000 ars 254 cm Skaerbaek 329 cm Skaerbaek
Middel 153 cm 182 cm 228 cm

100 ars

Stor 136 cm

20 ars

Tabel 18-1: Scenarier for stormflod i fremtiden baseret pa Fredericia KommunesStormflods-
plan, 2021 (//Ref 9/)).

Havvandstand 1,82 m
—

Vanddybde 0mm

@

| 500m ]
Figur 18-5: Oversvgmmelse af Fredericia baseret pa et hgjvande til kote 1,82 m DVR90. Ni-
veauet svarer til 100-arshaendelsen i ar 2065.
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* Hawvandstand 2,28m | (=

ﬁ

Vanddybde

Figur 18-6: Oversvgmmelse af Fredericia baseret pa et hgjvande til kote +2,28 m DVR90.
Niveauet svarer til en 100-arsheendelse i ar 2115.

l
|

Havvandstand 2,50m |

e
*} Vanddybde
@

—

Figur 18-7: Oversvgmmelse af Fredericia baseret pa et hgjvande til kote +2,5 m DVR90.
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18.4 Miljgpavirkninger i anleegsfasen

18.5

Der kan ved ekstreme hgjvandshaendelser optreede oversvemmelse af havneomraderne.
En sddan oversvammelse forventes maksimalt at vare et par dage, og miligpavirkning vil
veere minimal.

Ekstreme regnhaendelser og temperaturer forventes ligeledes at have minimal pavirkning
i form af potentiel midlertidig opstuvning af overfladevand pa arbejdsarealer eller f.eks.
hedebglge. Ved udbud af anleegsarbejderne vil det veere udfgrende entreprengr som skal
varetage de daglige sundheds- og sikkerhedsforhold pa pladsen og bygherre vil sikre sig
at der tages hgjde for vejrligsbetingede forhold i en sundheds- og sikkerhedsplan for ar-
bejdet.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Som fglge af de forventede klimaaendringer beskrevet ovenfor, er der risiko for, at der i
forbindelse med kraftig vind/storm kan forekomme ekstremt hgje vandstande i en kort pe-
riode pa op til et par dage. Klimatilpasningsplanen peger pa, at der kan ske oversvgm-
melser af visse havneomrader.

Udvidelsen af Kaj 19 etableres med koter svarende til den eksisterende pier, dvs. kote ca.
+2 m DVR90. Dermed vil der i ekstreme haendelser i fremtiden veere risiko for oversvgm-
melse af hele havnearealet bag Kaj 19 i samme grad som i dag. Installationer og contai-
neroplagsarealet indrettes til at kunne handtere en sddan oversvgmmelse med lille
skade.

Som vist i Figur 18-8, er der etableret hgjvandssikring ved Kanalbyen og i sammenhaeng
hermed etableres hgjvandssikring pa havnens areal sadan at byen er beskyttet mod en
fremtidig hgjvandshzendelse pa arealerne bag Kaj 19.
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Figur 18-8: Oversvgmmelse af Fredericia baseret pa hgjvande til kote 2,5 m DVR90 efter
etablering af hgjvandssikring Kanalbyen til arealerne bag Kaj 19 umiddelbart
vest for Norgesgade.

Kaj 23 etableres til kote 2,5 m DVR90, hvorfor risikoen for oversvgmmelse af projektom-

radet vurderes som lille selv i fremtidsscenariet, hvor en 100 ars stormflod i &r 2115 sva-

rer til ca. kote +2,3 m DVR90.

De miljgmaessige pavirkninger i forbindelse med oversvgmmelser vurderes derfor at
veere ubetydelige.

Arealerne ved de to nye kajer vil blive afvandet til havnebassinet, og dimensionering af
ledningerne inkl. sandfangsbrgnde og olieudskillere vil ske med indregning af en klima-
faktor. Der forventes ikke tilslutning til offentlig regnvandsledning eller feelleskloak for af-
ledning af overfladevand. Det vurderes derfor, at gget nedbgr vil kunne handteres via et
korrekt dimensioneret afvandingsanleeg, og at afvanding af arealerne ikke vil indebaere
pavirkning af gvrig regnvandshandtering i eller fra oplandet. Arealanvendelsen pa havne-
arealerne er robust overfor midlertidige opstuvninger af overfladevand pa terreen og det
vurderes derfor ikke at veere ngdvendigt med supplerende foranstaltninger til handtering
af gget nedbgr,

Samlet set vurderes det, at der er en lille risiko for, at de fremtidige klimaaendringer kan
pavirke projektet i signifikant grad.
18.6 O-alternativet

Hvis projektet ikke etableres, vil omradet vaere udsat for stormflod og kraftig regn som det
ogsa er i dag.
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18.7 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at vaere kumulative effekter i forhold til klimabetingede pavirkninger
som fglge af projektet.

Projektet indebeerer ikke at der afledes overfladevand til offentlige regnvandsledninger el-
ler vandlgb og der vil derfor ikke ske en yderligere belastning af disse som falge af pro-
jektet.

De havnenaere arealer gst for Kaj 19 (Kanalbyen og Gl. Havn) klimasikres ved udvikling
iht. lokalplaner til terraenkote 2,5 (lokalplan 332 Sgndervoldgade Kvarteret) og lokalplan
364 Kanalbyen. | sidstneevnte lokalplan, som blev vedtaget i 2019 anfgres:

Som led i en klimatilpasning af hele Kanalbyens omrade, er det forudsat, at ter-
reenet haeves til minimum kote +2,50 m DVR90. Lokalplanens bestemmelser om
terreenregulering vedrgrer udelukkende lokalplanens omrade. Det er vaesentligt,
at den laveste gulvkote for bygninger ikke ligger lavere end kote 2,50 DVR90 -
dog undtaget overdaekket parkeringsanlaeg og keeldre. Det skal iagttages, at de
haevede arealer sammen med klimasikringen omkring GIl. Havn skal danne en
sammenhaengende klimasikring der beskytter bymidten og hele Kanalbyen mod
oversvgmmelser fra havet. For de omrader der ligger op langs Oldenborggade
skal der ske en tilpasning fra de eksisterende niveauer langs Oldenborggade og
op til kote 2,50 DVR 90 som Frederiks Promenaden er anlagt i.

Figur 18-9: Vand pa land ved havspejl i kote +2,50 m DVR90, som skal imgdegas ved klima-
sikring af Gl. Havn ved byudviklingen iht. lokalplanerne.

Koteforholdene i de havnenaere omrader betyder, at oversvemmelse af de indre bydele
kan ske ved hgj vandstand, hvor havvand treenger ind via omraderne omkring Gl.
Havn/Oldenborggade, mens terraenniveauet ved Holstensvej/Norgesgade nord for Kaj 19
ligger i terreenkoter ca. 2.25 — 2.75.
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Det vurderes derfor ikke relevant at etablere kajarealerne i en hgjere kote med henblik pa
at klimatilpasse eller sikre arealerne nord for Holstensvej og gst for Norgesgade, denne
problematik Igses f.eks. som angivet tidligere.

Figur 18-10: Koteforhold i omradet omkring GI. Havn (Danmarks Hgjdemodel).

18.8 Afveaergeforanstaltninger

For omradet ved Kaj 19, der potentielt kan blive oversvemmet ved ekstreme haendelser
ogsa i fremtiden vurderes det, at der ikke sker skade, da der ikke er faglsomme installatio-
ner eller anlaeg. Handtering af hgjvandssikring af byen handteres bag kajarealerne som
angivet i afsnit 18.5.

18.9 Eventuel manglende viden og begreensninger

Det vurderes, at klimaforandringer og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstreekkeligt
grundlag.
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19 Rastoffer og affald

19.1 Metode

Projektets gennemfgrelse indebaerer et vist forbrug af rastoffer i form af a) sand og grus
til opfyldning, b) materialer til etablering af nye kajomrader og c) braendstof ved anlaegsfa-
sen. Anlaegsarbejdet vil desuden generere affald i form af forurenet sediment fra uddyb-

ningen i havnen samt i mindre omfang gvrigt affald.

Projektets gennemfarelse kraever en bortskaffelse af sediment fra uddybningen, som det
fremgar af afsnit 14. Til gengeeld vil der pa landsiden ikke genereres betydelige maengder
affald, hverken i anleegs- eller driftsfasen.

Uddybningsmaterialerne bortskaffes til spulefelt ved Aalborg Havn. Indbygningsegnet
sediment indbygges i Kaj 19 og en lille maengde steerkt forurenet materiale tages til

deponi pa land.

19.2 Eksisterende forhold

Omradet, hvor det nye kajanleeg gnskes etableret, og hvor Kaj 19 forlaenges, er hverken
udlagt til indvinding af rastoffer, eller forbundet med forbrug af rastoffer af nogen art
(f.eks. byggematerialer eller breendstof) og ikke forbundet med generering af affald af no-

gen art.

19.3 Miljgpavirkninger i anleegsfasen

| anleegsfasen forventes et forbrug af rastoffer i form af a) sand og grus til opfyldning af
kajarealet, b) materialer til etablering af konstruktionen og c) breendstof til opgravning og
transport af sediment fra havnen.

Réstoffer: | forbindelse med etablering af Kaj 23 og Kaj 19 skagnnes det, at der skal an-

vendes fglgende veaesentlige ressourcer, Tabel 19-1.

Ressource Meengde — Kaj 23 Meengde — Kaj 19
Sand/Grus 63.000 m3 860.000 m3
Stal 4.000 tons 5.000 tons
Beton 3.000 m3 4.000 m®

Tabel 19-1: Skgnnet forbrug af ressourcer til etablering af Kaj 19 og Kaj 23.

Sand- og grusmaterialer forudsaettes at komme fra de eksisterende rastofomrader til sgs,
men vil afhaenge af den valgte leverandgrs tilgang. Af naerliggende rastofomrader til sgs,
kan nzevnes feellesomrade 542-VA (Tragten, restmaengde ca. 1.9 mio. m? fyldsand?©.

10 https://raastofindvinding.dk/residuals/6bd97873-c6ae-4255-87c0-ac4119ec0c2¢c
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Leverandgrerne forventes valgt efter udbud, og kendes derfor ikke pa nuveerende tids-
punkt. Valg af kilde til rastofferne kendes derfor heller ikke, og kan derfor ikke beskrives
naermere.

Selve rastofindvindingen, herunder metode og pavirkning, vil afheenge af, hvilken leve-
randgr, der vinder udbuddet. Det indgar derfor ikke i denne miljgvurdering, da det ikke er
muligt at afklare, hvilken leverandgr der veelges i sidste ende. Det skal dog anfagres, at
alene maengden omkring 1 mio. m3 rastoffer gar, at rastofleverancen automatisk udlgser
krav om miljgkonsekvensvurdering i henhold til bilag 1 stk. 28 i miljgvurderingsloven
(LBK. nr. 1976 af 27/10/2021), hvis en Miljgkonsekvensanalyse og -rapport ikke foreligger
for indvindingsomradet.

Udover de naevnte ressourcer skal der anvendes en del breendstof til de maskiner, som
skal etablere kajanlseggene og til bortskaffelse af udgravet materiale, samt til udskibning
af det materiale, der skal sejles til Aalborg.

Da rastofforbruget ved anleegsprojektet ikke overstiger det forventede rastofforbrug ved
lignende projekter, og da forbruget af rastoffer vil komme fra omrader, som er godkendte
og udlagt til rastofindvinding, vurderes projektet ikke at have veesentlig indflydelse pa om-
radets generelle forsyning med rastoffer. Ifalge Maris (10), der er Miljgstyrelsens data-
base for rastofindvinding til sgs, er der restmaengder i de udlagte feellesomrader i farvan-
dene omkring Danmark, pa op til ca. 64 mio. m3 rastoffer, og projektet vil derfor kun
leegge beslag pa ca. 1-2 % af restmaengden af de havbaserede rastoffer.

19.3.1Affald

19.4

Projektets gennemfarelse rummer ikke en produktion af stgrre maengder affald. Mindre
maengder af opbrudt beton og asfalt, samt aeldre infrastruktur som rgr m.v., vil dog blive
produceret, men i et mindre omfang. Pavirkningen herfra vurderes derfor som uvaesentlig.

Uddybningssedimentet, der sendes til spulefelt ved Aalborg, klassificeres som affald (ca.
52.000 m3 samt ca. 25.000 m3). Derudover er der en maengde forurenet sediment pa ca.
500 m3, der ikke er indbygningsegnet (tages i deponi pa land).

Miljgpavirkningerne fra anleegsfasen er ikke starre end miljgpavirkningerne fra lignende
projekter for starre havne. Selv om der vil veere en vis pavirkning i anleegsfasen, er denne
af forbigdende karakter, og den vurderes derfor ikke som vaesentlig.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Réstoffer: | driftsfasen vil muligheden for at fragte flere containere pr. skib reducere det
samlede aftryk fra transporten af gods, og projektet vurderes derfor som gavnligt. Effek-
ten vurderes som mindre.

| forbindelse med vedligeholdelse af kajanlaegget vil der kunne indgd anvendelse af ra-
stoffer i meget begraenset omfang.

Affald: | driftsfasen vil der ikke skabes affald af seerlig betydning.
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19.5 O-alternativ
I referencescenariet skal der ikke anvendes rastoffer til etablering af nye kajanleeg. Dvs.
uaendret i forhold til eksisterende forhold.

19.6 Kumulative effekter
Der vurderes ikke at vaere kumulative effekter i forhold til rastoffer og affald som falge af
projektet.

19.7 Afveergeforanstaltninger
Der er ingen vaesentlige pavirkninger fra projektet som ngdvendigger afveergeforanstalt-
ninger.
Bortskaffelse af affald vil ske i overensstemmelse med geeldende regler. Da den samlede
affaldsproduktion vil veere lille, er det ikke relevant med afveergeforanstaltninger.

19.8 Overvagning
Da miljgpavirkningerne er vurderet som ubetydelige til mindre og dermed ikke vaesent-
lige, er der ikke behov for overvagningsprogram.

19.9 Eventuel manglende viden og begraensninger
Det vurderes, at rastoffer og affald og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstreekkeligt
grundlag.
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20

20.1

20.2

20.3

20.4

20.5

20.6

Marinarkaeologi

Metode

Hvis Slots- og Kulturstyrelsen har en begrundet formodning om, at et anlsegsarbejde eller
en anden aktivitet p& havbunden vil gdelaegge et fortidsminde eller skibsvrag (zeldre end
100 ar), kan styrelsen ifglge museumsloven (8§ 29g, stk. 4) paleegge bygherren at betale
for en marinarkaeologisk forundersggelse. Undersggelsen skal gennemfares af et marin-
arkaeologisk specialmuseum eller af en specialistgruppe, som Slots- og Kulturstyrelsen
har godkendt.

Formalet med de marinarkaeologiske forundersggelser er udelukkende at klarlaegge date-
ring/alder, bevaringstilstand og udbredelse af fortidsminder og vrag, som kan veere be-
skyttet efter museumslovens 8§ 28, 29g og 29h. Der er altsa ikke tale om egentlige ar-
keeologiske udgravninger.

Forundersggelsen for projektomradet foretages inden pabegyndelse af anleegsfasen.

Forholdet undersgges ikke naermere i miljgkonsekvensvurderingen. Se nedenstaende.

Eksisterende forhold

Langelands Museum har pa baggrund af projektbeskrivelsen for udvidelsen i Fredericia
havn og beskrivelse af stedets historie vurderet falgende: Omradet ses pa de hgje male-
bordsblade at veere opfyldt fra den naturlige kystlinje til nuveerende i en bredde p& 100 m,
med efterfglgende intensivt byggeri. Det er Langelands Museums vurdering, at alle ar-
kaeologiske lag i omradet er forsvundet, og vil ikke indstille til marinarkaeologisk undersg-
gelse.

Miljgpavirkninger i anleegsfasen

Langelands Museum har vurderet, at der ikke findes arkeeologiske lag i omradet og der vil
derfor ikke vaere en pavirkning.

Miljgpavirkninger i driftsfasen

Langelands Museum har vurderet at der ikke der ikke findes arkaeologiske lag i omradet
og der vil derfor ikke vaere en pavirkning.

O-alternativ

Der er ikke kendskab til, at marinarkaeologien pavirkes ved 0-alternativet.

Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre planlagte aktiviteter i det naerliggende projektomrade, der
kan give anledning til kumulative effekter, der pavirker marinarkaeologiske interesser.
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20.7

Afveergeforanstaltninger

For marinarkeeologisk relevante emner er der konstateret ingen pavirkninger Derfor er
ikke planlagt afveergeforanstaltninger, f.eks. udgravning og sikring af fund.

Skulle der imod forventning forekomme objekter af marinarkaeologisk interesse, skal der
iveerkseettes afvaergeforanstaltninger, f.eks. udgravning og sikring af fund.

20.8 Overvagning
Da miljgpavirkningerne er vurderet som ubetydelige, er der ikke behov for et seerligt over-
vagningsprogram. Imidlertid skal Bygherren anmelde eventuelle fund under anleegsfasen
til Slots- og Kulturstyrelsen og straks afbryde arbejdet, jeevnfgr Museumslovens 8§ 29h
stk.1.

20.9 Eventuel manglende viden og begreaensninger
Det vurderes, at marinarkeeologien og mulige pavirkninger er kortlagt pa et tilstreekkeligt
grundlag.
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21 Sammenfatning

21.1 Vurderinger af virkninger

Projektets samlede miljgpavirkninger i forhold til de vurderede miljgemner er beskrevet i
tabellen nedenfor, hvor pavirkningens sandsynlighed, varighed, pavirkningsgrad og kon-
sekvenser er sammenfattet (Tabel 21-1). Der er vurderet pa falgende parametre:

e Sandsynligheden for at forstyrrelsen forekommer: stor, middel eller lav

e Geografisk udbredelse: international, national/regional eller lokal

e Pavirkningsgrad af forstyrrelse: hgj, middel eller lav

e Varighed af forstyrrelsen: permanent, midlertidig eller kort

e Konsekvens af pavirkninger: vaesentlig, moderat, mindre eller ubetydelig

Sand- . o i
Miljgemne synlig- Geografisk | Pavirknings- Varighed Konsekven-
udbredelse grad ser
hed
Anlaegsfase
Visuelle forhold stor lokal lav midlertidig ubetydelig
Friluftsliv lav lokal lav midlertidig ubetydelig
Skibstrafik middel lokal lav midlertidig ubetydelig
Stgj stor lokal middel midlertidig vaesentlig
Vibrationer stor lokal lav kort ubetydelig
Marin flora og stor reglon_alllnter- middel midlertidig mindre
fauna national
Bortskaffelse af
havbundsmateria- stor lokal lav kort mindre
ler
Reduceret lysind-
fald pga. sedi- stor lokal hgj kort mindre
mentspild
Sedimentation lav regional middel permanent ubetydelig
Kystmorfologi lav regional lav kort ubetydelig
Bortskaffelse af
forurenet uddyb- stor regional lav kort ubetydelig
ningsmateriale
Luftforurening stor lokal lav midlertidig ubetydelig
E;rbrug af rastof- stor regional lav kort mindre
Produktion af af- stor lokal lav kort mindre
fald
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Miljgemne ssya:ﬂlc:; L?desrgerda;ilzlé Pévig;l:;\(ijngs- Varighed Konsseel:ven-
hed
Marinarkaeologi lav lokal lav kort ubetydelig
Driftsfase
Visuelle forhold stor lokal middel permanent vaesentlig
Friluftsliv lav lokal lav permanent ubetydelig
Skibstrafik stor lokal lav permanent mindre
Trafikstgj stor lokal lav permanent mindre
Stgj stor lokal hgj permanent mindre
Vibrationer lav lokal lav midlertidig ubetydelig
?2322 flora og lav regiiqc;Tiaolr/]iglter- lav permanent ubetydelig
Luftforurening stor regional lav kort mindre
Fe?rbrug af rastof- lav lokal lav permanent ubetydelig
fF;rlcc)jduktion af af- lav lokal lav permanent ubetydelig

Tabel 21-1: Overblik over projektets samlede miljgpavirkninger i anlaegs- og driftsfasen.
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21.2 Kumulative effekter

Der er identificeret fglgende projekter og eksisterende aktiviteter, som vurderes at kunne
indebzere kumulation af miljgpavirkninger:

Visuelle forhold: Ingen kumulative effekter
Friluftsliv: Ingen kumulative effekter

Skibstrafik: Ingen kumulative effekter. De indvirkninger eendringer i skibstrafik-
ken har i forhold til stajpavirkning og emissioner er behandlet i henholdsvis afsnit
11 og 12.

Trafikafvikling: Der er ikke fundet kumulative effekter i forbindelse med projek-
tet. Det konkluderes, at treengsels- og trafikafviklingsproblemerne ikke forveerres
som fglge af udvidelsen af Fredericia Havn, da trafikmaengden kun stiger med
0,3 % som falge af havneudvidelsen, hvilket er veesentligt lavere end de daglige
udsving der er i trafikken og som kan veere omkring 10 % i spidstimerne.

Stgj og vibrationer: Stgjudbredelsen fra den nye RO/RO-terminal og den nye
containerterminal vil hver iseer kunne overholde de vejledende stgjgraenser. | for-
bindelse med havneudvidelsen etableres der flere starre stgjbarrierer som pavir-
ker den kumulerede stgj da de har en gavnlig effekt for mange af virksomhederne
og ikke kun dem de etableres for. Resultaterne af den kumulative stgj for O-alter-
nativet og den fremtidige situation viser i hovedtraek at:

o Fredericia by uden for voldene ikke vil opleve en s&endring, da stgjniveau-
erne vil ligger inden for £1 dB.

o Fredericia by inden for voldene vil opleve en reduktion af stgjen pa 1-5
dB.

| forhold til en kumulativ betragtning vil havneudvidelsen bidrage med usendret
eller reduceret stgj fra havnen.

Der er foretaget en beregning af den kumulative pavirkning fra skibstrafik fra Kaj
19 og Kaj 23 som overordnet set viser en reduktion i stgjbelastningen fra skibs-
anlgb.

Der er foretaget beregninger af stgjen fra vejtrafik. Beregningerne viser at stignin-
gen i lastvognstrafik til havnen i &r 2030 vil resultere i en forggelse af stagjpavirk-
ningen pa 0 til 0,1 dB.

Der er ikke kendskab til andre projekter, der kumulativt vil kunne medfare en pa-
virkning pa stgjsituationen. Der er ikke kendskab til andre anleegsprojekter i om-
radet der kan udgere en kumulativ kilde til undervandsstgj. Den ggede trafik med
containerskibe vil udggre en kumulativ forggelse af stgjniveauet fra skibstrafik i
Lillebeelt.

Emissioner: ingen kumulative effekter. Beregningerne af de fremtidige, arlige,
gennemsnitlige emissioner viser en stigning i intervallet 12-21%. Projektet vil ikke
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have betydning for luftkvaliteten udenfor havneomradet eller ved naermeste na-
boer, hvor pavirkningen fortsat er langt under EU's greenseveerdier for luftkvali-
tet. | beregningerne er der taget hgjde den nuveerende luftkvalitet i omrade.

Projektet medfgrer en forggelse i CO2z-udledningen pa 15 %. | projektet etableres
landstrem ved Kaj 23 og Kaj 19 forberedes til landstram. Nar containerskibene er
udviklet til at kunne tilsluttes landstrem, vil de kunne ligge til kaj uden hjselpemo-
tor og derved reduceres emissionen, herunder ogsa CO:-udledningen. Fredericia
Havn har desuden en malsaetning om at veere CO2- neutral senest i 2030.

Risikoforhold: Der er ikke aktiviteter i projektet, som vurderes at have en kumu-
lativ effekt pa risikoforholdene omkring virksomheden eller det planlagte projekt.
Der er ligeledes ikke kendskab til andre virksomheder eller forhold i neeromradet,
som kan pavirke risikoforholdene omkring virksomheden eller projektet.

Sedimentspredning og stramforhold: der er ikke kendskab til andre sidelg-
bende projekter der kan give kumulative effekter ift. pavirkning af strem i Lillebaelt
eller sedimentspild.

Natura 2000-omrader og seerligt beskyttede arter: Under anlaegsarbejdet er
der tidsmaessigt overlap mellem uddybningsarbejdet, pseleramning og spunsram-
ning og disse aktiviteter vil dermed potentielt udggre en kumulativ pavirkning. Ud-
bredelsen af kritiske stgjniveauer ved samtidig ramning er 1.100 m. | de tilfeelde
vil der vaere mulighed for marsvin at sgge mod omrader, hvor stgjpavirkningen
ikke pavirker deres adfeerd og det vil vaere muligt for dem at passere igennem Lil-
lebaelt forbi anleegsarbejdet uden at blive udsat for kritiske stgjniveauer. Sedi-
mentspredningsmodellerne viser at der ikke vil veere sedimentfaner der reekker
uden for det havnenaere omrade. Sedimentfanerne ligger inden for omraderne
med kritisk stgj i forbindelse med nedramning og det forventes derfor, at marsvin
ikke vil blive pavirket af sedimentfanerne mens der foregar nedramning.

| driftsfasen bidrager den ggede skibstrafik til Fredericia Havn til den generelt sti-
gende skibstrafik i de indre danske farvande. Den samlede trafik i omradet vurde-
res at vaere ca. 2.800 skibe arligt (2019-tal, se Figur 9-2), hertil kommer den tra-
fik, der gar til havnene leengere syd pa (Kolding, Haderslev, Aabenraa). Stignin-
gen pa 76 containerskibe vurderes ikke at udgare en veesentlig aendring i den
samlede skibstrafikintensitet og dermed undervandsstgj i omradet og vurderes
ikke at pavirke marsvin i omradet vaesentligt.

Der er ikke kendskab til andre projekter der kumulativt vil kunne medfgre en pa-
virkning p& Natura 2000-omraderne, bilag IV-arter og reservater.

Vandomrader og badevand: Der forventes ingen kumulative effekter, da det er
vurderet, at der ikke vil forekomme en vaesentlig friggrelse af naeringsstoffer og
forurenende stoffer fra sedimentet ved uddybningen.
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o Havstrategi og havplan: Der er ikke identificeret andre projekter eller planer,
som vil kunne indebzere en samvirkende pavirkning af havmiljget med det fore-
sldede projekt.

e Marinarkaeologi: Ingen kumulative effekter

e Klima: Der vurderes ikke at veere kumulative effekter i forhold til klimabetingede
pavirkninger som falge af projektet.

e Rastoffer: Der er ikke identificeret andre projekter eller planer, som vil kunne in-
debzere en samvirkende pavirkning af havmiljget med det foresldede projekt. Ind-
vinding af rastoffer i faellesomrade vil evt. kunne udgare en kumulativ effekt i for-
hold til andre rastofindvindinger. Dette vil blive afklaret i forbindelse med tilladelse
til réstofindvinding. Der er ikke identificeret andre projekter, der indebzerer miljg-
pavirkninger pa landomréader i forbindelse med projektet.

Der er ikke identificeret andre projekter, som indebaerer miljgpavirkninger mht. besejlings-
forhold ved Fredericia Havn i kumulation med udvidelse og drift af havnen.

Der er ikke identificeret andre projekter, der indebaerer miljgpavirkninger pa landomrader i
forbindelse med projektet.

Afvaergeforanstaltninger

Dette afsnit indeholder en kort opsummering af afveergeforanstaltninger for de veesentlig-
ste identificerede miljgpavirkninger. Der henvises til de foregdende afsnit for en mere de-
taljeret gennemgang af pavirkninger. Neerveerende afsnit indeholder tillige de projekttil-
pasninger der gennemfgres for at minimere pavirkninger pa miljget mest muligt.

Visuelle forhold
Belysning skal udformes sadan at der ikke opstar lysgener. Derudover vurderes der ikke
at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Friluftsliv
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Skibstrafik
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerksaette afveergeforanstaltninger. Der etableres
bundsikring ved Kaj 19 og ved Kaj 23 for at modvirke erosion fra skruevand, se afsnit 3.

Stgj og vibrationer
Rammearbejdet i anlaegsfasen i forbindelse med nedbringning af spuns vil forega i dagti-
merne pa hverdage for at mindske stgjgenerne for beboere i neeromradet.

Anleegsarbejdet skal forega indenfor normal arbejdstid. Desuden skal der informeres om
anleegsarbejdet (hvorfor, hvornar, hvordan og hvor lang tid) af hensyn til de bergrte na-
boer, saledes de bergrte naboer har bedre mulighed for at indrette sig pa stgjen fra an-
leegsarbejderne.
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For at forebygge vibrationsgener vil der blive opsat malere pa relevante bygninger i omgi-
velserne under spuns- og peeleramning pa Kaj 19. Malingerne vil blive foretaget efter den
tyske standard DIN4150 — del 3 for bygningsskadelige vibrationer.

Mens det vibrationsgivende arbejde foregar, og der foretages malinger, vil der blive fart
en logbog, som beskriver eventuelle overskridelsers arsag. Hvis der er tale om en uforud-
set enkeltstdende haendelse, noteres dette i logbogen, og det angives, hvilke tiltag der
iveerkseettes for at undgd, at haendelsen opstar igen. Hvis der er tale om en arbejdsproce-
dure og et materiel, som ikke kan forventes at bringes til at overholde greenseveerdierne,
bar arbejdet stoppes, indtil der er fundet en alternativ arbejdsprocedure/andet materiel.
Lgsningen beskrives i logbogen.

Havneudvidelsesprojektet omfatter etablering af stgjbarrierer ved Kaj 19 og Kaj 23. Disse
barrierer gar, at de vejledende stgjgreenser overholdes for de enkelte virksomheder, og
der vurderes derfor ikke at vaere behov for yderligere afveergeforanstaltninger i forhold til
stgj i driftsfasen. Stajbarriererne pavirker ogsa stgjen fra havnens gvrige virksomheder
positivt, og som beskrevet i afsnit 12.5.4 vil den kumulerede stgj fra hele havnen vaere
uaendret eller reduceret. For at minimere stgjgene fra containerhandtering anvendes con-
tainerag med pamonterede kunststofbrikker.

Natura 2000-omrader og seerligt beskyttede arter

Sedimentspredning fra uddybningsarbejderne vil udgare en lokal pavirkning omkring ud-
dybningsomradet og det vurderes, at den ikke vil udgare en vaesentlig pavirkning af marin
flora og fauna. Ved Kaj 23 vil der blive anvendt miljggrab under uddybningsarbejdet for at
mindske sedimentspredning. Ved Kaj 19 anvendes miljggrab ved bortgravning af den
steerkt forurenede del af toplaget for at mindske spild. Ved placering af uddybningsmateri-
aler til indbygning bag Kaj 19 opbygges en sanddamning med boblegardin, der sikrer at
der ikke sker sedimentspredning udenfor havnebassinet.

| forbindelse med ramningsarbejderne er der behov for anvendelse af afveergeforanstalt-
ninger der kan deempe stgjpavirkningen fra nedramningsarbejder under vand for at be-
skytte marsvin og saeler mod kritisk stgjpavirkning. Ved peeleramning skal der bruges en
kombination af en Noise Mitigation Screen (NMS) og et Big Bubble Curtain (BBC). Ved
nedramning af spuns skal der anvendes Little Bubble Curtain (LBC). Desuden anvendes
soft start procedure. Der vil blive foretaget malinger af undervandsstgjen under ramnings-
arbejdet (som foregar fra august til februar) og arbejdet standses, hvis der konstateres
uacceptable stgjniveauer, jf. afsnit 15.4.1.

Sten fra kystbeskyttelsen inderst ved Kaj 23 skal genindbygges i en struktur med tilsva-
rende gkologisk funktion for at kompensere for tabet at hardbundssubstrat i havnen.

Sedimentspild i anleegsfasen, herunder hydrografi og kystmorfologi

For at mindske sedimentspild og spredning af forurening ved Kaj 19 vil der ved optagning
af det forurenede og ikke forurenede toplag af grus og sand mm. blive anvendt miljggrab,
der minimerer spild. For optagning af det forurenede materiale anvendes ligeledes boble-
gardin. Resten af materialet opgraves med hydraulisk grab, da spild i hgj grad sker i
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klumper der falder tilbage i uddybningsomradet. Der udfgres monitering i form af vand-
prgver under udgravning af toplag for spredning af miljgfremmede stoffer.

For at mindske sedimentspild fra uddybningsarbejdet ved Kaj 23 vil der blive anvendt mil-
j@grab (der bade minimerer spild og optagning af vand) samt boblegardin. Derudover skal
spild moniteres ved ugentlige pravetagninger i Centerhavn i form af vandprgver og ma-
ling af turbiditet.

Der vil generelt blive anvendt entreprengrmateriel (miljggrab) og metoder (boblegardin,
monitering), der minimerer sedimentspredning fra spild i anlaeegsfasen mest muligt. Sedi-
mentet vurderes ikke at spredes ifm. indpumpning. Da der kun handteres sediment i an-
leegsfasen, er der ikke sedimentspild og dermed heller ikke behov for afveergeforanstalt-
ninger i driftsfasen.

Generelt er det ikke fundet ngdvendigt med afveergeforanstaltninger med henblik pa at
afveerge havneudvidelsens virkning pa strem- og balgeforhold, da de to projekter primaert
pavirker lokalt ved gvrige eksisterende kajer.

Vandomréadeplaner og badevand

Forurenet materiale bortskaffes til henholdsvis deponi pa land og til spulefelt ved Aalborg.
Der vurderes ikke at vaere behov for at ivaerkseette afvaergeforanstaltninger, da der ikke
er konstateret en veesentlig frigivelse af miljgfremmede stoffer og naeringsstoffer ved ud-
dybningsarbejdet.

Luft og emissioner
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Klima
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Réastoffer og affald
Der vurderes ikke at vaere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.

Marinarkaeologi
Der vurderes ikke at veere behov for at iveerkseette afveergeforanstaltninger.
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23 Bilag

Falgende bilag er vedlagt som seperate filer:

Bilag 1:
delse af

Bilag 2:
Bilag 3:
Bilag 4:
Bilag 5:
Bilag 6:
Bilag 7:
Bilag 8:
Bilag 9:
Bilag 10

Bilag 11:
Bilag 12:
Bilag 13:
Bilag 14:
Bilag 15:
Bilag 16:
Bilag 17:
Bilag 18:
Bilag 19:

Udtalelse om afgreensning af indholdet i miljigkonsekvensrapporten for en udvi-
Fredericia Havn

Trafikudvikling

Trafikstgj

Ekstern stgj — Containerhandtering

Ekstern stgj - RO/RO leje

Ekstern stgj — Anleegsfasen

Ekstern stgj — Skibsstgj

Kumulativ stgj

Besejlingssimulering

: Personbelastning

Emissioner

Hydraulisk modellering og sedimentspredning
Geotekniske boringer Kaj 19

Geotekniske boringer Kaj 23

Miliggodkendelse vilkarseendring havbundssedimentdepot Raerup
Marinbiologisk undersggelse Kaj 19
Marinbiologi Kaj 23

Sedimentundersggelse ud for Kaj 19 og Kaj 23

Reanalyse sediment Kaj 23
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